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Die Firma Scorpio hat in Zusammenarbeit
mit dem amtierenden Weltmeister im
Elektroflug, Urs Leodolter, einen weiteren
Jet fiir den Antrieb mit einem elektrischen
Impeller entwickelt. Es handelt sich um
eine Saab Gripen JAS38. Das Modell ist
fiir den Einsatz eines Fantex 6XX
Impellers ausgelegt. Im Zusammenhang
mit einem 18 Turn Car Motor ergeben

sich iiberzeugende Flugleistungen und ein
einmaliges Flugbild. Get the Jet Feeling!

gutmiitige Flugeigenschaften
groRRe Bandbreite
der Fluggeschwindigkeit
Handstartfahigkeit

Verwendung von
Standardkomponenten

Unverbindliche
Preisempfehlung:
¢ 199,99 €
inklusive Fantex 6xx Impeller

Lieferbar ab 01/2003. Bezug iiber den Fachhandel.

Technische Daten:

*
*

tange 1095 mm

Spannweite 860 mm

Profil: S-Schlag

Eigenentwicklung

Material: Rumpf Gfk,
ragflache Technopor

Flacheninhalt 26,5 dm?

Flachenbelastung:

50 g/dm2 CP1700

56 g/dm2 match 2400

Antrieb: Fantex 6xx

mit 18 Turn Car Motor

Zellenzahl 10

Fernsteuerung:

ab 3 Kanal mit Mischer:

wir empfehlen Futaba

Servos:

2x13 mm Servos

ader kleiner

Wir empfehlen
Ripmax SD150

Regler: je nach Motor, 40

.

Tel.: +49 (0) 4121-807007 - Fa
info@scorpiomodetl.com - wwil
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Liebe Leser!
' P v Nach einem ldngeren Japanaufenthalt und

| jeder Menge Stress im Beruf liegt nun Heft

F—-——————— zwei vor Euch. ich habe mich bemiiht, die Be-

Individueile Internet-Anbindungen richterstattung so ausgewogen wie méglich
far den Business-Bereich z.B.: ' zu gestalten und hoffe es gefillt.

e IP-V Business Connect Natiirlich konnte ich leider nicht alle Beitré-
ge in dieser Ausgabe bringen, da wir mit der
Seitenzahl begrenzt sind. Ich méchte aber
alle Autoren und Leser auf www.prop.at
verweisen, dort gibt es sie schon alle.
Weiters ersuche ich alle Autoren trotzdem um
weitere rege Mitarbeit.

Die Saison 2003 ist ja in vollem Gange und
viele Highlights stehen noch vor der Tiir, wie
beispielsweise die Scale-EM in Gnas.
Wir kénnen wirklich stolz auf unsere Piloten
und Veranstalter sein, wir sind im Modellflug
wirklich eine ,,Weltmacht“ und jeder von uns
tragt dazu sein ,,Schérflein® bei.

) Ich wiinsch uns allen noch schéne Flugstun-
den in toller Flieger-Kameradschaft mit un-

CPSnet EDV Online Service S
Davidgasse 87-89, 1100 Wien serem ,,Abenteuersport” Modellflug!
Tel: +43 (0)1/641 97 43-0
sww.cpsnet. nline Service Euer

' Manfred

Ehrung von Karl Wasner Senior

Am 14.5.2003 fand eine vom
Oesterreichen Aero Club, Landesver-
band Vorarlberg, Sektion Modellflug
veranstaltete Ehrung und Verabschie-
dung unseres Landessektionsleiters
Karl F. Wasner sen. statt.

e IP-V Enterprise Connect

Kontaktieren Sie uns - wir haben die Losung
fur Ihr Unternehmen.

|
|
|
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|
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|

Karl Wasner war 34 Jahre lang an der
Spitze der Vorarlberger Modellflieger,
seine Verdienste als Funktionar und
aktiver Pilot aufzuzahlen ist mir leider
nicht moglich, und wiirde den Rahmen
eines kurzen Berichtes bei weitem
sprengen.

Die Ehrung wurde am 14.05.2003 im
Gasthof ADLER in Koblach vor ca. 40
anwesenden Funktionaren der Vorarl-
berger Modellfliegerclubs durchgefiihrt.

LSL ad Karl Wasner und Konstantin Safarik (re) der neue LSL

Mit einem gemiitlichen Abendessen und viel
Der neue LSL von Vorarlberg, Konstantin Fachsimpelei endete diese Ehrung relativ
Safarik, berreichte nach einer kurzen Anspra-  spat in der Nacht.
che einen schénen, gravierten Zinnteller als
Erinnerungsgeschenk an den scheidenden Konstantin Safarik
LSL Karl Wasner. LSL Vorarlberg
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Es geht um unsere Gesundheit - und um den Ruf unseres
Hobbys!

Auch ich laB es gerne manchmal pfeifen, mach mit meinem Modell in der Luft so manche Turn-
tbung. Ich bin sicher weit entfernt vom Omakind, Schragparker, Warmduscher, usw.

Eine Beobachtung macht mich allerdings ernsthaft betroffen, vor allem weil aus bisherigen Unfallen
scheinbar nichts gelernt wurde: Da bristet sich doch glatt der nette Hr. X, dass es so lustig war, wie der
Y. erschrocken ist, wie er ihm die Senderantenne mit dem Modell abstreifte.

So lustig, weil er das heute ja schon ein paar mal mit inm gemacht hat, und er erschrickt immer noch!
Mit Hr. X ist leider nicht vern(inftig zu reden, weil er sein 3m Modell eh so im Griff hat, weil ihm niemand
was vorzuschreiben hat, und weil er nebenbei gleich ausfallig aggressiv wird. Sollte er meine Antenne
abstreifen, fall ich um, hol die Gendarmerie, hol mir ein medizinisches Gutachten, usw... und der Streitfall
bleibt wenigstens in Fliegerkreisen!

Der néchste lustige Zapfen heift Z.!

Obwonhl er schon aufgefordert wurde den Sicherheitsabstand zu den anderen Piloten einzuhalten, lacht
er nur und meint: ,is eh nur Depron!!!®, und fliegt den anderen Piloten nicht einmal einen Meter (ber den
Koépfen umbher.

Hast Du schon mal eine Fliege im Auge gehabt?... und wie hast du dann dein Modell noch gesehen.
Maglicherweise macht der Depronbomber wirklich keine ernsthaften Verletzungen, aber der andere
Flieger am Himmel schon, wenn er aulRer Kontrolle gerat, weil Pilot erschrocken ist. (Wenn aber die
Fliege im Auge schon so hinderlich ist - wie ist’s dann wirklich mit dem Depronding im Auge???)
Leute, es gibt nicht mehr viele Mitmenschen die jubelnd rufen:,bitte, kommt und macht hier euren
Modellflugplatz!®. Ehrlich, nicht mehr viele!!

Es schaut in einigen Vereinen sogar sehr schlecht aus den gegenwartigen Platz zu erhalten. Auf ,offe-
nen” Flugplatzen ist es auch nicht besser, das Verstandnis der Leute (Nichtpiloten) ist wohl mehr mit
verantwortungsvollem Umgang zu erhalten.

Deshalb, BITTE....!

Die Namen hab ich fur den Bericht geandert, die Falle sind leider echt.

Ein anderer Bereich ist die Produktion unserer Modelle.

Klar, die Firmen mussen wirtschaftlich denken, wir wollen glnstig kaufen, viele Faktoren spielen hier mit.
ABER: liebe Firmen (vor allem die GrofRen!) seid ehrlich zu uns Kaufern.

Im konkreten Fall geht es um einen Traum mit 4m Spannweite, GFK-Rumpf, Fertigflachen, Carbon-
Kabinenhaube, Flugleistungen, dass einem der Mund offen bleibt, Ausstattung mit E-Antrieb méglich,
Kunstflugtauglich! Im bunten Riesenkarton zu haben.

Mein Freund R. baut Modelle seit 30 Jahren mit der Genauigkeit eines Apothekers. Er fliegt sie so
umsichtig, dass sogar die ‘Austria Meise’ seines Vaters noch wie neu aussieht. Er hat den 4m Traum
sorgfaltig gebaut, und gewissenhaft eingeflogen.

Bei ruhigem Wetter, blauen Himmel, war ein entspannender Nachmittag geplant. Der 4m Vogel steigt mit
E-Antrieb langsam. Sobald genug Hohe erreicht war, schaltet er den Motor aus. Ein wenig Strecke
machen, tolles Flugbild, Gedanken fliegen mit: einen Looping? Ist ja kunstflugtauglich!

Das war’s dann, der Geier hat die Ohren angelegt. Nachdem die Triimmer aus dem Weingarten gebor-
gen waren, konnte man auch das Innenleben der Fertigflachen bewundern. Als Steckaufnahme fiir den
12mm Rundstahl diente ein 0,2mm !!l Messingrohr, das mit diinnen Balsastreifen aufgefittert an der
Ober- und Unterbeplankung verklebt war. Kein Holm, keine Verkastung, nichts....(so viel zu Kunstflug-
tauglich!!l)

Das, lieber Hersteller, ist nicht nur &rgerlich, das ist GEMEINGEFAHRLICH !!!

Hier wird der Kaufer bewusst getduscht. Wenn hier auf dem Karton aufgedruckt steht, ,Schauobjekt,
konnte bei zu heftiger Betrachtung zu Bruch gehen®, ware das ehrlich und auch nichts einzuwenden. Die
Nachfrage nach solch ,gutem” Material wiirde alles Weitere regeln. Ehrliche Deklaration wiirde gent-
gen, dann waren wir Piloten selbst verantwortlich.

ACHTUNG! Liebe Fliegerkollegen, von solchen Baukasten gibt es viele!

Unfalle gefahrden nicht nur unsere Gesundheit, sondern auch den Bestand unseres geliebten Hobbys.
Und was wollt ihr Produzenten (von solchen Schrott) noch verkaufen wenn keiner mehr fliegen darf?
Auch hier, BITTE...!

Mario Testory
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wir gedenken

Erwin Pacher

Ich habe die traurige Aufgabe, denen, die ihn kannten, mitzuteilen, dal’ Erwin
Pacher -langjahriger Spitzen-Freiflieger- von uns gegangen ist.

Geboren 1951, gelernter Schriftsetzer, war er lange Journalist, spater dann
Versicherungsinspektor. Er hat schon friih mit Freiflug begonnen, war mehrfach Karntner Landes-
meister, vier mal 6sterreichischer Staatsmeister und war auch international sehr erfolgreich. Uber
viele Jahre war er insgesamt zehn mal fur die 6sterreichische Nationalmannschaft qualifiziert. Hier
blieben ihm leider die mit Energie und Einsatzwillen angestrebten ganz gro3en Erfolge versagt.

In den letzten Jahren war er Landes-Freiflug-Fachreferent fur Kéarnten.

Sein scharfer Geist, seine ausgepragte Individualitat, sein von ironisch bis dtzend reichender Humor
bewirkten, daR er selten ein bequemer Partner war. Gerade diese Eigenschaften waren es aber
auch, die seine Freunde an ihm schatzten.

Im Kreis der Freiflieger war er als Quaxi bekannt. Fliegerisch war er alles andere als ein Bruchpilot,
sondern ein ernsthafter Freiflieger und Wettbewerbspilot, der beim Fliegen keine halben Sachen
kannte.

Wir sind erschiittert, daR sein Leben mit Bruch geendet hat und keiner es verhindern konnte. Er war
einer von uns und wir werden ihn auf den Flugfeldern vemissen.

Wilhelm Kamp, BFR - Freiflug

Saalflug-Europameisterschaften
in der Cargolifter Halle

vom 3. bis 4. Oktober organisiert der Deutsche Aero Club die
Saalflug-Europameisterschaft in der CargolLifter Halle in Brand bei
Berlin.

Erstmals findet damit eine internationale Meisterschaft in dieser weltgroBten
Halle statt.

Die Saalflugmodelle, die leichtesten Sportgeréte der Welt, wiegen 1,2 g, haben
55 cm Spannweite und werden von 0,6 g Gummi angetrieben. Die Modelle der
besten Sportier bleiben damit bis zu 40 min in der Luft, der Propeller muss sich
dafiir extrem langsam drehen, knapp 2 sec pro Umdrehung.

Informationen zu dieser auBergewdhnlichen Luftsportart und zur
Europameisterschaft in Brand gibt es auf der Web-Seite der Freiflugzeitschrift
www.thermiksense.de.

die Thermiksense - die Fachzeitschrift fiir den Freiflugsport
the German Free Flight Magazine
www.thermiksense.de

Bernhard Schwendemann - Fuchshofweg 25 - D-73614 Schorndorf
Tel. 07181/45818 - Fax 040/3603 156 213
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der Bundesfachreferent Motorkunstflug RCIll/F3A berichtet...

Liebe Motorkunstflieger!
Liebe Modellsportler!

Die Flugsaison 2003 ist schon voll im Gange. Die Vorbereitungen fir die Wettbewerbe habt Ihr ja
hoffentlich schon erfolgreich abgeschlossen. Viele von Euch haben bestimmt neue Modelle gebaut
und diese schon eingeflogen. Wenn nicht dann wiinsch ich Euch fiir den ersten Flug alles Gute. Alle
anderen haben lhre Vorjahresmodelle hoffentlich gut Gberwintert und nun wieder entstaubt und flug-
bereit gemacht. Nachdem es heuer kein neues Programm gibt, wird es mit dem Training wahr-
scheinlich schon von Anfang an gut gelaufen sein.

Zu der Anderung der MSO fiir RCIII und F3A sei nun nach der Sitzung der Bundessektion folgendes
und nachstehendes zu erklaren. Der Vorschlag wurde von mir eingebracht. In der anschlieRenden
Diskussion, die sehr sachlich gefiihrt wurde, haben wir uns dann auf die neue MSO geeinigt, die ab
1.1.2004 in Kraft tritt. Ich wiirde jedem von Euch raten, sich diese MSO (ber das Internet herunter-
zuladen und durchzusehen. Es gibt gegeniiber meiner ersten Ankiindigung im PROP 1/2003 einige
Anderungen. Jedenfalls die MSO die online ist, ist die giiltige.

Weiters wurde beschlossen, dass folgende Punkterichter als internationale Punkterichter Oster-
reichs an die FAl gemeldet wurden.

Franz Hauer

Norbert Polatschek

Norbert Weniger

Die Qualifikationsbewerbe flir 2003 wurden von mir schon im PROP 1/2003 bekanntgegeben und
sind gultig. Der erste davon, in Bockflie, wurde schon durchgefuhrt. Leider konnte ich aus berufli-
chen Grunden nicht anwesend sein, war aber die ganze Zeit uber mit dem LFR von Wien, Helmut
Danksagmiuiller, in telefonischem Kontakt. Der Bewerb ist mit 14 Teilnehmern ohne Probleme durch-
gefuhrt worden. Die Durchfiihrung mit dem Finalprogramm wurde von allen positiv angenommen.

Der Punkterichterlenrgang in Scharding wurde erfolgreich abgehalten, und ich hoffe, dass sich aus
diesem Teilnehmerkreis neue, engagierte Punkterichter entwickeln, die ich dann bei den zuklnfti-
gen Wettbewerben einsetzen kann. Mit einigen der Teilnehmer habe ich schon vereinbart, dass sie
bei Wettbewerben in der Saison 2003 punkten. Wiinsche lhnen allen fir diese Aufgabe alles Gute.
Die Teilnehmer an Bewerben, bei denen neue Punkterichter zum Einsatz kommen, ersuche ich das
Motto ,es ist noch keiner als Meister vom Himmel gefallen® zu beherzigen und davon auszugehen,
dass jeder Funktionar sein Bestes gibt und versucht, so gerecht wie méglich zu sein. Die Toleranz
Mensch wird es immer geben.

Es ist mir ein besonderes Anliegen, dass wir das Verhaltnis zwischen Veranstaltern, Organisatoren,
Punkterichtern und Piloten verbessern. Es sollte ein faires Zusammenspiel von verschiedenen Funk-
tionen sein, die ein gemeinsames Ziel haben, den Modellsport in Osterreich zu férdern. Damit dies
aber funktioniert, muss jeder Partner seinen Teil mit grétmaoglicher Perfektion durchfiihren und die
Akzeptanz der anderen Partner haben. Jeder Veranstalter versucht seinen Wettbewerb so gut wie
maoglich zu organisieren, dass alle, die Punkterichter und die Piloten zufrieden sind. Der Organisati-
onsleiter versucht, die Veranstaltung so gut und so reibungslos wie nur méglich durchzufihren. Die
Punkterichter vergeben die Punkte so gerecht wie maglich und die Piloten zeigen ihr Kénnen in der
Luft. Wenn das alles so funktioniert und wir alle miteinander emotionslos miteinander reden kénnen,
ist der Grundstein flr das gute Funktionieren der Modellmotorkunstflugszene gelegt. Wenn es Pro-
bleme gibt, dann bitte gleich an Ort und Stelle mit einem Funktionar, der Jury oder mit mir ausdisku-
tieren und bereinigen.

Mit diesem Grundsatzen mdchte ich meinen Beitrag fir diese Ausgabe schlieBen. Euch allen eine
erfolgreiche Saison 2003 wiinschen und dass alle Eure Erwartungen in Erfullung gehen.

Gliick ab — Gut Land
Ing. Manfred Dworak
BFR Motorkunstflug RCIII/F3A
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O-Pokal
2002 F3C

Im Jahre 2002 wurden insge-
samt sechs Wettbewerbe zum
O-Pokal ausgeschrieben.
Diese Bewerbe wurden an:
Radfeld,

Mollram,

Kirchschlag,
Markgrafneisiedl,
Griinburg und
Stegersbach

vergeben.

Grlnburg konnte leider aus
Flugplatzgriinden nicht ausge-
tragen werden.

der Bundesfachreferent Hubschrauber F3C berichtet...

Der O-Pokal F3C 2002, eine gute Abwechslung zu dem

»Blechhéferlallerlei® Fotos: John Egger

Die Sieger des O-Pokals 2002 v.l.n.r. 2. Bernhard Egger, 1. Wolfgang Worgas, 3.Andreas Kals

Die ganze Saison bestand ei-
gentlich aus einem Zweikampf
zwischen Wolfgang Worgas
und Bernhard Egger.
Andreas Kals konnte , wenn er
nicht gerade technische Pro-
bleme hatte, ebenfalls recht gut
mitmischen, wenngleich es ihm
in der Saison 2002 noch etwas
an konstanter Leistungsfahig-
keit fehlte.

Auf Anregung von John Egger
wurde auf die Ublichen Pokale
verzichtet und an lhrerStelle
Glasgravuren eines Tiroler
Glasschneiders angefertigt. Ich

6 prop 2/2003

glaube, dass dies eine willkom-
mene Abwechslung im
,Blechhéaferlallerlei® war. (Wir
bedanken uns an dieser Stelle
bei den Sponsoren
Raifeisenbank, Robbe-
Modellsport und Egger sen.)

Auch fir 2003 ist diese Art von
Pokal geplant. Solltet ihr Inter-
esse an dieser Art von Sport-
preisen haben, so kann euch
John Egger unter Tel.676
525361 gerne weiter helfen.

Die Preisverleihung fand beim
ersten O-Pokal-Bewerb des
Jahres 2003 in Griinburg bei

Helivater Sepp Kals statt und
wurde durch das zahlreich er-
schienene interessierte Publi-
kum wirdig umrahmt.
Herzlichen Dank an die Grof3-
familien Kals und Gradauer, die
mit vollem Einsatz diesen
Bewerb ermdglichten.

Wir kommen auch 2004 gerne
wieder.

Manfred Dittmayer
BFR F3C
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STAATSMEISTERSCHAFT 2003

Am 23. Marz 2003
wurde von Wett-
bewerbsleiter BFR.
Wolfgang BAIER der
1. Durchgang dieser
Staatsmeister-
schaften, bei Son-
nenschein aber
schwierigen thermi-
schen Bedingungen,
gestartet.

Im 1. Durchgang
wurde die Maximal-
zeit (180 sec.) von 8
Modellflugpiloten er-
flogen.

Der 2. Durchgang
brachte bereits eine
kleine Vorentschei-
dung mit sich. Edith
MANG gelang es, als
einzige im gesamten
Feld, die Maxzeit zu
erreichen und Sie
Ubernahm damit die
Fuhrung in der _
Zwischenwertung vor -
Norbert HEISS und
Reinhard WOLF. 5
Im 3. Durchgang gab
es nur Positions- »
verschiebungen ab *
dem 3. latz den sich *
Felix SCHOBEL und
Fritz MANG teilten. .
Nach dem 4. Durchgang la-
gen hinter Edith MANG nun
Zeitgleich an 2. Stelle Felix
SCHOBEL und Fritz MANG,
Norbert HEISS fiel auf den 5.
Rang zurick. Im 5. Durchgang
erwischte Felix SCHOBEL kei-
nen guten Zeitpunkt fir seinen
Start und fiel vom guten 2. Platz
noch auf Rang 5 zurlck. Nor-
bert HEISS gelang durch ein
schones -Max- wieder der
Sprung zurick unter die Top 3.
Den Sieg bei dieser FIE-Staats-
meisterschaft holte sich, durch
hervorragende Betreuung

durch den regierenden Euro-
pameister Fritz MANG, mit 5
.vollen- Edith MANG vor Fritz
MANG und Norbert HEISS.
Nach einer Trauerminute fur
den kurz vor dieser Staats-
meisterschaft verstorbenen
Ehrenobmann des UMSC-

Kolibri OSR Felix SCHOBEL
sen., wurde durch Wett-
bewerbsleiter Wolfgang BAIER
und Ing. Roland DUNGER
(Jury) im Gasthaus HEHAL die
Siegerehrung vorgenommen.
In einer kurzen Ansprache wiir-
digte Ing. DUNGER die Lei-

v.l. 1. Reihe: Norbert HEISS, Staatsmeisterin Edith MANG, Fritz MANG
2. Reihe: Wettbewerbsleiter Wolfgang BAIER, Jury Ing. Roland DUNGER

stungen der Sportler und die
hervorragende Durchfuhrung
dieser Staatsmeisterschaft
durch den veranstaltenden
Klub UMSC-Kolibri/Ober
-Grafendorf mit seinen Funktio-
naren. Durch diesen dreifach
Erfolg zum Saisonstart gehen
die Mannen des UMSC - KO-
LIBRI voll Mativiert in die inter-
nationale Modellflugsaison die
in Tschechien von 1.-4. Mai
2003 mit 2 Weltcupbewerben
beginnt.

Hans SPILKA

(Stv. Schriftfihrer)
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Wozu Antikflug?

von Heinz Steiner

Warum Antik-Fliegerei? Wo doch
heutzutage nur der Fortschritt zahlt.
Nostalgie? Wer braucht das? Ne-
ben den schonen, schnellen Fast-
fertig-Modellen, die zum Teil sagen-
haft schnell (und ebenso teuer)
sind. Wozu dann diese alten, lah-
men Kisten? Bitte nicht zu Uberse-
hen: Es gibt ja schlieRlich auch Old-
timer-Rallies mit automobilen
Schnauferln und nicht zu verges-
sen, die Nostalgie-Dampfzige. Al-
les im Andenken jener Leute, die
einst das ersannen, was heute als
selbstverstandlich gilt. Warum
dann nicht auch in der Luftfahrt und
besonders in der Modellfliegerei?
Die ,Jahmen Kisten® von damals
hatten eine Eigenschaft, die es
heute nur noch selten gibt: sie flo-
gen von alleine, zwar nicht immer
dorthin, wo der Pilot es wollte, son-
dern wie es dem Wind gefiel. Aber
sie flogen vollig eigenstabil. Wie
nun, wenn man diesen Umstand
noch mit elektronischen Lenk-
mdoglichkeiten aufbessert? Wie
mufite so ein Modell erst fliegen?
Damit sind wir bereits beim Kern-
punkt der Antik-Fliegerei ange-
langt. Es herrscht nicht nur stiller
Nachbau der einstigen Supervogel,
es kann weiter entwickelt und ver-
bessert werden. In erster Linie mit
Hilfe moderner Fliigelprofile, bes-
serer Abstimmung der einzelnen
Bauteile, so etwa das Verhaltnis
Spannweite zu Rumpfléange durch
Einfliigen von ein bis zwei zusatzli-
chen Rippen pro Fliigelseite, wo-
mit das Mehrgewicht der Fern-
steuerung kompensiert wird. Nied-
rige Flachenbelastung ist nach wie
vor das Zauberwort, dem unsere
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Altvorderen mit Hingabe nach-
strebten.

Auf die Frage an einen versierten
Modellflieger, wie man ein solches
Modell fliegen muf}, kommt die ver-
bliffende Antwort ,gar nicht*. Eine
Austria-Meise, ein Adler, ein grofier
Albatros und andere legendaren
Konstruktionen aus den Zeiten vor
und nach dem zweiten Weltkrieg
fliegen eigenstabil und so langsam,
dal} auch ein Anfanger Zeit zum
Uberlegen hat, welchen Fern-
steuerbefehl soll er jetzt in Richtung
Modell schicken. Es ist ein geruh-
sames und erholsames Fliegen
und kein ununterbrochenes Kon-
trollieren und Reagieren, das vom
Piloten volle Konzentration fordert.
Und auflerdem gleichen die Bewe-
gungen eines Antikmodells am
Himmel jenen der manntragenden
groBen Segelflugzeuge, was ja
auch seine Reize hat.
Steuerfehler lassen sich einfach
ausbigeln, es bleibt ja die Zeit
dazu und sollte es gelegentlich zu
einer Aulenlandung in wenig
modellfreundlichem Gelande kom-
men, so geht relativ wenig kaputt,
weil die Geschwindigkeiten maRig
und der ganze Flugapparat leicht
ist. Ein Modell ,Adler” mit seinen 2
m Spannweite und sehr langem
Rumpf wiegt original nachgebaut,
lediglich 650 Gramm, was eine ex-
trem niedrige Flachenbelastung
von 13,5 g/dm” bedeutet. Damit
lage man im Bereich von Freiflug-
modellen, die ja bekanntlich die un-
terste Grenze hinsichtlich gering-
ster Flachenbelastung darstellen.
Natirlich haben so leichte, luftige
Konstruktionen auch Nachteile. Ein

wesentlicher ist eine gewisse Ab-
hangigkeit von der Windstarke. Zu
viel Wind |aRt so ein Modell eher
zuriickfliegen, als ein schwereres
und schnelleres. Dagegen steht
wiederum die gesteigerte Thermik-
empfindlichkeit und das leichte
Kreisen selbst in engen Thermik-
schlauchen. Moderne schnelle Mo-
delle durchgueren ein schmales
Aufwindfeld, ohne daR der Pilot da-
von etwas merkt. Und wenn, dann
ist er 1angst durch den Schlauch
hindurch. Nachtragliches Suchen
ist meist zwecklos. Gerat ein Antik-
modell in eine Abwindzone — wo es
rauf geht, geht es daneben auch
wieder runter - , braucht es auch
langer, bis es da wieder heraus-
kommt. Der Héhenverlust ist da-
durch grofer als bei den Flitzern.
Penetranzvermdgen nennt man
diese Erscheinung. Mit zusatzli-
chem Bleiballast im Schwerpunkt
[aRt sich das Flugtempo auch beim
Antikmodell etwas steigern. Oder
man hat das Herz, einen zweiten
Fliigel mit einem schnellen Profil zu
bauen, mit dem es auch bei star-
kerem Blasius geht..

Nicht verschwiegen werden soll
auch, dal der Bau eines Antik-
modells trotz fertig gefraster Rip-
pen, Spanten, Randb6gen und an-
derem aufwendiger ist als ein Mo-
dell aus einem ,Fast-fertig-Bauka-
sten”, bei dem oft nicht einmal die
Bespannung aufgebracht werden
muld. Man hat sich mit der Kon-
struktion des Modells zu beschéfti-
gen und es ist absolut wichtig, dai®
man moglichst genau baut, um ein
einwandfrei fliegendes Flugmodell
zu erhalten. Die Freude, die man
dann mit dem selbst gebauten und
hervorragend fliegenden Modell
hat, ist schlichtweg unbezahlbar.
Osterreichs Antikflug-Gemeinde
rief Dr. Ing. Karl Benes, ein her-
vorragender Modellflugspezialist,
1988 ins Leben. 60 Mitglieder um-
falt derzeit der Verein, der in der
Hauptsache in Wien und Nieder-
Osterreich tatig ist. In den Bundes-
landern gibt es leider weniger
Echo, hier sollte einiges an Wer-
bung getan werden.



7. -8, June 2003
________ Nr.: I-3/2003

Samstag und Sonntag (7.-8.6.2003) fand nun schon der 13. internationale Modellflugbewerb
im Elektroflug statt.

22 Teilnehmer aus 5 Nationen
darunter F5F (10 Zellen) Ge-
winner Stefan Damm aus
DraBmarkt und F5B (max. 27
Zellen) Gewinner Wolf
Fickenscher aus Deutschland.

Glihend heiRes Wetter liefs
auch die Elektroniken versa-
gen, welche die selektierten
und behandelten Bohrma-
schinenakkus bis auf's letzte
ausquetschten und auch mal
den Geist durch Verbrenpen
aufgeben konnen. So sind
Strome von 140A und mehr
.,normal® und die Akkus in 2
Minuten leer. Die Leistung kann
sich aber sehen lassen: 10
Zellen katapultieren das 1,50kg
schwere Modell mit mehr als
140km/h senkrecht nach oben
und ohne Motor mit einer Dur-
chschnittsgeschwindigkeitvon  Kirchschlager Mannschaft; vinr: P. Kolp, St. Damm, N.
120km/h und einer Spitzenge- Pollak und den Grazern K. Waser, H. Starzinger
schwindigkeit von 200km/h um
den 150m Parcours. Bei den
unlim. Zellen in F5B ist es noch
etwas schneller.

Manfred Lex

Modelle mul man mal kiihfen ‘ Obmann mit R.Geissler bei der

Siegerehrung
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G.Tuczay (Jury), P.Meissinger (Wettbewerbsleiter),
E.Giezendanner (int. FAIl Jury)

F5B Sieger Wolf Fickenscher, Mitte

F5F Sieger Stefan Damm, Mitte

F5B Ergebnisse
Durchgang1 Durchgang 2 Durchgang 3
Pos|License Nr StNr. [Name K __|Str |Segel iMotdLdg|Pkt |Pktrel |Str |Segel |Mot] Ldngkt Pktrel |Str |Segel |MotqLdg Pkt |Pktrel jGesamt
1|GER 2658 26|Fickenscher Wolf 185 41| 9,581 7| 30[1031] 1000,0] 41| 10,00] 13| 30[1027| 1000,00 40| 400 4| 20{ 665 6532 2000,0
2|SUI 182062 19{Méckli Markus 71} 40| 1001} 1] 30j1028{ 9971} 40| 10.02| 13| 30|1015, 988:3| 41| 1001 3| 10!{1016{ 998,0] 19951
3|GER 1855 29|RUb Guntmar 68| 40! 958f 6 30{1022] 991,3] 41| 957 12| 30[1025] 9981 41| 8.10] 12| 30| 918 9018l 19893
4]AUT 4300700001 14|Freudenthaler Rudolf| 85| 38| 10,02f 8| 30[1000] 699 38| 9,598 7| 30[1002] 975,7] 40{ 10,02] 10| 30)1018| 1000,0{ 1975,7
5|GER 703 3|Hibner Norbert 73] 34] 10,03 5| 10| 942| 9437 38| 10,02] 12| 30| 996] 969,8] 39| 10,03] 9| 30{1008| 990,2] 1960,0
6|AUT 6400030289 25|Starzinger Johannes | 61] 36 957] 5| 30| 982] 95250 36| 9,54| 12| 20| 962] 6367 38| 10,00| 11| 30{ 999] 981,3] 19338
7|AUT 8200020150 28|Safarik Dieter 89| 35| 9571 13| 20| 954 3| 36| 10,01] 12| 30| 977! 951,3] 38| 10,04] 14| 30f 992| 9745 19258
8|GER 1797 20{M&nd| Harald 77| 34] 954 18| 30| 946 gia 34| 10,01] 13| 20| 946! 921,1] 38| 9,57| 24| 30! 983| 9656] 18868
9]AUT 6400030287 30|Waser Karl 65| 35! os57] 8| 30 oe9| 9399 O ol of o ol el 37| @57 18 10! 961| 9440f 18838
10|GER 2912 24{Nemmert Stefan 71] 34{ 1004] 8| 30| 958] 20l 35| o958 o] 20| o8l 9426] 35| 1000 12| 20} gs8| 9411] 1se3E
11[SUI 9726 21|{Luedi Hans 920 36/ 10,00f 10| 30| 980| 950,5] 34{ 10,02| 12| 30| 956 %l 34| 1002 10] 20] 948| 931,20 18818
12|AUT 6100680069 12{Hoff Martin 67] 3s| 1002 12] 30 ses] 9370l 341 o000 of ol 340] s34l 34| 1002] 10| 30{ 958 9411] 1s78,0|
13JAUT 3300390014 11|Salmhofer Alfred 53| a7| os8] 9| 30| 989l 9593 34] 10.03] 15| 20] 942 9172] of o000l o of of ool 1s7es
14{GER 3035 27{Ménd! Stefan 77} 36! 10,07] 14] 20| 959{ 9302} 32} 10,05] 12| 30| 933| @086 35| 10,01] 22| 0] 927| 9i08] 18408
15]AUT 9100170504 18|Fuchs Robert 76| 33l o954 12| 20| 932] 9040] 32] 9.54] 22| 30| 92| sezs| 33| 10,05] 12] 30| 943 o263 18303
16{POL 1643 23|Ochrmann Jan 78] 33| 10,01] 27] 30| 932] o040l 31] 1000 16| 30| 924] oozl 33| 1003] 15| 30| 942] o253] 18283
17{CZE 120 10{Novak Jaroslav 8ol 32| o959 14] 10| 915! ss7.s| 321 957 13| 30| 934 oos4l 32| 10.11] 11] o] ses| sszal 17968
18|CZE 68-21 22|Stonavsky Jan 54) 25{ o000f of of 250f 2425 of o000l of of of eso of ool o o o 0, 2425
i ]
FSF Ergebnisse
Durchgang1 Durchgang 2 ] Durchgang 3
Pos|License Nr StNr. [Name Str [Sege[MotdLdg [Pkt [Pktrel [Str [SegelMot{LddPkt [Pkirel |Str [Segei[Mot{Ldg [Pkt [Pkirel [Gesamt
1{AUT 3300710034 2|Damm Stefan 68] 32(10,01} 5 30[ 944| 1000,0] 32 9,5@} 15| 20| 924 8] 34| 10,00{ 11| 30{ 959/ 1000,0]  2000,0
2{AUT 4300700001 14|Freudenthaler {Rudoif 85| 31| 9561 3] 30| 936| @946] 32(1000f 10| 30| 940! 9958| 33| 10,01] 9| 30, 950 sm,ai 1987,3
3|GER 703 3{Huebner Norbert | 76] 31|10,02] 5| 20| 923 97?,8] 33| 9,57) 13| 30| 944! 100001 34| 015 ©f of 355 x 1977,8
4iSUl 11883 8|Waeckerlin __|Thomas | 83] 31/10,00] 12| 30| 928] 983.1] 31|10,00f ©of 30| 931 9862| 31| 10,03| 8 3_0{ 920| 9687 1969,3|
5|AUT 6100213503 5{Schuller Alfred 66] 30| 959] o] 30| o20] o748] 31 1001] 4] 30| e3s] seos| 31| 1001 17| 30| 922 9614] 19651
B6|AUT 6100680002 17| Schiffer Gottfried | 68] 31] 9571 71 20| 920 21| 959 10| 30| o290} es41] 32| 1000] 10| 30] a0l es02| 19643
7IAUT 6100680069 12|{Hoff {Martin 67] 30| 958] 7| 30| o21] o7s6] 31| es9] 11 30| ez8l e831] 31| 1001] 13] 30| 926| eess 1958,7
8]AUT 3400710022 16Kolp Peter 74) 27|1002] 51 30| 847| sez3] 20 1002] 15| 30| 903] eseel 32| 1000 22] 30| 928] 9677 1924,2
9IAUT 3300390014 11{Salmhofer Aifred 53} 28| 958 11| 30| so7| 9502] 28] 958] 20| 30| sms| ss07| 32| 1000 17] 20| g23| se2s 1912,7
10]AUT 3400710009 4{Pollak Norbert | 73] 27[t0,00] 14| 30| sse| o3ss] aol10.00] 12| 30| 918] o72s| 26] ooo] o o 260 2744] 19110
11]AUT 910017 0306 7|Wachtler Oswald 74f 29| 958| 21| 30| 88| 951,31 28] 10,00 16| 30| 894 ﬁ 29! 1002] 15 30| 903 94461 18983
12]AUT 3300710066 9fLex {Manfred | 70§ 28/10,01{ 21] 30| 888| 9407] 28]10,01| 23| 30| 886 6] 29| 1000] 14] 30| 908| 9447 18854
13|CZE 120 10}Novak Jaroslav | 80} 27| 956| 14| 10| 862] o434 29| 956| 18| 20| 888] 940,7] 28] 10,00{ 15/ 30| 895 9333 18739
14|AUT 6100212048 15|Steiner Gerhard | 72| 27| 953]| 6| 30; 887] 939,6] 28| 9,58 11| 0] 867| 9184} 0f 000] 0f © O] _608] 18581
15]AUT 6100212069 1{Stadlbauer __ |Heimo 64] 26/10,00 16| 30| 874] 9259 261000 20| 20| 860 84+0] 27| 10.03] 23] 30| 874| 9114] 18372
16]AUT 6999990305 6{Koopmans __|Klaus 72§ 27| 957| 21| 10] 856] 906,8] 27/ 10,01| 16| 20f 873| 9248 26! 1020{ 24| 20| 836 az+Zl 18316
17JAUT 3100221009 13|Grueneis Manfred | 51] 25| 2,08] 11 0} 367 20 954] 29| 10] 775| 821,0] 24{1005{ 16| 20| 839| s7as| 169584l
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VAGABUND il

F1K Modell von
Heinz Fenz

Seit einigen Jahren sieht man
bei F1K Wettbewerben VAGA-
BUND Modelle ihre Kreise zie-
hen. Das erfolgreiche, schone
Modell wurde von seinem Ent-
werfer Heinz Fenz (rahriger
Organisator der BALATON —
TROPHY) in mehreren, immer
wieder modifizierten und ver-
besserten Varianten gebaut.
Es gab Versuche und Ande-
rungen an der Modellstruktur,
z.B. Balsaholzbeplankung auf
der Fligelnase, unter dem
Rumpf positioniertes Seitenleit-
werk und die ebene Platte als
Hohenleitwerksprofil. Auch der
Pylon, mit der Tragfligel-
aufnahme und der Tank-
fixierung das Herz des Modells,
wurde laufend weiterentwickelt.
Die charakteristische aullere
Grundrif3form blieb aber immer
gleich. VAGABUND Ill ist das
von Heinz Fenz und seiner mit-

KRAFTFLUR /GLEITFLUS - RECHTS

MOTORZUG : %2 GRAD NAGH UNTEN .

+— 00,4

1° NACH RECHTS

@ FIK, WURFGLEITER, KATAPULTGLEITER

fliegenden Gattin
Hilda zuletzt einge-
setzte, aktuelle
Modell.

Mit Stefan
Gasparins CO, =
Motor GMW - 73
und der grolien
IGRA Luftschrau-
be landeten VA-
GABUND Modelle
u.a. bei den Deut-
schen F1K Mei-
sterschaften 2000
und bei der 4.
Coppa F1K Siena,
Italien, auf Platz 1,
und bei vielen
Wettbewerben gab es Top -
Plaztierungen.

Beim Entwurf und Bau legte
Heinz grolien Wert auf Festig-
keit und Betriebssicherheit,
was mit vermehrtem Einsatz
von Kohle- und Aramidkom-
ponenten erreicht wurde. Es
gibt exakte Auflagen und An-
schlage, einen teil — steck —
und drehbaren Tragfligel als
wirksamste Thermikbremse
und als Novum ein kleines Ab-
lalRventil in der Tank — Motor-

LUFT SCHRAUBE -

Hilda und Heinz Fenz mit F1K Modell ,,VAGABUND*

zuleitung fur problemloses Pin
out. Die Mylar — Folien-
bespannung sorgt fir optima-
le Wetterfestigkeit bei Hitze,
Kalte und Regen.

Trotz seiner Invaliditat gehoren
Heinz und Hilda zu den
begeistertsten F1K Wettbe-
werbspiloten der STEIRI-
SCHEN RUNDE und mit dem
Modellflug und ihren VAGA-
BUNDEN seien ihnen noch
lange Freude und Erfolg ge-
gonnt.

Walter Hach
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WBW TERMINE 2003 - F1K, WURFGLEITER,
KATAPULTGLEITER

11. NOVUM KUPA /Ungarn F1K, F1H ( international) Sportflugplatz Tapolca

Samstag, 30. August 2003 F1K

Sonntag, 31. August 2003 F1H

Kontakt: Istvan Harsfalvi, H — 8900 Zalaegerszeg, Munkacsy utca12  Tel. 0036 /92 313 687

FURSTENFELD POKAL / Osterreich F1K, F1A, F1B (international)

Altenmarkt bei Fiirstenfeld

Samstag, 8. November 2003 F1K, F1B

Sonntag, 9. November 2003 F1A

Kontakt: Helfried Herbsthofer, A — 8280 Fiirstenfeld, Josefigasse 2 Tel. 03382 / 54 095

Wettbewerbsergebnisse 2002 F1K und F1KJ

OSTERREICHISCHE FURSTENFELD
MEISTERSCHAFTEN POKALFLIEGEN
19. OKTOBER 2002 9. NOVEMBER 2002
F1K \ ha
1. Rainer Gagg| St 600+120 + 120 +26 |- Rainer Gaggl 2 BUGE1R
- 2. Ulrich Stadler A 600 + 47
2. Werner Schaupp NO 600 + 120 + 120 + 21
. 3. Walter Hach A 600 + 44
3. Burcin Hazarhun St 600 + 120 + 38 )
4. Burcin Hazarhun A 600 + 27
4. Edmund Huber S 600 + 120 + 32 )
. = 5. Kurt Wildburger A 600 + 23
5. Markus Hopfler 00 600+120+ 4 » ;
. : 6. Glnter Trieb A 598
6. Matthias Wildburger St 572 ,
. 7. Istvan Harsfalvi H 596
7. Ulrich Stadler St 517
. ) 8. Renate Hach A 550
8. Mario Wildburger St 510 ) .
; 9. Matthias Wildburger A 540
8. Hilda Fenz St 510
; 10. Werner Schaupp A 639
10. Kurt Wildburger St 499 :
= ; 11. Fenz Heinz A 472
11. Glnter Trieb St 441 .
12. Heinz Fenz St 410 12. Markus Hopfler A 442
' 13. Fritz Mang A 368
14. Mario Wildburger A 349
X. NOVUM KUPA
28. SEPTEMBER 2002 F1K F1K/J
1. Rainer GagglA 90 +90 + 90 + 90 1. Pete Balazs H 528
2. Szabolcs Simegi 90 +90 + 90 + 08 2. Andrea Voros H 503
3. Laszlo Nemeth 90+90+90+0 3. Tomas Szteblak H 485
4. |stvan Harsfalvi 72 +90 + 90 4. Peter Komlosi H 384
5. Peter Komilosi J. 74 + 81+ 90
6. Tamas Toth J. 90 +42 + 90
7. Ferenc Nemeth 86 +42 + 90
8. Gabor Pete J. 69 + 90 + 52
9

10. Heinz Fenz 83 +22+ 90
11. Miyuki Nakamoto 2+90+90
12. Andrea Vorés J. 26 + 64 + 62
13. Balazs Pete J. 34 +12+ 90
14. Tamas Szteblak J. 46 + 34 + 43
15. Burcin Hazarhun 9+ 5 +82
16. Hilda Fenz A 48 +42+ 3
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Arado

Fluggeschichte einmal anders...

299

Meine Arado-Story; von Josef Poisinger

Zum Original:

Im Dezember 1943 startete bei
Arado unter der Leitung von
Dr.Ing.W.Laute die Konstruktion
eines strahlgetrie-benen Lang-
streckenbombers. Ein Nurfliigel
mit laminarem Hochgeschwin-
digkeitsprofil schien am besten
geeignet, die Forderung nach
hoher Geschwindigkeit, einer
Nutzlast von 4.000 kg und einer
Reichweite von 5.000 km zu er-
fiillen. Es entstanden 15 ver-
schiedene Entwiirfe, bis das Pro-
Jjekt am 28. Dezember 1944 ein-
gestellt wurde. Kein einziges
Flugzeug wurde tatsédchlich ge-
baut. Mehr Info unter http:/
www.luft46.com/arado/
are555s.html.

Vorgeschichte:

Das erste Mal sah ich dieses Flug-
zeug als Bauplanbeilage einer gro-
Ren Modellbauzeitschrift und ich
war auf Anhieb begeistert. Sofort
wurde mit dem Bau begonnen und
zwei Wochen spater war der Erst-
flug fallig. Schlagartig wurde jetzt
Begeisterung durch Bestiirzung
ersetzt, einen Ziegelstein hatte ich
weiter werfen kdonnen als dieses
Flugzeug! Nach rund 10 Versuchen
war mit voll gezogenem Hohenru-
der eine Art Sackflug mdglich, das
Modell wurde mittlerweile weitge-
hend von Paketklebeband zusam-
mengehalten und alles Blei war
vom Bug ins Heck gewandert. In
den folgenden Tagen bildete sich
im Internet eine Diskussions-
gruppe, die letztlich zu folgendem
Ergebnis kam: Schwerpunkt laut
Plan exakt 100mm zu weit vorn,
und vollig ungeeignetes Profil mit
zu groRem Momentbeiwert. Mit
dem richtigen Schwerpunkt kann
das Modell trotzdem einigermafien
fliegen, und ich bin dem Konstruk-
teur fur die Entdeckung dieses
Flugzeugs dankbar.

Arado 555 groBe Version .
Man glaubt es kaum, daB das Original vor rund 60 Jahren entworfen
wurde. Fotos: J.Poisinger

Leider sind die Flugaufnahmen nicht von besonders
guter Aufiésung, jedoch sprechen sie fiir sich.
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Letzlich sind zwei Modelle mit
unterschiedlichem Charakter
entstanden. Raimunds Arado
istin Styro-Balsa-Bauweise mit
dem Profil HM50 gebaut, als
Antrieb wird ein Webra 15/7
und 8 Standardzellen verwen-
det. Sie wird mit einem Bungee
gestartet und fliegt nach dem
Motto ,stark & schnell®."Ein
Baubericht ist unter http://
www.das-nurfluegelteam.de/
zu finden. Ganz anders ist mei-
ne kleine Arado ausgelegt, die
nach einem Vorschlag von
Hans Rupp entstanden ist. Ex-
tremer Leichtbau und ein
aufgedicktes Phonix als Profil
fuhrt zu einer rechnerischen
Mindestgeschwindigkeit von
26km/h, die Hochstgeschwin-
digkeit liegt trotzdem bei 80-
90km/h. Das Modell ist boden-
startfahig, ist gutmiitig zu flie-
gen, kann Loopings (positiv
und negativ) und Rollen ohne
andricken aus horizontalem
Flug, und es ist im Riickenflug
mit wenig Tiefe zu halten. Au-
Rerdem ist es véllig Uberzieh-
fest, man kann es praktisch ir-
gendwo am Himmel gegen den
Wind ,parken®. Durch die Bau-
weise als vollbeplankte
Rippenflache und ausgesucht
leichtes Balsaholz war ein
Rohbaugewicht von nur 220
Gramm maéglich. Ausgerustet
mit einem Kontronik FUN 400/
23 mit SMILE 30-6-12,
Ramoser’s Varioprop 3-Blatt
mit 6 Zoll Durchmesser und 8

14 prop 2/2003

Zellen Sanyo RC1300 zeigte
die Waage schlief3lich 925
Gramm Gesamtgewicht, somit
eine Flachenbelastung von
22g/dm”. Ein ausfihrlicher Be-
richt mit Skizzen und Fotos ist
unter http://members.chello.at/
karla.poisinger/ zu finden.

Puanktlich an ihrem ersten Ge-
burtstag absolvierte meine
Arado den zweihundertsten
Flug! Das bedeutet ca. 20
Stunden nonstop in der Luft
und geschatzt ber 1.000 Ki-
lometer Flugstrecke. Nicht
schlecht fiir so ein kleines Ding.

Ich denke, damit ist die Alltags-
tauglichkeit der Konstruktion
hinreichend bewiesen.

Meine grofRe Arado: Aufgrund
der Uberaus positiven Erfah-
rung mit der ,Kleinen® begann
ich im Winter mit dem Bau ei-
ner vergrofierten Version mit
1800mm Spannweite und fast
einem Quadratmeter Flugel-
flache. Das Bauprinzip der
holmlosen Rippenflache wurde
beibehalten, aber die Beplan-
kung erfolgt jetzt mit einem
GFK-Balsa-GFK-Sandwich.
Die Bauweise ist mit vielen Fo-
tos Schritt fiir Schritt unter http:/

T

/Imembers.chello.at/
karla.poisinger/ nachzulesen,
es sollte aber fur alle Interes-
senten klar sein, dass hier eine
ziemliche Menge Holz verbaut
wird, und nur konsequenter
Leichtbau zu den gewlnschten
Flugeigenschaften fuhrt.

Ein paar technische Daten:
Spannweite 1800mm, Profil
Phonix (original 8%), Wurzel-
rippe 750mm lang, Flachenin-
halt 93dm~, Gewicht 2250 -
2500 Gramm, damit Flachen-
belastung rund 25g/dm”.




Rohmaterial (Schatzung): 25
Stk. Balsa 1,5mm flir Beplan-
kung, 8 Stk. Balsa 2mm fiir Rip-
pen, 2 Stk Balsa 5mm fiir SLW,
1 Stk. Balsa 10mm fiir Kufe,
diverse Reste Sperrholz und
Balsa. 3m”™ GFK-Gewebe 25
Gramm, 2m” GFK-Gewebe 49
Gramm.

Techn. Ausristung: 10 Zellen
RC 2400, Jeti Phasor 30-3,
Regler Schulze 40A (mit
Stiutzelko 33V 1000 microF),
Ramoser Varioprop 3-Blatt,
Durchmesser 9,4", Steigung
9"). Empfanger Schulze 835W,
Kreisel ACT Wingo, 2*Hitec
HS-225MG.

Die grolRe Arado hat mittlerwei-
le 75 Flage hinter sich, und alle
positiven Eigenschaften des
kleinen Modells sind erhalten
geblieben. Ich will hier nicht
zuviel schwarmen, durch das
Video auf meiner Homepage
kann sich jeder seine eigene
Meinung bilden. Dort finden
sich auch die verwendeten
Profile zum downloaden. Wer
das Modell in natura sehen will,
an fast jedem schénen Wo-
chenende gibt es die Moéglich-
keit dazu beim MSK Schwarz-
atal in Mollram, N.O.,
www.msk.at

AbschlieRend hoffe ich, bei
moglichst vielen Kollegen Inter-
esse fir dieses ungewohnliche
Modell geweckt zu haben. Soll-
te sich jemand zum Nachbau
entschlielen, wiirde ich mich
Uber eine kurze Nachricht an
poisinger@chello.at freuen.

Josef Poisinger

Die Arado Flotte

Erstes ,,Roll-Out”

Der Autor mit der ,,Grossen* Arado
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prop Test

rabbe ,,CARDINAL”

Ein fast fertiges Elektroflugmodell fiir den Beginner! So steht es im Katalog.
Da wurde der Tester hellhérig. Hélt das Modell in punkto Bauen und Fliegen,

was da versprochen wurde? OSKAR CZEPA
Erst kurzlich konnte man in einer TV-Abendserie folgendes miterleben. Ein Fami-
lienmitglied sollte dem Junior eine Computer-Spielkonsole aus dem Spielwaren-
geschaft mitbringen. Dort erwarb er so nebenbei auch den schénen, grofien Kar-
ton eines Fertigflugmodells inklusive Fernsteuerung. In der nachsten Szene sieht
man bereits, dass besagter Kaufer dem ,Anfangerflugmodell” alle nur erdenkli-
chen Kunstflugfiguren entlockt. Begeistert von dieser ,Show" mochte es der zu-
sehende Knabe auch gerne einmal probieren. ,Da musst Du erst einmal die Be-
triebsanleitung genau studieren®. Nachste Szene: Knabe hat studiert und fliegt
nun ebenfalls wie ein junger Gott! Da konnte man sich doch wirklich fragen, was
man in all den Jahren falsch gemacht hat, dass man nicht innerhalb eines Tages zum perfekten Piloten
wurde.

Zurlick zur Realitat. Uber den Begriff ,Anfangermodell* gab es und wird es immer wieder widersprechende
Ansichten geben. Kein Zweifel besteht aber darliber, dass der Einsteiger imstande sein sollte, besagtes
Modell zu bauen und dann auch zu fliegen. Wer aber ist der ,Einsteiger*?

Der erwachsene ,Bastl-Wastl* wird dank der hervorragenden Montageanleitung mit unserer aus Arcel-Hart-
schaumstoff gefertigten Cessna ,Cardinal” baulich, selbst beim Fernsteuer- und Antriebeinbau, ohne gréRe-
re Probleme zu Rande kommen. Ob er jedoch ohne Hilfe fliegerisch ebenso erfolgreich sein wird, sei dahin-
gestelit.

Der Jugendliche hingegen, wird wohl eher beim Zusammenbau bzw. Montage, trotz der wirklich guten Bau-
anleitung, Hilfe suchen mfj§§§n. Beim Pilotieren hat er gegeniiber dem Erwachsenen jedoch bessere Chan-
cen, zumal er bereits durch das Spielen mit einfachen Fernsteuerautomodellen eine gewisse Kniippeltechnik
erworben hat. Andererseits verfligt das Modell aufgrund seines dicken Profils und der ausreichenden V-
Form liber betrachtliche Gutmtigkeit und Eigenstabilitat. Liest er auch noch sorgfaltig die sehr gut bebilder-
te und beschriebene ,Fluganleitung®, diirfte er tatsachlich mit der ,Cardinal® gute Aussichten haben, ein
erfolgreicher Modellflieger zu werden. ‘

Bis auf das Zusammenleimen der beiden Tragflachenhalften, hat der Tester kaum Verbesserungsvorschlage
noch Fehlerkorrekturen vorzubringen. Um einen sauberen Sitz der eigenwilligen Flachenzusammenfihrung
zu erzielen, bedarf es geduldiger Anpassungsfeilerei der ineinander greifenden Zapfen. Hier fehlt in der
Bauanleitung die Angabe uber die GroRe der V-Form. Beim Testmodell haben sich, legt man eine Flache
plan auf, 195 mm auf einer Seite, bestens bewahrt. Das sind 7,5 Grad je Flachenhalfte. Durch Verwendung
eines selektierten Toshiba-Sanyo TS 1700 AUP-Akkus, konnte das angegebene Gewicht von 1550 g beim
Testmedell auf 1245 g gesenkt werden!

Stimmen Schwerpunkt und EWD, gewinnt man schon beim ersten Flug den Eindruck, dass die ,Cardinal’,
wie in der Fluganleitung stolz bemerkt, wirklich von alleine fliegen kénnte. Nun, der Schwerpunkt ist angege-
ben und stimmt! Dass man aber einen Anfanger nicht auch noch mit einer EWD verwirren will, ist einzuse-
hen. Man vertraut also erzeugerseitig darauf, dass der dafiir verantwortliche Ausschnitt am Rumpfende, in
dem das Hohenleitwerk einzuleimen ist, eine Anderung der vorgesehenen und erforderlichen EWD erst gar
nicht zulasst. Beim Testmodell musste jedoch eine Weile in diesem Ausschnitt herumgeschnipselt werden,
bis ein ordentlicher Sitz des Hohenleitwerks gewahrleistet schien. Um jedoch die zum Schwerpunkt passen-
de EWD von etwa 1,5° zu erzielen, musste nochmals schleifend, feilend nachkorrigiert werden! Hier ware
eine dem Bausatz beiliegende einfache Holzlehre, die man zwischen Tragflachenunterseite und Hohen-
leitwerkoberseite anlegt, ein betrachtlicher Fortschritt zur Sicherung eines erfolgreichen Erststarts.

Flugbild und Geschwindigkeitsverhaltnis unserer Cessna ,Cardinal” sind als gut zu bewerten, wobei eigent-
lich des dicken Profils wegen, eine ,langsamere” Cessna zu erwarten war. Auch im leicht ausgehungerten
Gleitflug ist sie als eher gutmiitig einzustufen. Die angegebenen Steuerausschlége sind optimal und auch im
Gleitflug reagiert das Seitenruder dank ausreichender V-Form angenehm. Auf einer halbwegs gepflegten
Graspiste machen auch der Bodenstart und das Durchstarten Spaf! Als erfreuliches Detail sei die fir den
Ubenden sehr zum Vorteil gereichende ,bewegliche” Luftschraube erwéhnt. Sie ist um einen Alurundkopf
drehbar gelagert, so dass sie bei Bodenberiihrung um die Langsachse nachgibt und ahnlich einer Klapp-
luftschraube, sich jedoch als Ganzes an den Rumpf anlehnt.

Im Ubrigen: mit € 104,48 fiir den Bausatz oder € 292,95 inklusive 40MHz-Fernsteuerung, ist die ,Cardinal
mit ihrer 1,55 m Spannweite auch vom Preis her sicher anfangerfreundlich.
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EINLADUNG

WANN >>

EUROPAMEISTERSCHAFT

fiir
VORBILDGETREUE
FLUGZEUGMODELLE

g A RN i

KLASSEN >>

Vom 08. - 17. August 2003 findet sudlich von Gnas/
Steiermark (neben der Sporthalle) die Europameis-
terschaft fir vorbildgetreue Flugzeugmodelle und
ein offener Internationaler Wetthewerb in der Klasse
Large Scale statt.

Der Union Modellflugclub Sparkasse Gnas bringt
die besten Europaischen Modellflieger nach Oster-
reich.

Die Veranstaltung wird vom Osterreichischen Aero
Club und dem UMFC-Sparkasse Gnas organisiert.
Dartber hinaus unterstitzen uns die Marktgemein-
de Gnas und diverse Werbepartner bei der Durch-
fUhrung der EM.

Ort: Sportzentrum Gnas

o <

D
=
2

M

Info Hotlines:
Tel.: 03151/ 28 29 oder 03151/83 78
Mobil: 0664/ 626 36 81 oder 0699/ 115 86 728

Eingeladene Nationen:

Belarus, Belgien, Bosnien, Bulgarien, Deutschland,
Danemark, Estland, GroRbritannien, Kroatien, Nie-
derlande, Finnland, Mazedonien, Frankreich, Ge-
orgien, Griechenland, Irland, Island, Israel, Italien,
Jugoslawien, Litauen, Liechtenstein, Luxemburg,
Moldavien, Monaco, Norwegen, Polen, Portugal,
Rumanien, Russland, San Marino, Slowakei, Spani-
en, Schweden, Schweiz, Tschechien, Turkei, Ukrai-
ne, Ungarn, Zypern.

* Freitag 08.08. Anreise und freies Training

» Samstag 09.08. Anmeldung und freies Training,
um 19 Uhr Aufmarsch der
Nationen und offizielle Eréff-
nung der EM 2003

* Sonntag 10.08. - Freitag 15.08.2003

. Baubewertung und Flugdurch-

gange F4B / F4C

* Freitag 15.08. Beginn des ACRO-Cup Bewer-
bes - Motorkunstflug

» Samstag 16.08. Reservetag und ACRO - Cup
Am Abend Abschlussfeier der
EM mit Siegerehrung

» Sonntag 17.08. Grosses Schaufliegen
ACRO - Cup ,Best of Show"

1. F4B - Fesselflug

Naturgetreue Modelle, die an 15 - 18m langen Lei-
nen ihr Flugprogramm im Kreis absolvieren.

2. FAC - Scale

Naturgetreue Modelle, die dem Original entspre-
chend ihr Flugprogramm absolvieren missen.

3. Large Scale

Naturgetreue Modelle, die dem Original entspre-
chend ihr Flugprogramm absolvieren missen.
Das Fluggewicht der Modelle betragt bis zu 20 kg.

4. ACRO - Cup

Motorkunstflugmaschinen, die in der Pflicht ein vor-
geschriebenes Kunstflugprogramm absolvieren und
in der KUr nach einer frei gewahlten Musik, Figuren
oder Stunts durchfuhren.

Abfluggewicht der Modelle:

Je nach Klasse zwischen 8kg und 20kg.
Leistung der Modelle:

Hubraum je nach Klasse zwischen 10ccm und
200ccm.

Bis zu 20 PS Leistung sind méglich.

STEIERMARK
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BATFLYER

Wollen Sie Fachhandler werden?
Rufen Sie doch einfach an.

1 Inh. Erich Natterer
[ Am Lauerbiihl 5;

y |0

~

|

Im Modell-Fachhandel erhiltlich!

[‘.;3

Piper J-3 I8¢ ,
Spannw. ca. 750mm
Best.Nr. 00 5440
-
)
-
-
- -

Cessna 182

Spannw. ca. 880mm
Best.Nr. 00 7031

Freedom
Spannw. ca. 1030mm
Best.Nr. 00 7026

Alle Komplettsets

inkl. Motorschalter, Servos, Akku
und 3-Kanal XT-3 Fernsteuerung FM

BatFlyer mit 2-Kanal Fersteuerung.

*Unverbindliche Preisempfehiung



Segler intensiv pauer 10 Stunden
maximal 2 Schiiler - Geschult wird mit Elektro-

Querruderseglern der Firma CHK-Modellbau.

Intensive Anfingerschulung fiir Newelnsteiger. \\[/A’r
Sie erlernen den Umgang mit Elekiroseglern. Praxis

steht an erster Stelle, Theorie wird withrend des Fliegens vermittelt,
Starten, landen und die erste Thermik schnuppern. Der Traum vom
“lautlosen Fliegen™ geht hier in Erfillung.

Geflogen wird mit dem 3 Meter-Segler “Sun Wind",

Recover-Kurs

4 Swnden Einzelschulung

Sie sind schon vor Jahren geflogen?

Sie wolten ihre Kenntnisse kurz auf-

frischen? Ein neues Modell ohne Risiko

einfliegen, oder das Hobby “Modellflug™ nur einmal kurz
antesten, Der Umstieg auf einen anderen Kurs ist
jederzeit mbglich, (Geflogen wird mit Standardmedslien.)

Fiir alle Kurse gilt:

Familie Adolf Seywald
17-Krduterweg 43
- A9%71 Berg i Drautal -/
Tel. 04712-721-0 Fax 04712-721-168
hotel@glocknerhof.at
www.glocknerhof.at

Motor intensiv MM
Dauer: ,E..m.Emnmn -
Jer= Geschult wird €290, ‘ -

mit <o_.v3§9. -Querrudertrainer. >

W, Intensive Anflingerschulung fiir Neu- / o
einstelger und Fortgeschrittene. Motorfliegen mit dem [
Schwerpunkt “Starten und Landen”, Die Intensivkurse -..w».
sind sehr praxisbezogen. Unser Eigenbau-Traimer mit
allen Funktionen (Seite, Quer, Hohe, Motor, Lande-
w_wnvnuv hat sich als perfektes Trainermodell bewihrt.

_ 1_.....: intensiv A \ \\

| 10 8¢ schulun, :

| Dieser Kurs bietet nicht nur - €390, “ i
| perfektes Start- und FE:_QEEEW\\/Z
| sondern auch Kunstflug. Hier ist -

| die Moglichkeit fiir eine individuelle Kursgestaltung [

d A camoow mm
4. Int nale M ]

Wir méchten Euch einladen, bei diesem Flugtag auf
dem traditionsreichen Fluggeldnde am Flugplatz
in St. Johann in Tirol mit dabei zu sein.

- Karl Lechners Lockheed C5-Galaxy mit 8 m Spannweite,
- Wolfgang Schieles 2-strahlige SU-27,

- 2 SU-31 im Synchron-Kunstfiug,

Flugmodelle und Sprit werden von der Flugschule gestellt. Eigene Flugmodelle diirfen mitgebracht .L fast unbegrenzt, Kunstflugmodell, Trainer, E-Hotliner,
werden, Auf Wunsch werden sie von unserem Fluglehrer eingeflogen. Die Schulungen erfolgen von , 3 Meter-Segler und natlislich auch ihr cigenes Modell §
Montag bis Freitag, Alle Kurse werden “individuell™ an die Nnnha.:mmn des Flugschiilers angepasst. | (falls vorhanden) werden eingesetzt

Die Kurse beinhalten: Versicherung, Platzgebiihr, Leih-Fl d gen, Sprit, b ~ 5

Reparaturen und 20 % Mwst.

Alle Kurse werden yormittags auf unserem Modellflugplatz in Amlach durchgefithrt,

Der Nachmittag steht fiir Ausfitige und Relaxen zur Verfiigung.

- Die “Phantom - Staffel” {4 Turbinen-Jets im Staffelflug),

- Der ehem. Europameister in der Acro-Cup-Kr Erwin Baumgartner,

i T

- i Ly e - Der shem. Deutsche Melster im Hubschrauber-Kunsiug Robert Sixt

- Der mehrfache Segel-Kunstflug-Staatsmeister Reinhard Haggenmdlier
mit seiner manntragenden Pilatus B4 im spektakuldren Kunstfiug,

e UNd Viele mehr.
Fur das leibliche Woh! wird bestens gesorgt !

‘Wir freuen uns, Euch am 31. August 2003 in St. Johann ab 10h00
ummgﬁs begriBen zu _ﬁj:m__.m




Privatflugzeug?
" Besser bei eBay.at!

m chten: Bei eBa y
garantiert an der rick
Adresse! Denn bei
eBay, dem gr ten
Online-Marktplatz d
treffen sich Millione
kaufen und verkaufe
Baus tze, F ernste
werkzeug plus jed

interessante Artikel.

www.ebay.at

e Online-Marktplatz yr Osterreich.

Ein starkes Trio:

-MORGAN FUELS

- .
Curtis Youngblood fliegt ikn ...
Bob Johnston fliegt ihn ...

Ridiger Feil fliegt ihn ...

Jetzt in Europa durch BBT erhaltlich!

Der Sprit, voan dem der Hersteller sagt, er sei »der Beste«
Volisynthetisches 01, leistungssteigernd,
korrosionsverhindernd, in handlichen 3,8 Liter-Behaltern,
von 0% his 45 % Nitromethan fiir alle Anwendungen geeignet.

www.coolpower.de

Informationsbroschiire gegen Freiumschlag oder zusammen mit Katalog.

XL PRO/2K

X-Cell Gas Graphite - X-Cell Graphite 60 SE
X-Cell 60 Graphite - X-Cell 60 Sport Trainer
X-Cell 60 Competition Trainer
X-Cell 60 CCPM Basic/Expert

Wir bauen die Rotorblitter fir
Riidiger Feil und Johann Hénle

(oot Psaer - BBT ist importeur fiir Europa
Big Boys’ Toys Handeisagentur GmbH
Hauptstr. 4 - 83607 Holzkirchen-Foching

Tel. 08024/477570 - Fax 08024/47 8123
E-Mail: bbtmail@gmx.de

* Katalog frei.
+ Hindler-Anfragen erwiinscht.

Handelsagentur GmbH
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2003+ ISHIKAWA = JAPAN

2003 war es wieder soweit, Das
Land der aufgehenden Sonne
und des Modellbaus lud wieder zu
einer Weltmeisterschaft ein und
trotz SARS kamen insgesamt 21
Nationen nach Japan, um die F3C
Hubschrauber-Weltmeisterschaft
zu kampfen.

Darunter natirlich auch unser
osterreichisches Team, das seit
der WM 2001 in den USA mit ei-
nem vierten Mannschaftsrang
und der EM 2002 in Rumanien,
wo ebenfalls der vierte
Mannschaftsrang erreicht wurde,
sicher zu den Spitzennationen im
Hubschraubermodellflug zahit.
Unter der Leitung von John Egger
als Mannschaftsfiihrer, begaben
sich die Piloten Bernhard Egger,
Andreas Kals und Wolfgang
Worgas mit der freundlichsten
Osterreichischen Luftlinie von al-
len auf den langen Flug nach Osa-
ka. An dieser Stelle herzlichen
Dank fir die kostenlose Freigabe
des Ubergepacks durch die AUA.
Sowohl Flug als auch das aus-
checken der Modelle waren pro-
blemlos und nach anschlieRender
vierstindiger Fahrt ( bei Linksver-
kehr) langte unser Team wohlbe-
halten im NOTO Royal Hotel, dem
offiziellen Wettbewerbshotel, ein.
Hier merkte man schon, dass die
Japaner weder Kosten noch Mi-
hen scheuten. Perfekte Organisa-
tion, ein erstklassiges Hotel, und
ausgezeichnetes Essen uber-
raschten alle Teilnehmer. Nun fr
den Aufenthalt war wirklich alles
vorbereitet. Doch wie ging es nun
unserem Team? Sowohl Andreas
als auch Bernhard konnten ihre
Modelle perfekt auf japanische
Bedingungen einstellen, nur Wolf-
gang hatte etwas Pech und be-
schadigte sein A-Modell bei einer
unfreiwilligen Autorotation ohne
Fahrt. Doch schon hier zeigte es
sich, was es heifit, im Lande des
Modellflug zu sein. Innerhalb kiir-
zester Zeit, waren die Kyosho-

24 prop 2/2003
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HELICOPTER
N=d 1
CHAMPIONSHIPS

Techniker (Helihersteller) mit Er-
satzteilen und guten Tips zur Stel-
le und schon am nachsten Tag
konnte das Training fortgesetzt
werden. Diese Unterstlitzung der
Modellbauindustrie war einmalig.
So hat beispielsweise Bernhard
im zweiten Durchgang einen ,Zuk-
ker” auf dem Nick-Servo. Sofort
kam ein Techniker von Futaba zu
Bermnhard und Uberreichte ihm drei
neue Servos.

Ebenfalls perfekt war der Wettbe-
werb und auch die Eroffnungs-
und Abschluf3feier gestaltet. Auch
hier zeigte sich, dass die Gastge-
ber wirklich weder mit Einsatz
nochGeld sparten.

Der Wettbewerb selbst war in er-
ster Linie ein Kampf zwischen den
Pilotenaus Japan und den USA
jedoch so ganz unbemerkt schlug
das deutsche Team zu und beleg-
te letztendlich den zweiten Platz
in der Mannschaftswertung noch
vor den Amerikanern. Um die
nachsten Platze kampfte unser
Team gegen die Piloten aus ltali-
en, Frankreich, England und Ka-
nada. Nun die Italiener waren in
Topform und nicht von uns schlag-
bar. Aber mit Frankreich war's
denkbar knapp und mit etwas
Gliick , hat mas packt” aber die
Englander und Kanadier konnte
unser Team auf die hinteren Plat-
ze verweisen und belegten den
sechsten Rang, Bravo!

In der Einzelwertung belegte
Bernhard den ausgezeichneten,
aber undankbaren 14. Gesamt-
rang und verfehlte damit den Ein-
zug ins Finale.

Wolfgang, der sich die ganze WM
nicht topfit fhite erreichte den 17.
Platz. Andreas der leider noch
nicht sein wirkliches Kénnen zei-
gen konnte, ,nur® den 29. Rang.
Wir kénnen aber wirklich mit un-
serem Team zufrieden sein. Es
gehort zu den besten der Welt und
unsere Piloten sind gemessen am
Altersdurchschnitt der Teams an-
derer Nationen noch sehr jung
und lassen auf die Zukunft hoffen.
Besonderer Dank gilt auch John,
der als Mannschaftsfihrer das
Team ausgezeichnet betreute,
den Japanern, natlirlich als ech-
ter Tiroler, das Jodeln beibrachte
und seine Liebe zur japanischen
Kiche und besonders zum japa-
nischen Bad entdeckte.
Weltmeister wurde der Japaner
Manabu Hashimoto vor Titelver-
teidiger Curtis Youngblood und
dem Japaner Minoru Kobayashi.
Bester Europder war Europamei-
ster Rudiger Feil, der im Finale so-
gar sensationell einen ,Tausen-
der” flog, es aber anscheinend
danach nervlich nicht mehr ganz
schaffte.

Es war eine hervorragende WM,
an die alle Teilnehmer noch lan-
ge angenehme Erinnerungen ha-

. ben werden. BSL Dr. Breiner und
" ich hatten die Ehre an dieser WM

als Jury und ich als Punkterichter
teilzunehmen. Es war auch fir
uns ein einmaliges Erlebnis und
wir danken im Namen der Oster-
reichischen ,Delegation” den Ver-
anstaltern fur die herzliche Gast-
freundschaft und gratulieren zu
dieser Weltmeisterschaft.

Manfred Dittmayer



Andreas Kals, Wolfgang Worgas ,,Mushi Mushi1,
John Egger, Mushi Mushi2 und Bernhard Egger.

i
]

Andy und John verstanden sich
ausgezeichnet mit den
»Eingeborenen*”

Samurai
~Wolfgang san*

Wolfgang und Bernhard bei der“Arbeit"

,Is it love” Berhard liebt

seinen Heli wirklich.
Fotos: M. Dittmayer, J. Egger

Die Kyosho-Techniker, immer gern
gesehene Giste bei den Osterreichern.
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sr - - diittes Lager inkd Halter fir Haupirotorwells, Bast.Nr 0412.172
S B (atemativ 0412-204)

\ | - DTDS-Getriebs, Best-Nr 0412-168

| - drittes Lager fir Heckeblriebswelle, Best -Nr. 2500-068

- Lagerhakter fur Hackablriebslager, Best -Ne 0402-523

§- mit hoherer . Best-Nr PO402-518
- Mischhebel aus Aluminium, Best-Nr 0412.155

5 Daddewgﬂe_a_u_s_:!ﬁlﬂnum. Best-hr 0412-186

- Zusaz-Lufiieiblech fur Zylindarkopfbereich inid. Schrauben,
| Besthir 0412-000

x

| Webra 50 Motor-Set inid
| Zimmermann Dampfar

0% 50 SX-H Moter-Sel inkl
Zmmemann-Dampfar

- Suttle SCEADLU “Special Edition” Vananta |
- Shutfle SCEADLI “Spacial Edition” Vanante |
- Shuttle SCEADU “Spectal Editon” Vanante il
- Shutde SCEADU "Special Edition” Varnante [V 0403816 IV
- Stuttle SCEADU “Special Editon” Vanane
- Shutle SCEADL “Special Edinon” Vananis VI

(11

Braunfilter, direkte Sonne, helle

Emerald,

SU/NGLASSRS

; Modellflug ist Augensache. ZURICH Sonnenbrillen passen tiber optische
:Brflllen,t utndhlschﬁtzen die Augen zu 100% vor UVA-,UVB- und zu 65% vor
nirarotstrahlung. Ermiidungs- und blendfreies Fliegen auch im Bereich “ :

der Sonne macht jeden Flugtag zu einem besonderem Erlebnis. Emerald, Teal Red [iimate=S N_———
und Gold Single Red geben einen guten Kontrast weisses Modell am blauen Himmel. '

Tel 0043 3136 55200, Fax 55220, http://www.reinprecht-oeg.com
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ARC-Vers. Best.-Nr: 031 1006 "
ARF-Vers, Best-Nr.: 031101 4 bereits ab 139,-

_. -
* vielseitig 4 A\ b
* kostengiinstig . \
® transportfreundlich — \ -
. sausbaufihig X
~ Werde mit der SE 300 B
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Mini-Fxce
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® Thermikflug
* Spitzenflugleistung
Spannweite: 1.872 mm
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Elektroab 1.100 g

High-End-FM -Empfénger im Kleinstformat
* Kein Steckquarz mehr erforderiich
* Alle Frequenzen ,an Bord*“
* Extremn hohe Reichweite
* Hohe Empfangssicherheit
durch intelligente Pulskodierung

Diese und viele weitere
Simprop-Highlights finden Sie
im aktuellen SIMPROP-Katalog.

SIMPROP-Produkte erhalten Sie
im guten Modellbaufachhandel,

ELECTRONIC o
SIMPROP , i ,#""’1\*

'\*
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Simprop electronic » Walter Claas GmbH & Co.KG » Ostheide 5« D-33428 Harsewinkel * Telefon (05247) 604-10 Telefax (05247) 60415 » www.simprop.de ;#P? of <F
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SUPER COMBOS

ARE 2.200,- (Farken auf Anfrage)

WW'MW-&BWG@
e mit gehotec J GGHP 3.999,-

, "
COMBOS mit anderen Turbinen aus

L "

“ZUBEHOR BONUS”

10% Sonderrabatt fiir Zubehér | ' e
welches gemeinsam mit einem M

dieser Jet Angebote bestellt wird.

KATALOG 2003

48 130 (135N) JE 55 HE (55N) 4 66 HE (85N)
2,999, 1850, 2.520;

Preise in EURO. N E u

Bestellen Sie den neuen - 2 .
KATALOG 2003 WW 3,04 m 1:4 Scale
B mm——- +¥

fiir € 8,- inkl. Porto.
JETPOWER.AT
Michael Binder

Pottendorferstrasse 71
A-2523 Wien

AUSTRIA

BESTELLUNG .
E-Mail: office@jetshop.biz Hawker Hunter L-2,36 m Sgw- 1,72m 1:G S¢ale

online: www._jetshop.biz

Vorauszahlung per Brief od. auf unser Konto  Konto Osterreich Bank Austria-Creditanstalt Nr. 52064373701 BLZ 12000
Nachnahme (+€ 3,63) Visa oder Mastercard Konto Deutschland Sparkasse Regensburg Nr.880040746 BLZ 750 500 00
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Erstes Jet-Rookie

Treffen in Osterr

Hallo liebe Jet-Piloten und
solche, die es noch werden
wollen.

Nun ist also auch in Osterreich
das von unseren deutschen
Kollegen bekannte Jet-Rookie
Treffen erfolgreich Uber die
Bihne gegangen.

Einige Leser werden sich jetzt
fragen, was denn ein Rookie
ist. Wie vieles in der Fliegerei
kommt auch dieser Name aus
dem Amerikanischen und be-
deutet soviel wie Neuling oder
Anfanger. So ganz stimmt das
naturlich fir Jet-Rookies nicht,
da man fur den Betrieb eines
disengetriebenen Modells
schon einiges an Flugerfah-
rung mitbringen sollte.

Am 31. Mai trafen 19 von den
angemeldeten 21 Piloten auf
dem Modellflugplatz OMV
Wien in Bockflies ein. Vertreten
waren Piloten aus Osterreich
(No na), Deutschland, Luxem-
burg, Schweiz und Taiwan! Der
Vorstand des dortigen Vereins,
Ing. Karl Steinbauer, hatte sich
bereit erklart diese Veranstal-

tung zusammen mit Michael
Binder zu ermdglichen. Vorweg
méchte ich schon sagen, dass
wir von den 6rtlichen Gegeben-
heiten wirklich verwohnt wur-
den. Sogar das Wetter hat per-
fekt den Winschen entspro-
chen. Beim letzten Rookie-
Treffen in Karbach hatte Win-
fried Ohlgarth, Michael Binder
seine Hilfe bei der Organisati-
on angeboten. Das er dann
gleich mit der kompletten
Mannschaft anreiste, war wirk-
lich bewundernswert. Mit dabei
waren diesmal als Vertreter der
Firma Graupner, Martin Sche-
mpp, von Composite ARF Marc
Frohn, Peter Jakadofsky als
Osterreichischer Turbinenhers-
teller, Andi Meier von Jet Cat,
Horst Lenerz von Jet-ronics so-
wie Burkhard Dotz-auer der
Konstrukteur des Euro-fighters
(Modell). An Modellen konnte
man vom bekannten Kangaroo
uber den Hotspot bis zum
Eurofighter und Eurosport vie-
les bewundern und natirlich
auch selbst im Flug testen.

i \.{i‘#ﬁﬁw’%' 1

eich

Ich méchte nun in annahernd
chronologischer Abfolge diese
beiden tollen Tage aus der
Sicht des Jet-Fliegers und
auch Zusehers beschreiben.
Nach der BegrifRung der Teil-
nehmer durch Winnie und Mi-
chael folgte gleich der erste
Theorieteil. Winnie , in seiner
bekannt lockeren Art, brachte
auch ernste Themen der Si-
cherheit mit viel Witz an den
Mann ( wo sind eigentlich die
Jet-Pilotinnen?) Wenn man
bedenkt, dass diese Modelle
locker die 300km/h Grenze
durchbrechen, hat Winnie
richtigerweise diesem Thema
breiten Raum gewidmet. Viele
grundsatzlichen Dingen wurde
ebenso erwahnt, wie auch spe-
ziell fur die Jetfliegerei wichti-
ge Belange.

Nach diesem durchaus nicht
trockenen Vortrag ging es
gleich einmal auf die Piste und
die Teilnehmer durften erstmals
hautnah die Turbinenflieger bei
lhren Startvorbereitungen be-
obachten. In gewohnt profes-
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sioneller Manier waren nach
wenigen Minuten die Ersten
schon in der Luft. Natrlich gab
es vorher von den ,Lehrern”
eine genaue Einsatz-
besprechung und so waren die
ersten Fllige ein voller Erfolg.
Wahrend einer der Pausen
habe ich mit meinem Hotspot
einen Testflug gemacht. Leider
hatte ich wahrend des Fluges
gleich zwei Stérungen und
entschloss mich zu einer sofor-
tigen Landung. Diese glickte
auch, allerdings brach der Jet
nach etwa 10m Rollstrecke
abrupt nach links aus und ver-
fing sich im Sicherheitszaun.
Das Ergebnis ist auf dem Bild
dokumentiert. Somit konnte ich
keinen Schuler mehr anneh-
men. Sorry!

Zur Organisation der Lehrer-
Schuler Sender méchte ich
mich im Namen Aller bei der
Firma Graupner bedanken, die
alle Schulersender schon fer-
tig programmiert auf den Tisch
gestellt hatte. Man brauchte
sich nur entsprechend den ei-
genen Fluggewohnheiten den
passenden Sender auswahlen
und los ging’s. Fur die Teilneh-
mer war es sicher sehr inter-
essant, nicht nur mit Trainern
wie Super Reaper, sondern
auch mal mit dem Eurofighter
von Burghard zu fliegen. Auch
der Eurosport von Composite
Arf mit Marc an den Knlppeln
war heild begehrt. Spektakula-
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re Starts sahen wir immer wie-
der von Horst Lenertz, der sei-
nen Hotspot in Ameisenknie-
hohe und mit atemberauben-
der Geschwindigkeit Giber den

Platz jagte um
dann seelenruhig
die Controls an
den nachsten Jet-
Rookie zu Uberge-
ben. Nach diesen
fur manche doch
aufregenden FIU-
gen war wieder et-
was Theorie am
Plan. Peter
Jakadofsky erlau-
terte anschaulich
die Entwicklung

der modernen Turbinen und
fuhrte diese gleich praktisch
am mitgebrachten Prifstand
von Jakadofsky-Jetengines
vor. Technische Fragen wur-
den ebenso professionell be-
antwortet wie Fragen zum Star-
ten, Betrieb, dem richtigen Ol
und einiges mehr. Hier zeigt
sich der Vorteil, wenn man den
eigenen Turbinenhersteller di-
rekt als Nachbar hat. So konn-
te Peter Bosch seine Turbine
gleich personlich zum Service
ubergeben. Nach diesem an-

schaulichen Vortrag ging es
wieder ans Fliegen.

Zwischendurch gab es natir-
lich auch ein vom ansassigen
Club bestens organisiertes Mit-
tagessen sowie ausreichend
flussige Nahrung. Bei an die
30Grad brauchten die Piloten
beinahe ebensoviel Sprit wie
die Turbinen. Nach einem er-
lebnisreichen Flugtag traf man
sich am Abend im nahegelege-
nen wunderschdnen
Schlosskeller von Bockflie3. Im
Schlossgarten war als erstes
ein hervorragendes Abendes-
sen am Programm und an-
schliefend kam, was kommen
musste. Nachdem alle Rookies
bereits erfolgreich Ihren Erst-
flug absolviert hatten wurden
sie offiziell in den Kreis der Jet-
Piloten aufgenommen. Ohne
Kerosin geht bei uns gar nichts
und so wurde jeder Einzelne
von Michi ordentlich mit Kero-
sin eingepinselt und erhielt von
Winnie eine Urkunde. Als
Draufgabe erhielt noch jeder
Teilnehmer ein T-Shirt. Bei der



folgenden Preisverlosung gab
es wieder tolle Uberraschungs-
preise. Von Pilotenpuppen
Uber Digitalservos bis zu einem
kompletten Voll GFK-Kangaroo
von Composit-Arf reichte die
Palette der Sponsor-Preise.
Das Kangaroo musste aller-
dings ,ersungen® werden, was
zur allgemeinen Erheiterung
beitrug. Nach vereinzelten Be-
richten, soweit die Erinnerung
noch reichte, war das open
End irgendwann in den Mor-
genstunden erreicht.

Trotzdem erschienen alle Pilo-
ten frisch und munter am nach-
sten Morgen, der mit einem
Vortrag von Michael Binder

(www.jets.at) begann. Michi

erlauterte die speziellen Erfor-

dernisse bei Jet-Modellen in |

Bezug auf Problemstellen,

Fahrwerke, Anlenkungen usw.

Auch die Profis konnten hier
einige wertvolle Tips bekom-
men. Ganz super war, dass
Michi seinen ,Bauchladen*, ein
riesiger Anhanger, voll mit Zu-
behor, gleich mitgebracht hat-
te. Dort konnte man viele der
erwahnten Teile gleich in Natu-
ra begutachten. Meist wechsel-
ten dann einige Euro den Be-
sitzer und Rookie wie Profi
freuten sich Gber die neuen
Teile. Nach dem Vortrag war
Fliegen angesagt. Hier zeigte
sich auch der Vorteil eines sol-
chen Treffens. Manche Teil-

nehmer hatten ihre eigenen
Modelle mitgebracht und konn-
te diese von einem Profi ein-
stellen und einfliegen lassen,
bzw. gleich selbst mittels Leh-
rer-Schiler Betrieb gefahrlos

ihr wertvolles Modell testen.
Nicht immer lief alles reibungs-
los ab, sodass auch schon mal
schnell eine neue Turbine ein-
gebaut wurde, bevor endlich
der grofRe Moment des Erstflu-

ges kam. Zwischendurch sah
man den Eurosport, der nach
einem originalgetreuen Trieb-
werkschaden von Marc Frohn
perfekt gelandet wurde. Am fri-
hen Nachmittag gab es ein wei-
teres Highlight. Winnie erklar-
te anhand des Eurofighters
von Burkhard, was bei einem
Wettbewerb beachtet werden
muss. Gleich anschlief’end flog
Burkhard ein komplettes Pro-
gramm, das Winnie fachkundig
kommentierte. Hier zeigte sich,

dass es doch ein recht weiter,
aber Uberaus interessanter
Weg bis zur WM-Teilnahme ist.
Die tolle Darbietung wurde mit
viel Applaus belohnt. Immer
wieder sah man auch Martin
Schempp mit
dem neuen
Harpoon, wie er
nach nur weni-
gen Metern ab-
hob um dann
ein atemberau-
bendes Pro-
gramm zu flie-
gen, oder die
Controls sofort
an den néach-
sten Rookie zu
ubergeben.
Rickblickend
mochte ich zunachst den Ver-
anstaltern, dem Verein OMV-
Wien sowie allen Sponsoren (
Jetpower, Graupner, Composit
ARF, Jetronics, Jet-Cat) im Na-
men Aller ein herzliches Dan-
keschon sa-
gen. Es war
wirklich eine
gelungene
Veranstal-
tung, die
durch die her-
vorragende
Disziplin aller
Teilnehmer
ohne Scha-
den ablief.
Nach der ab-
schlieffenden
Manoverkritik
=~ zeigte sich,
dass der Bedarf an solchen
Veranstaltungen weiter gege-
ben ist und sicher auch seine
Fortsetzung finden wird. In die-
sem Sinne freue ich mich
schon, Euch alle wieder auf
dem einen oder anderen Jet-
Event zu treffen.

Auf die Dauer hilft nur
JET-POWER

Euer

Dietmar Grof8
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Hier eine Darstellung, warum man entgegen dieser vorgefassten Meinung solche

Zellen auch dem Alitagsmodellflieger empfehlen kann

Dass die technische Innovation der Akkuzellen an der stirmischen Entwicklung des Elektro-
fluges den Hauptanteil einnimmt, ist unbestritten. Ob bei Nickel-Cadmium oder Nickel-Metallhydrid,
ununterbrochen wird an den Leistungsparametern verbessert.

Die Kenntnis, dass Hochkapazitatszellen mehr der Dauerstromentnahme und Hochstromakkus
den Amperefressern dienen, sei vorausgesetzt. An Hand zweier Beispiele soll nun aufgezeigt wer-
den, wie sehr sich nicht nur eine angepasste Auswahl lohnt, sondern warum gerade selektierte Hoch-
stromzellen durchaus im Alltagsmodellflug eingesetzt werden sollten.

Unter theoretischer Energiedichte (TE) in Wh/kg versteht man, wie viel Amperestunden mal Span-
nung pro Zelle, im Verhaltnis zum Gewicht, sich in einer Zelle breit machen (Ah * 1,25 V / kg). Letzter
Stand der Hochenergiezelle: SANYO NiMH Twicell 2100 = 97 Wh/kg!!! Dies stellt einen Traumwert
flr NiMH AA Mignon-Zellen dar, denn erst gestern war man noch mit der Halfte dieses Wertes zufrie-
den. Der hohe Innenwiderstand von 24 mU bringt es allerdings mit sich, dass der Wirkungsgrad 1
dieser Zelle bei adaquater.Belastung (bis max. 8 A), etwa dem der guten Hochstromzelle (bei max.
30 A) entspricht. (n = Akkuspannung unter Last / Urspannung von 1,25 V pro Zelle). Die Beschaffung
dieses Akkutyps sollte kein Problem darstellen.

Anders sieht es bei den gepuschten, selektierten Zellen aus. Hier beschéaftigen sich Spezialisten
mit betrachtlichem Aufwand, mittels verschiedenster Methoden, die Hochstromeigenschaften, u.a.
durch Senken des Innenwiderstandes, zu verbessern. Welch gewaltiger Unterschied heutzutage
zwischen einem ,Normalakku® und einem ,Spezialpack® besteht, geht aus folgendem Vergleich her-
vor: ein bei Alltagsmodellfliegern noch immer haufig eingesetzter 7-zelliger Graupner SANYO-2000
CUP oder Ahnliche, hat ein Gewicht von 418 g! Wird dieser Akku mit hohen Strémen belastet, geht
die Spannung betrachtlich ein und schlussendlich auch die vom Propeller ersehnte Motorwellen-
leistung.

Ein von der Firma HOPF, BRD behandelter Toshiba-Sanyo Akku TS 1700 AUP, GréRe nur 4/5 AF
statt SUB C, auf 8! Zellen konfektioniert (obige Abbildung), wiegt nurmehr 280 g!!! Sein Innenwiderstand
betragt 4,0 m?. Bei 30 A Belastung entspricht der Spannungsabfall eines heillen Akkus* (siehe wei-
ter unten) der Maximalbelastung eines Hochkapazitatsakkus und der Spannungsverlauf ist Gber ei-
nen weiten Bereich sehr flach. Das bedeutet, bestiickt man ein Flugmodell mit so einem Akkupack
gegenuber dem Vergleichstyp, sinkt die Flachenbelastung des Modells betrachtlich. Die Kraftflugzeit
bleibt nahezu gleich. Sinkgeschwindigkeit und Steigfluggeschwindigkeit werden splrbar besser. Zur
verbesserten Steigflugfahigkeit tragt nicht nur die hohere Spannungslage der Einzelzelle bei, son-
dern naturlich auch die Erhéhung auf 8 Zellen. Dies alles fiihrt zu einer nicht unbetrédchtiichen
Verlingerung der Gesamtflugzeit, was auch dem Alltagsmodellflieger nicht egal sein diirfte.

So eine Luxuszelle verlangt entsprechenden Umgang. Mit mehr als 30 A sollte man sie nicht
belasten. Vorsicht beim Laden mit Automatikladern: hier kann die Erkennung des Akkus falsch erfol-
gen und die Ladestréme erreichen dann nicht gerade wohltuende Spitzen bis zu 9 A.

*Bemerkenswert ist der Hinweis zu dieser NiMH-Zelle, sie nicht ,kalt’ in ein Modell einzusetzen,
also ,heil¥®, da sonst die Spannungslage bei der Entnahme von hohen Stromen deutlich nachlasst.
Anzuraten ist daher Laden unmittelbar vor dem Flug mit etwa 3 A. Man kann davon ausgehen, dass
bei einem 8 Zellen Akku der Unterschied zwischen ,kalt” und ,heil¥* ca 1 V betragt. Ein kalter 8 Zeller
ist dann ein 7 Zeller!

Zur Lagerung der Akkus: Zelle auf 0,9 V entladen, nach einer Woche ca 200 mA einladen, dies dann
monatlich wiederholen. Der Kauf von nach Innenwiderstand selektierter Zellen ist Vertrauenssache. Eine
gute Adresse ist: z.B.: www.hepf.at, E-Mail: m.pfeiffer@aon.at, schriftlich oder telefonisch: Fa. Hepf Modell-
bau, Feldgasse 5, 6342 Niederndorf/Tirol, Tel.: 05373 57003. Hier kostet eine Zelle € 5,04. O. Czepa
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Antiflug:
Prézision aus ,_g_em Computes
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Es gibt sie noch, die ,Holzwir-
mer”. Jene Modellbauer, denen
Sperrholz, Kieferleisten und
Laubsage naher liegen, als
Negativformen, in die Harz-
gemische und Glasseide oder
Kevlar zu sogenanntén
Kunststofffliegern zusammen-
gespachtelt werden, was mit
makellosen Oberflachen und
optimalen Profilen belohnt wird.
Je nachdem, wie exakt die
Negativform gelang. Eine nicht
gerade einfach und vielfach
teure Angelegenheit.

Zwanzig und mehr Rippen aus
Sperrholz herzustellen, ist an-
dererseits auch nicht gerade
reines Honiglecken. Friiher ein-
mal, in den dreissiger Jahren
und spater, mufite man es tun,
da es nichts anderes gab. Be-
geisterung und Hingabe waren
zu diesen Zeiten noch voll vor-
handen, vom heute Ublichen
Slogan ,Vormittag kaufen,
Nachmittag fliegen® war da-
mals nichts bekannt. Darum
war das Verhaltnis zum selbst
gebauten Flieger ein ganz an-
deres als heute, wo nur der
Geldbeutel bestimmend fur die
Anschaffung eines Flug-
modells ist.

Nicht nur die Bauweisen haben
sich im Lauf der Jahrzehnte
mitunter stark verandert, mit
der Méglichkeit der elektroni-
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schen Fernsteuerung sind
auch im Bauprozess neue
Wege beschritten worden:
Computer und Scanner sind in
der Lage, ganze Plane in elek-
tronische Daten umzuwandeln,
mit denen allerhand Erleichte-
rungen geschaffen werden
kénnen. Eine der interessante-
sten: der Computer steuert ei-
nen Fraser, der aus einer
Sperrholzplatte Rippen, Span-
ten, Randbdgen und sonstiges
Kleinzeug in einer Prazision
herausfrast, wie es mit der
Laubsage kaum moglich ist.

Einer, der sich dieser Prozedur
(Anschaffung und Erlernung
der elektronischen Technik)
unterworfen hat, ist Adolf
Helfert in Konigstetten bei
Wien, ein Flugmodellbauer, der
einer hundertprozentigen Pra-
zision huldigt. Wenn er ein
Antikmodell in Angriff nimmt,
beginnt er mit einem exakt ge-
zeichneten Bauplan, den er mit
Hilfe eines Scanners in elektro-
nische Impulse umsetzt. Den
Rest macht dann der Compu-
ter und ein von ihm gesteuer-
ter Prazisionsfraser. Wenn das
einem Uneingeweihten etwas
seltsam vorkommt — wie er-
zeugt er denn haarscharfe Ek-
ken in den Ausschnitten? — so
kann er vertrostet werden: der
Fraser hat einen Durchmesser

B8 SR
il AV 5

von 0,6 mm und lauft mit einer
Drehzahl von 50.000 Umdre-
hungen pro Minute. Selbst Aus-
sparungen flr 2 x 2 mm-Lei-
sten gelingen perfekt. Nachar-
beiten sind Uberflissig. Einzig
und allein der sogenannte
Frasbart muld mit Hilfe eines
feinen Schleifpapiers entfernt
werden. Das ist aber eher im
Sinne der Erfindung, so nimmt
man jedes Teilstlick eines
Frassatzes in die Hand und
kann die Teilenummern des
Bauplans draufschreiben —und
kennt sich aus.

Jeder Versuch, die Prazision
gefraster Teile mit der Laubsa-
ge zu schaffen, ist illusorisch.
Das merkt man spatestens
dann, wenn beispielsweise die
Spanten eines Rumpfes in der
richtigen Reihenfolge Uberein-
ander gelegt werden und die
Lage der Ausschnitte flr die
Langsleisten uberprift werden.
Leichte Abweichungen von
wenigen Zehntel Millimeter sind
per Handherstellung unver-
meidbar, was sich hinterher bei
den Langsleisten in welligen
Kanten und nicht in makellosen
Geraden auflert. AuRerdem ist
der Computer imstande, die
einzelnen Teile eines sich
verjungernden Rumpfes oder
Fligels im richtigen Grofen-
verhaltnis zu diktieren. Am Bild-
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schirm lafkt sich alles Uberpri-
fen. Es kann nichts schief ge-
hen, aufter der Mensch hin-
term Computer ist ein Patzer.
Nun erhebt sich die Frage,
warum Uberhaupt Antik-Flug-
modelle? Neben der baulichen
Seite gibt es namlich auch
noch eine fliegerische: Die An-
tiken haben alle wesentlich
niedrigere Flachenbelastungen
als Kunststoffsegler, sie fliegen
auch auf Grund ihrer langsa-
men Profile viel gemiutlicher
und stellen auch weniger An-
forderungen an den Piloten.
Schmale Thermikschlauche
werden langsamer durchflogen
und konnen sofort aus-
gekurbelt und in H6he umge-
setzt werden. Schnelle Model-
le brausen da durch, der Pilot
zur ,ebenen Erd™ merkt es oft
gar nicht.

Zuruck zur elektronischen
Teilefraserei. Nicht jeder Mo-
dellbauer kann sich die An-
schaffung einer elektronisch
gesteuerten Fraseinrichtung
leisten. Sinn hatte das nur,
wenn es um Herstellung von
Kleinserien ginge. Beispiels-
weise in Vereinen. Die An-
schaffung ist nicht ganz billig.
Der Aufwand umfal3t Scanner,
Computer, Drucker und
Fraseinrichtung. Es gibt aber
einen hochst preiswerten Aus-
weg: man kauft den Bausatz,
der das ganze Material umfalit.
Dabei geht es um Kosten, die
noch unter der 70 Euro Gren-
ze liegen. Nur ganz grofRe Mo-
delle wie Austria-Meise oder
Adler erfordern etwas mehr.
Das derzeitige Angebot (Fa.
Gerd Kirchert, Wien 14.) um-
fallt folgende ausgesuchte
Segelflug-Modelle:

Austria Meise Il von

DI. Rudi Salzmann

Spw 2,74 m, aus 1951

Adler von Fritz Reiss

Spw 1,97 m, aus 1952
GroBer Albatros

von H. Minch

Spw 2,00 m, aus 1939
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Die technisch etwas aufwendige Fridsanlage. Im vorliegenden Fall eine Step-

Four-Anlage. Aus einer groBen Sperrholzplatte (meist 1,0 mm stark) wird
gleich ein ganzes Modell priazise herausgeschnitten. rotos: Adolf Helfert.

Stroich

von Helmut Kirschke
Spw 1,84 m, aus 1937
Pilot 4

von Arnold Degen

Spw 2,24 m, aus 1940
Sperber 371

von Helmut Wechler
Spw 1,95 m, aus 1937
Specht

von Erich Jedelsky
Spw 1,20 m, aus 1950
Baby von Helmut Kirschke
Spw 1,20 m, aus 1934

Motormodelle:
Goldhahn

von Erwin Goldhahn
Spw 2,31 m, aus 1942
Simplex

von Antonin Kafka

Spw 1,68 m, aus 1947

Alle diese Modelle liegen als
komplette Bausatze bereit.
Helfert bleibt allerdings nicht
auf den Lorbeeren sitzen, son-
dern verbessert die einzelnen
Modelle nach und nach noch
durch Vereinfachung der Mon-
tage. Auch ist er dahinter, die
an sich guten Flugleistungen
noch durch modernere Profile
(im Rahmen der Antikflug-Re-
geln absolut erlaubt) weiter zu
steigern. So ist geplant, ab der
100sten Austria-Meise eine
Ausfihrung mit Querrudern
und Schleppkupplung heraus-

zubringen. Der Adler wird mit
neuem Tragflligelprofil, Steck-
flachen (anstelle der Tragflache
in einem Stick) und Kabinen-
haube zum ,Super-Adler” mu-
tieren. Auch an den ubrigen
Modellen durften Verbesserun-
gen zu erwarten sein.

Das alles sind Zeichen, dal} der
Antikflug keine Angelegenheit
verstaubter Vergangenheit dar-
stellt, sondern immer noch eine
gewisse zunehmende Nach-
frage vorzuweisen hat. DaR die
bauliche Seite durch elektroni-
sche Prazisionsherstellung
eine unerhdrte Vereinfachung
erfuhr, kommt einer (hoffent-
lich) weiteren Verbreitung sehr
entgegen. Osterreich,Deutsch-
land, die Schweiz, Ungarn und
Tschechien haben den Reiz
der antiken, wieder erstande-
nen Flugmodelle bereits er-
kannt, denn sie werden wegen
ihrer ausgezeichneten Flug-
leistungen geschatzt.

Heinz Steiner



Der Name begleitet mich seit
meiner Modellfliegeranfangs-
zeit, seine Modelle waren die
High-end Entwicklung in den
80er Jahren. Damals habe ich
versucht die Modelle nachzu-
bauen, doch war ich immer ei-
nen Schritt hinterher.

In Segelfliegerkreisen ist er
nicht nur durch den Donau-
pokal bekannt.

Er wurde am 4.9.1940 in Wien
geboren, ist aufgewachsen in
Hennersdorf siidlich von Wien,
bei der Mutter. Er besuchte
Volksschule, Hauptschule, Be-
rufsausbildung zum Allgemein-
Mechaniker.

Seine Liebe zu Flugzeugen
kam schon im Alter von 12 Jah-
ren durch, als er die in Wr. Neu-
stadt stationierten MIG 15 der
russischen Besatzer im Uber-
flug Uber Hennersdorf bewun-
dert. Schulkollegen wunderten
sich nur Ober seine seltsame
Begeisterung. Seine Mutter for-
derte das Interesse mit dem
Kauf des ersten Modellmotors,
einen Webra Winner. Zahllose
Kurbelwellenbriiche waren zu
verzeichnen, doch das hinder-
te nicht daran weiterzu-
machen.Mit Fesselflug und

Modellen von Sperl und Salz-
mann ging’s aufs Feld. In
Hennersdorf selbst, war er je-
doch alleine mit seinem Hob-
by. Im nicht weit liegenden
Médling hatte die Sportunion
auch eine Fliegergruppe, ein
Hr. Domberger brachte Karl
Masopust zum Wett-
bewerbsflug.

Zunéchst Motorfreiflug, Model-
le mit 2,5ccm Motor. Geflogen
wurde mit 2min. Motorlaufzeit
und anschlieRendem Gleitflug,
wobei die Dauer des Gleitflu-
ges entscheidend war. Damals
schon erreichte Masopust den
2.Platz in der Landeswertung.
Der nachste Schritt fiihrte ihn
zum Manntragenden Segel-
flug, auch durch die Union
Mdédling. Die Bundesheerzeit
nitzte Karl Masopust um die
Ausbildung fir den Motorflug
zu machen, Alleinflige mit der
Piper waren schon absolviert,
als neue Gesundheitskriterien
einen grofien Teil der Bundes-
heerpiloten, teilweise sogar die
Ausbildner, zum Bodenperso-
nal machten. Nach dem Heer
arbeitete Karl als Meister in ei-
ner kleineren Werkstatte bei
Phillips, Weiterbildung zum

hall of fame

Werkmeister. 1966 wechsel-
te er zum ORF zunéachst als
Allgemeinmechaniker. Die
Spezialisierung in Richtung
Nachrichtentechnik folgte,
Schwerpunkt Hochfrequenz-
und Koaxialtechnik.

P, Bekannt wurde Masopust als
E®  cher wilder Motorradfahrer.

Er frisierte seine Horex 400
auf und nahm an kleineren

¥ Rennen teil. Er lieferte atem-

beraubende Schraglagen fiir
das damals vorhandene Ma-
terial.

Neben seiner Frau Eva (Frau
Whisper in Insiderkreisen)
und seinen beiden Kindern
war der Modellflug steter Be-
gleiter. Es gab nur kurze Un-
terbrechungen fiir den Haus-
bau seiner Mutter, doch im-
mer nur arbeiten auf der Bau-
stelle oder in der Firma, das
konnte es nicht sein. Zum Aus-
gleich kam die erste Fern-
steuerung ins Haus, eine
Selbstbaufernsteuerung von
Kramer. Geflogen wurden alle
moglichen Modelle. Zum Se-
gelflug im Speziellen kam er
durch die Wettbewerbe die sein
neuer Verein, der MBC-Vienna,
am Braunsberg veranstaltete,
dem heutigen Donaupokal.
Seit dem 2. Bewerb war Karl
Masopust dabei, als Zeitneh-
mer, als Pilot oder als
Wettbewerbsleiter. 2003 wurde
der 35. Bewerb ausgetragen,
erstmals ohne aktiven Karl
Masopust.

Doch zuriick zu den Anfangen
des Segelflugs, der vorerst zu
langweilig erschien. Eben beim
2. Bewerb konnte Karl so ein
leichtes Pfeifen bei den Seg-
lern horen und dachte: ,halt, da
is was drin!”

Stand der Dinge war damals
der Cumulus von Graupner,
Eppler Profile wurden bekannt
und manche Eigenentwicklung
flog schon recht gut. Bis Karl
Masopust bei einem Bewerb
am Steirischen Gaberl auf eine
Gruppe Modellflieger, mit dabei
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Fridolin Fritz, kam. Deren Mo-
dell ,Pfeil” stellte alle anderen
in den Schatten. Die Gruppe
achtete auch darauf, dass kei-
ner der Konkurrenten ndher an
den ,Pfeil* kam, doch gelang
es einmal, ein gelandetes Mo-
dell aufzuheben. Es war sehr
leicht. Noch dazu verwendete
die Gruppe zentrale Trag-
flachenbefestigungen, die vor
dem Start verkittet wurden, ver-
deckte Ruderhérner, also Maf3-
nahmen die heute Stand der
Technik sind, damals war’s ein
Modell von einem anderen
Stern.

Karl Masopusts Flieger kam an
die Leistungen nicht ran, das
machte ihn neugierig. Gemein-
sam mit Neumann Helmut be-
gann er zu experimentieren. Es
gelang die damals schwer zu
beschaffenden Styrofoam-
Platten zu bekommen und dar-
aus eigene Flachenkerne: zu
schneiden, nach einer Metho-
de von Hofrat Dr. Schneider
(Begrinder des heutigen
Donaupokals vor 36 Jahren.)
Zwischen den Schnittkernen
und den Aullenteilen wurden
Folien gelegt und so eine
Beplankungen aus Furnier und
GFK auflaminiert.

Mit selbst gebauten Prototypen
fuhren Masopust und Neumann
zum Braunsberg wo gerade
zufallig ein Club einen Bewerb
ausflog. Die beiden durften mit-
machen und sorgten fir grolRes
Staunen, weil die beiden Model-
le nahezu doppelt so schnell
aus der Wende zuruckkamen
wie die anderen. Ein gewaltiger
Sprung in der Leistungsfahig-
keit. Die nachste Stufe wurde
mehr durch einen Unfall einge-
leitet. Masopust machte Bruch
und reparierte seine Tragflache.
Um sie wieder gerade zu krie-
gen bastelte er eine Schablone
und verspachtelte die Flache.
So kam er eher zufallig zur glat-
ten Kunststoffoberflache, die
aber nochmals enormen
Leistungsgewinn brachte. Die
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Idee Formen zu bauen und
somit gleich bleibende Qualitat
zu haben lag auf der Hand
(1970). Die Whisper entstand
und wurde zum kommerziellen
Welterfolg. Der Amerikaner
Rick Schramek bestellte gleich
10 Modelle, er flog in Amerika
einen international besuchten
Hangflug-Wettbewerb (in den
Dunen der Kuste) und konnte
gewinnen. Modelle gingen
nach Australien, Japan, Ame-
rika, TUrkei, usw.)

Karl Masopust legt Wert dar-
auf, nicht als der grole Erfin-
der dazustehen, denn ohne die
gegenseitigen Tipps und das
gegenseitige Beobachten,
ware die Whisper nicht so er-
folgreich geworden. So waren
Neumann Helmut, Kreilinger
Walter, Norbert Habe, Wolf-
gang Zach, Walter Viel, Gun-
ther Aichholzer, Erich Brett-
schneider, Curt Weller und
noch viele andere direkt oder
indirekt Entwicklungshelfer.

In Zusammenarbeit mit Curt
Weller wurde ein Sunrise-flie-
gen veranstaltet. Bei Sonnen-
aufgang wurde mittels Hoch-
startseil gestartet und mdg-
lichst lange geflogen. VVon der
guten Leistung der Whisper
war nicht viel zu merken. Ver-
bliffte Gesichter und einige
Versuchsreihen waren die Fol-
ge. Der Schwerpunkt wurde
verschoben und die Leistung
passte wieder. Ein und dassel-
be Modell benotigte am Hang
auf Grund der Anstromung
eine andere Schwerpunktlage
als in der Ebene.

Als das Programm F3B kam,
schoss wieder mal Fridolin Fritz
und Co. den Vogel ab. Sie Ent-
wickelten die ,Dassel”, die na-
tirlich oft kopiert wurde und
auch fir die Whisper 1000 Vor-
bild war. (E205 Rechteck-
flache, 2m Spannweite)

Die Whisper wurde in verschie-
denen Ausflihrungen gebaut,
begonnen vom rlckwarts-
gepfeilten 2m E205 Flieger bis

zum 3m RG15 F3B Flieger. Al-
len gemeinsam war die gute
Qualitat, die Masopust in der
Hochbliite mit 2 Mitarbeitern lie-
ferte.

Der Umgang mit Kunstharz
war damals etwas leichtfertig.
Es fehlte an Information lber
die Eigenschaften und Gefah-
ren der Epoxydharze und de-
ren Harter. So wurde einfach
drauf los laminiert und die
schmutzigen Hande anschlie-
lend mit Aceton gewaschen!
So konnten die teilweise gel6-
sten Giftstoffe noch leichter in
die Haut eindringen. Die Folge
daraus haben einige von uns
,hautnah® miterlebt - Harz-
allergie!

So auch Karl Masopust.

Bis zum Ende der ,factory —
masopust wurden allein durch
Herrn Schweighofer an die
1000 Stuck Whisper vertrie-
ben, woflur Karl Masopust im
Interview dankt, denn er hatte
keine Werbung gemacht und
trotzdem hatte sich auf diesen
Weg ein ,Marketing partner®
gefunden.
Wettbewerbserfolge kann Karl
auch aufweisen, namlich einen
3.Platz bei einer F3F Staats-
meisterschaft, und zwei 2.Plat-
ze (Braunsberg und Schlier-
bach). Jahreszahlen sind nicht
so wichtig. Generell zieht es
Karl vor, das Leben nicht zu
schwer zu nehmen, die heite-
re Seite zu sehen.

Heute fliegt er Modelle so quer
durchs Angebot, sehr schon
gebaute Turbinengetriebene
Jets, Motormodelle, Segler und
was sonst noch alles

Mario Testory



servohebel  Gestédnge » Ruder

Was steckt hinter dem Wort Stellmoment? Und ist es eigentlich egal, in
welche Bohrung des Servo- oder Ruderhebels man das Gestidnge ein-
hédngt? Beim Versuch diese Fragen zu beantworten, kommt man vom Hun-
dertsten ins Tausendste und zu erstaunlichen Erkenntnissen!

Dass man fir kleine, leichte Modelle ebensolche Servos einsetzt und fiir grofie, schwere Mo-
delle entsprechend kraftige, leuchtet ein. Bedenkt man jedoch, dass Pylon Racer die 300 km/h
Marke Uberschreiten und Jet-Modelle die 400 km/h Marke, sollte man sich (ber die hier behandelte
Problematik schon Gedanken machen.

Betrachtet man den Gesamtkomplex Rudermaschine-Servohebel -> Gestange -> Ruder-Ruder-
horn, wird schnell klar, dass nur fundiertes Wissen um die physikalischen Zusammenhange der
Wegweiser zum Erwerb einer malgeschneiderten Rudermaschine sein kann.
Hier sprang helfend Dipl. Ing. Claus Hohmann / BRD ein. Durch Jahrzehnte in der Luftfahrtindustrie
beschaftigt und bekannt durch seine herausragenden technischen Abhandlungen in der Zeitschrift
FMT, GberlieR er zu diesem Thema dem Schreiber dieser Abhandlung nicht nur seine Unterlagen
nebst Grafikanregungen zur Beniitzung. Auch beantwortete er in der Folge bereitwilligst, geduldig
und wiederholt Zusatzfragen. Fir all dies und die Durchsicht des Manuskriptes groBen Dank.

Technische Abhandlungen kann man nicht einfach iiberfliegen

Jugendliche, die nicht oder noch nicht Physikunterricht genossen oder erleiden mussten, oder
andere, die das einst Erlernte schon langst vergessen haben, aber die Ableitungen der wenigen,
hier vorkommenden einfachen Formeln wissen méchten, miissten den Lehrstoff Physik/Mechanik/
Bewegung (Kinematik) fur 4. Klassen allgemein bildender héherer Schulen auffrischen.

Als Beispiel: ist Gewicht gleich Kraft? Legt man einen Gegenstand auf die Waage oder hangt
ihn an einen Kraftmesser, so kann zuféllig 1 kg angezeigt werden. Wegen der Erdanziehung gilt,
dass eine Masse von 1 kg (das kann ein Goldnugget aber auch ein groRer Block Styropor sein) an
einem Normort (Zurich oder Paris) ein Gewicht von 9,81 Newton (N) hat. 1 Newton (N) gilt also als
Maleinheit fur jene Kraft, die die Masse m von 1 kg vom Ruhezustand beginnend, innerhalb 1
Sekunde auf eine Geschwindigkeit von 1 Meter pro Sekunde bringt. Diese Beschleunigung erfolgt
im Quadrat der Sekunde. Die Kraft die also einem Kilogramm kg diese Beschleunigung von 1 m/s”
erteilt, nennt man Newton (N). Daher die Benennung Kraft, anstelle Gewichts. Zuweilen liest man
auch Gewichtskraft (grob: 1 kg = 10 N).

> Spatestens hier endet der Artikel fiir Leser von Clubnachrichten oder den nur an Modellbau

Interessierten.
> Wissbegierige Modellflieger werden diese Arbeit sicher sorgfaltig lesen bzw. studieren.
> Fur ungeduldige Praktiker: die Quintessenz einfach den grau unterlegten Zeilen entnehmen.

Stellmoment, Haltemoment

In technischen Daten zu Rudermaschinen scheint unter anderem auch das Stellmoment in Newton-
zentimeter (Ncm) auf und bei Digitalservos auch das Haltemoment in (Ncm). Schon seltener der
Drehbereich des Servohebels (°).

Die Definition des Stellmoments, physikalisch Drehmoment, ist aligemein: M, = F * R [1]. Darin ist F
die Kraft in (N) und R die Léange des Ruderhebels in (m). Fir Berechnungen muss R immer im
rechten Winkel zu F stehen!

/ £ = Riatlas deida Schubstange oder
CF 3

Seilzug
90

R N ¢ Servoarm oder Ruderhorn

Abbildung: 1 Drehachse

In nebenstehender Abbildung 1 wird die Kraft F (N) einer Rudermaschine (ber die Lange eines
drehbaren Servohebels R (m bzw. cm) zur weiteren Ausnitzung auf das Gestange (Schubstange
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oder Seilzug) Ubertragen. (Die Wirkrichtung wird Vektor genannt. D.

h.: die Kraft F hat keinen festen Platz und kann beliebig verschoben

werden. Die Wirkung bleibt immer gleich).

Erlauterung der Normangaben (Ncm) aus Abbildung 2:

hangt man an einen 1 _cm langen Servohebel z.B. des C 4421-
Normalservos (bei 5 Zellen-Akku!) ein Gewicht von 85 N, so halt das

Servo diese 85 N in Position und kann das Gewicht von 85 N auch
hochheben = 85 Ncm (lt. Herstellerangaben). Servo —
Anders verhalten sich wegen des aufwendigeren, technischen Auf-
baues Digitalservos: das DS 8411 z.B., kann bei 1 cm Hebel 115 N
heben (Stellmoment), jedoch sogar 180 N halten (Haltemoment).
Stellt man die Gleichung [1] um, so ist F = M,/ Rund R =M, /F.
Halbiert man bei gegebenem Servo den Lochabstand (Servodrehachse
zu Gestangeloch 90° zu Kraftvektor) von 1 cm auf 0,5 cm, danniist F =
85/0,5=170 N. Vergréfiert man diesen Abstand jedoch auf 1,5 cm, dannist F =85/1,5 = 56,66 N.
Die Gestangekraft F verkleinert sich nun bei immer gleich bleibendem M, um 66%.

86 N

Abbildung: 2

-Far den Praktiker: Verkleinerung des_Servohebel - Lochabstandes vom Drehpunkt unter 1 cm be-
deutet VergroRerung der Gestangekraft. Erweiterung tiber 10 mm ergibt Verringerung der Gestange-
kraft, bei unverandertem Drehmoment!

Drehbereich, Servoweg, Gestidngekraft

Der Servodrehbereich wird It. Katalog beim C

4421 mit 2 mal 43° angegeben. Das ist die

Normaleinstellung bei 100% Servoweg des Servahebelarm wie ik il

Senders. Wird dieser auf 150% verstellt, so ;b::::w S - h
vergroRert sich der Servohebelvollausschlag '
auf 2 mal 58° (gemessen).
Aus Zeichnung 3, in stark vergroRertem Maf3-
stab, erklart sich eine sehr wichtige Erschei-
nung. Wahrend der Bewegung des rC
Servohebels tritt eine fortlaufende Anderung
der Termen F und R aus Gleichung [1] ein. Der
Hebelweg R wird immer kleiner, die Gesténge-
kraftimmer grofer. Das Drehmoment M,,, bleibt
immer unverandert (die Stellkraft M, eines Ser-
vos wird von der dem Servo zugefihrten elek-
trischen Energie bestimmt).

>Bei Neutralstellung ist R = 1 cm (senk

rechte Gerade) und F = 85 N (obere Waagrechte).

>Bei 100% Vollausschlag mit 43° ist R jedoch nurmehr 0,73 cm, F dafiir aber 116 N.

>Vergréflert man nun den Vollausschlag am Sender auf 150°, dann verkleinert sich im
Endausschlag des Servohebels die wirksame Hebellange R auf nurmehr 0,53 cm. Die Gestange-
kraft F hat jedoch bereits die beachtliche Gréfie von 160 N erreicht!
Der Praktiker sollte beachten: im Bereich grofRer Servohebelausschlage (150%) sind kraftige Ser-
vos bei klemmenden oder blockierenden Rudern ohne weiteres fahig, schlecht montierte Ruder-
horner loszureiflen, zu
schwache Gestdnge zu
knicken oder gar Billig-

Servodrehachse
Abbildung: 3

scharniere zu zerlegen! °

_ "N

P,

Die Wahl der Bohrungen S
im Servo- und Ruder- 195, |
hebel Y
Um herauszufinden, in wel-
che Ruderhorn- oder Ser- !
vohebelbohrung man die e P <
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am Ende eines Gestanges aufgeschraubten Gabelkopfe (Gestangeanschlisse) einzuhdngen hat,
sollte man eine Zeichnung, ahnlich Abbildung 4, mit eigenen (aktuellen) Werten anfertigen.
Dazu benétigt man aulRer einem Blatt Papier und einem spitzen Bleistift noch einen Zirkel, einen
Winkelmesser und einen Maf3stab.
> Zuerst zeichnet man nach Bauplan, Eigenentwurf oder vorhandenem Modell einen
Tragflachenquerschnitt in OriginalgroRe. Servohebel und Ruderhorn in Neutralstellung. (Eine
gerade Linie tut es auch)
Spatestens jetzt sollte man sich (iber die GroRe des individuellen Rudervollauschlages im
Klaren sein. Im Beispiel wurden 25° gewahit. (Die fiir die verschiedenen Ruder erforderlichen
Grolen des maximalen Ruderausschlages sind Erfahrungswerte, oder in Beschreibungen
angefiihrt). '
> Je eine Senkrechte unter die Drehpunkte des Servos und des Ruders einzeichnen und beim
Ruder beidseitig den gewahlten Ruderausschlag (°).
Die Bohrungen des Ruderhorns befinden sich genau senkrecht unter dem Drehpunkt des Ruder-
blattes.
> Der Ruderhornradius R, ergibt sich aus dem MaR, bei dem sich die StoRstange frei beweg-
gen kann. Hier wurden 16 mm gewabhlt. (Praxisbeispiel: bei Vollausschlag 25° rechts des
Ruderblattes und bei links angeschlagenem Ruderhorn: Gabelkopfloch im Ruderhorn so
wahlen, dass StolRstange noch parallel zur Dampfungsflache verlaufen kann). Abstand R
abmessen und einzeichnen und mit Zirkel die 25°-Schenkel schneiden.
> Jetzt wird der so entstandene Hub (Gesamtweg des Ruderhorns oder des Gestanges) am
Ruderhorn bei R 16 ausgemessen. Im Beispiel = 13,5 mm.
Der Servoausschlag nach jeder Seite eines gerade zur Verfliigung stehenden Servos betragt
laut Katalog 47°. Als Spielraum fur kileinere Korrekturen beim Einfliegen nimmt man nur 42°.
> Diese 42° zeichnet man am Servohebel ein. Nur wenn das Servo wie vorher am Ruderhebel
ausgemessen, den gleichen Hub von 13,5 mm geht, ist bei diesem Servoweg von 42° ge
wabhrleistet, dass auch der gewlinschte Ausschlag von 25° am Ruderblatt zustande kommt.
Also Hub von 13,5 mm einzeichnen.
> Nun kann man den Servoarmradius R, ausmessen und das benétigte Loch im Servorarm
fur den Gestangeanschluss wahlen oder bohren. R, ist hier 10,1 mm (ach wie schén ware es,
wenn in den Sackchen mit den vielen Servohebeln oder auch bei den Ruderhérnern, wenig
stens ein Exemplar dabei wére, das keine Bohrungen, sondern nur eng aneinander liegende
Kornungen zum Selbstbohren hatte. Die vorgegebenen Bohrungen passen selbst zu den in
Baukasten beiliegenden Gestangen oder Anschlissen selten).
Auf einem Bauplan im MaRstab 1:1 kdnnte man jetzt auch genau die StoRstangenldnge ermitteln =
Neutrallagen Servo- zu Ruderhebel.
Zugegeben, das hort sich alles ein bisschen lang an. Daher:

Fir den Praktiker: im rechten Kastchen unter dem Ruderhorn der Zeichnung 4 ist die Formel zur
Errechnung des Hubes eingetragen. Dafiir benétigt man gewilinschten Ruderausschlag in Grad und
den Abstand RR von der Ruderachse bis zu gewahitem Ruderhornloch in mm.
Im linken Kastchen wird der erforderliche Lochabstand RS von der Servoachse errechnet. Bekannt
muss lediglich der Vollausschlag des vorgesehenen Servos sein. Der Hub wurde ja schon
errechnet.Bitte keine Angst vor dem Sinus! Schon in einfacheren Taschenrechnern sind Winkel-
funktionen programmiert. Probe: der Rechner ist richtig eingestellt, wenn man zuerst 30 (°) und
dann sin driickt. Am Display erscheint als Ergebnis 0, 5 (In Worten: der Sinus von 30 Grad ist gleich
0,5)!

Solange gewahrleistet ist, dass sich das Gestange nicht spiel3t, kann man natiirlich das Pferd auch
am Schwanz aufzaumen. Also rechtes Kastchen nach links verschieben und zuerst Hub beim Servo
berechnen u.s.w..

Wie ware es fur den p. t. - Leser jetzt mit einer Probe aufs Exempel? Man nehme ein eingeflogenes
Modell und geht nach obigen Angaben vor um herauszufinden, ob gemurkst wurde!
Noch eine Warnung: wirde sich wahrend des Einfliegens herausstellen, dass der Ruderausschlag,
wie im Beispiel, von 25° zu grol} gewahlt wurde und daher eine Wegverkiirzung des Servos lber die
Senderelektronik auf nur 12° vorgenommen wurde, entstehen, wie man aus dem vorher aufgezeig-
ten Vorgangen entnehmen kann, erhebliche Probleme. Durch Verklrzung des Servolaufes wird
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nicht nur das Servo mechanisch héher belastet (Abb. 3). Auch die Positionsgenauigkeit des Ruders
wird nahezu halbiert, was zu einem wellenférmigen Geradeausflug fihren kann. In diesem Fall:
nochmals Papier, Bleistift und Zirkel bemihen und neu zu zeichnen beginnen. Danach Gabelkdpfe
neu positionieren. Dieses bisschen Mehrarbeit lohnt sich und geht mit der vereinfachten Zeichnung
wirklich schnell.

Servostellkraft gegen Ruderdrehmoment
Man konnte diesen Absatz sehr kurz fassen, geht man von der Annahme aus, dass ein GroRmodell
mit 2 Quer-, 2 Héhenservos und einem Seitenservo, also 5 Jumbo-Servos ausgestattet ist. Sie
wiegen zusammen 710 g. Der Servogewichtsanteil ware dann bei einem 10kg-Modell 7,1% und bei
einem 20 kg-Modell 3,5 %. Herr Hohmann empfiehlt daher, schon ab 10kg Modellgewicht, Grofiservos
einzusetzen, da die Zunahme der Flachenbelastung gegenliber Normalservos maximal 3,5% be-
tragt. So gesehen, ware nachstehende Rechnerei liberflissig.

Dessen ungeachtet soll im folgenden Abschnitt herausgefunden werden, welches Servo nach der
Stellkraftangabe in Ncm tatsachlich imstande ist, die zu errechnenden Ruderkrafte zu bewaltigen.
Betrachtet werden Normalruder oder Klappen an Dampfungsflachen. Pendelruder hingegen stellen
einen Sonderfall dar, der einer separaten Abhandlung bedarf.

Erwartungen auf exakte Ergebnisse sollte man hier nicht zu hoch schrauben. Zu viele Variable
spielen dabei eine Rolle. Auch hangt es von der Geduld und dem Genauigkeitssinn des Einzelnen
ab, ob wirklich brauchbare Ergebnisse erzielt werden. Trotzdem: der gewissenhafte Modellflieger
wird sich der Problematik stellen.

Man stelle sich eine Tragflache vor, die aus Richtung V angestréomt wird. Der entsprechende Sender-
knuppel wird bewegt und die Rudermaschine beginnt, mittels ihrer Stellkraft M, die Muskeln spie-
len zu lassen und ein Ruder zu bewegen. Dabei baut sich an diesem Ruder mit dem GréRerwerden
der Anstromflache A_ ein Staudruck S auf, der im Endausschlag mit dem Hebel R um den Drehpunkt
C, das maximale Drehmoment M__ bildet. Dieses Moment muss die Rudermaschine Uber die Stol3-
stange S, nicht nur bezwingen sondern auch halten.

Um nun die Strdmungsvorgange und das
damit verbundene physikalische Kraftespiel
zu untersuchen, bedient man sich am besten
eines Rechenbeispieles.

Drehpunkt Cg

Stirnflaiche A_. = H * L = 0,03m * 0,6m =
0,015m”

Staudruck S =Rho/2 *v"'=0,6125* 2025 =
1240,3 N/m”

Ruderhebelldnge R_ = C_ bis A/2 = 2,5cm
Drehmoment MDR =~*M.*R;=1240,3"
0,015 * 2,5 = 46,5 Ncm P - Stirnfléche Ap

V= A5MES el

Zeichnung 5 zeigt die angeflhrten Vorgange an einem Tragflligelquerschnitt. Ein Profil wird unter
einem x-beliebigen Anstellwinkel AW mit einer Geschwindigkeit V von 45 m/s (180 km/h) bei voll
ausgeschlagenenem Ruder angestromt. Errechnet soll das Ruderdrehmoment M, werden, denn
neben der geringen Bewegungskraft (bei leichtgangigen Rudern) muss ja das Servo vor allem die-
sem entgegenhalten. Weiter unten werden noch weitere Kriterien angefiihrt, die sich auf die Sollsei-
te des Servos schlagen, aber der Ubersicht und Vernachlassigbarkeit zunichst unbeachtet bleiben.

> Als Ruderflache A_ gilt die senkrecht von der Stromung angeblasene Projektionsflache.

Im Beispiel: Hohe H=0,03 mund Lange L=0,5m=0,03*0,5=0,015m".

> Der Staudruck S =? (Rho)/2*V"=0,1249/2 * 45" = 0,0625 * v" = 126,43 kg/m” = 1240,3 N/ m”,
> Das Drehmoment M__ [1] errechnet sich aus: Ruderflache A_ (m”) mal dem Staudruck S(N/m”)
mal dem Radius R, in (cm), wobei fir R, der Abstand vom Ruderdrehpunkt C_, bis zur Mitte der
Projektionsflache (A.:2) gilt (hier 2,5 cm). M = 1240,3 * 0,015 * 2,5 = 46,5 Ncm.

Im Beispielfall wirde man also mit einer Rudermaschine, die eine Stellkraft von > 46,5 Ncm auf-
weist, das Auslangen finden. (Eventuell Spannungsangabe (Zellenzahl) beachten).
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Fir maximale Servoausbeute gilt:

Weg 150%, R moglichst klein und R mdoglichst gro® = maximale Untersetzung.

SERVO RUDER

Um obige Rechnung nicht zu komplizieren, wurde der Soganteil hinter dem Ruderblatt (ahnlich den
Vorgangen an der Druckanstiegsseite eines Profils) nicht berlicksichtigt. Leider gibt es fiir den Be-
reich Modellflug hiezu keine genauen Untersuchungen bzw. Angaben. Nach Hohmann kann man
dafiir aus den Erfahrungen der Luftfahrt, Staudruck S * 1,3 einsetzen. Fir obige Rechnung wiirde
dann der Staudruck S statt 1240,3 immerhin 1612,4 N/m” betragen und das Drehmoment M, =
60,5 Ncm. Bei groften und schnellen Modellen sollte dieses korrigierte Klappen- oder Rudermoment
schon wegen eines Sicherheitsfaktors beriicksichtigt werden.

Von den Faktoren flr die Berechnung von M__, ist natirlich auch die méglichst genaue Bestim-
mung der Fluggeschwindigkeit erforderlich. Zum wiederholten Male kann hier nur festgestelit wer-
den: solange nicht die vom Modell telemetrisch Gibertragene Fluggeschwindigkeit am Senderdisplay
aufscheint, kdbnnen dariber auch weiterhin nur Stoppuhr und Helfer auf einer genau ausgemesse-
nen Messstrecke verwertbare Ergebnisse ermitteln.

Und genau genommen spielen beim ‘Druck’ auf das Ruder noch weitere Faktoren hinein. Nun
mag die Kurvenbeschleunigung der Massenkrafte am Ruder, wie es der Physiker meint, bei Grol3-
flugzeugen eine nicht zu vernachlassigbare GréRe darstellen. Ein Flugmodellruder wiegt ja nur we-
nige Gramm, dagegen ein Grofflugzeugruder? Auch die Radialbeschleunigung beim Anfahren und
Abbremsen der Ruderklappe kostet Kraft. Auch die durch fortschreitende Bewegung (Translation)
entstehende Beeinflussung der Gestangemasse frisst Servostellmoment. Glicklicherweise schei-
nen all diese Faktoren, selbst bei groRen Flugmodellen, vernachlassigbar. (Weitere mégliche Pro-
bleme: siehe prop 6/2002 Beitrag ‘Rudervibrationen’ von Rudolf Fiala).

Anders stellt sich die Angelegenheit im Grof¥flug dar. Herr Hohmann berichtet aus der Ge-
schichte der Luftfahrt, dass es wegen eines Fehlers in der Hohenrudertrimmung zu zwei Totalverlusten
bei der Boeing 727 kam. Beim Erstflug der B 17 raste diese wegen eines dhnlich gelagerten Fehlers
in einen Berg und beim Testflug einer VFW 614 entstand beim Test wegen eines Fehlers im gleichen
Bereich ein Totalschaden (Gestange arbeitete Uiber den Totpunkt). Fehler in der Luftfahrt sollten
aber Modellflieger wirklich nicht zu der Meinung verleiten: wenn denen schon solche Fehler passie-
ren, dUrfen wir uns dies allemal leisten.

Nun sitzen zum Glick in unseren Modellen keine Passagiere, weshalb die gerade angeflihr-
ten Probleme im Bereich Modellflug haufig mit einem Achselzucken quittiert werden. Dass aber
zumindest bei gréeren und schnelleren Flugmodellen nach obigen Rechen- und Zeichenschema
vorgegangen werden sollte, wird sicher durch die Umstande gerechtfertigt, dass man ja schliellich
fir das viele Geld und den nicht geringen Arbeitsaufwand, mdéglichst lange, Freude am Fliegen
haben sollte. Noch schéner ware es, wiirde diese Arbeit dazu beitragen, unnétigen Unfallen, hervor-
gerufen durch Fehler in der Ruderkinematik (Hineinrasen in Zuschauermengen), vorzubeugen.

Oskar Czepa
Internet: www.czepa.at

i r HOLZMANN-MODELLE
um Modellbaudoktor o 5omer  soosTer, chiceo,
1w HATTRIC, SAGA, SCORPION und TRIO)

WERDEN SEIT JUNI 2002
b9 EXCLUSIV BElI UNS
A2531 Gaaden, HERGESTELLT!

++4342237 8756 \ HeiligenkreuzerstraBe 4 www.modalibandokior.com

modelibaudoktor@compuserve.com
www.modellbaudaktor.com
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KLEINEMPFANGER prop Test

Reichweitentest / Fortsetzung 5 OSKAR CZEPA

Der SIMPROP SCAN 7 — 2003, mit der Leistung eines Grof3en

Im Neuheitenkatalog der Firma SIMPROP wurde eine neue Version des schon im Vorjahr bei ,prop”
getesteten SCAN 7 — Empfangers, Made In Germany, vorgestellt. Seine Bestell-Nr. fiir das 35 MHz-
Band ist 0122092. Von den dort angegebenen Leistungsmerkmalen elektrisiert, bat die Redaktion
um ein Testmuster, um der Angabe: ,TOP Reichweite ohne Einschrankung von ca. 1000m in 1 m
Hohe", auf den Zahn zu fuhlen.

Nun kann man nicht erwarten, dass alle Leser die Folgen 2 und 6/2000, 3/2001 und 3/2002 mit
den vergangenen Empfangertestberichten aufbewahrt haben, um sich die dort beschriebene
Reichweitentestmethode in Erinnerung zu rufen. Daher kurz zur Wiederholung: als Sender wird
nach wie vor der Graupner mc-16/20 verwendet und fiir den zu prifenden Empféanger ein 4-zelliger
Akku und 3 Normalservos, selbstverstandlich bei Vollladung der Akkus. Auch der Ort der Messung
blieb unverandert, eine abseits gelegene, fiir den normalen Stralenverkehr nicht zugelassene, gut
einsehbare, schnurgerade Landstrale.

Es wurden wieder 2 Tests vorgenommen. Einer mit eingeschobener Senderantenne von 195
mm Lange, der zweite mit voll ausgezogener, von 1480 mm. Der Empfanger, sein Akku und die
Rudermaschinen sind mit Gummiringen auf einem Brettchen befestigt. Die Empfangsantenne hangt
mit voller Lange herab und das Brettchen wird wahrend des Testganges mit ausgestreckter Hand in
etwa 1 m Hohe seitlich vom Korper gehalten, also ohne Abschirmung durch diesen. Die Eingangs-
rudermaschine verbleibt zudem in der Hand des Testers um ein auftretendes Zappeln sofort wahr-
nehmen zu kénnen. Ab hier gilt die Entfernung zum Sender als Reichweite. (Zappeln = zittern der
Rudermaschinen). Uberraschenderweise erbrachte der weiter unten stehende Reichweitentest, dass
das ,Nichtzappeln® eigentlich nur ein spezielles Giitekriterium des Empfangers darstellt. Es gilt eher
zur Bestimmung einer spezifischen Reichweite, deren Norm beim ersten prop —Test angewendet
und dann beibehalten wurde.

Zunachst aber noch zu den technischen Details unseres Priiflings: beschrieben wird er als High-
End-FM-Empféanger im Kleinstformat fir alle marktiblichen Sender im FM bzw. PPM-Betrieb. Die
Empfangsfrequenz wird eingescant. Es ist also kein Quarz erforderlich. Im Gegensatz zum vor-
jahrigen Scan 7-Empfanger, ist das Einscanen der jeweiligen Frequenz nun kinderleicht. Man schal-
tet den Sender ein, schlielt eine Stromquelle an den Empfanger an (Betriebsspannung 3,5 -7,5V
/ 4 — 5 NiCd), driickt 3 s lang die Scantaste und nachdem die LED zu flackern beginnt, Taste loslas-
sen. Nach weiteren 3 s ist die Frequenz gespeichert und der Empfanger auf 6 Kanalen betriebsbe-
reit. Fiir 7 Servos wird 6 s lang gedriickt. Achtung: zur Betatigung der an der Stirnseite des Empfan-
gers befindlichen Scantaste ist es nicht erforderlich, etwa das Gehé&use zu 6ffnen. Das Gehéause-
material ist so elastisch, dass es auf Druck so weit nachgibt, um die Taste betatigen zu konnen.

Die Empfangerabmessungen sind: L =65,2 mm, B =22,5 mm und H = 12 mm, das Einbauvolumen
daher 17,6 ccm. Antennenlénge im 35 MHz-Band = 850 mm. Sein Gewicht: 18,6 g. Die vergoldete
Servosteckleiste ermdglicht den Anschluss von 6 Servos und des Empfangerakkus, oder auch 7
Servos, wobei sich dann das siebente Servo den E-Anschluss Uber ein V-Kabel mit dem Akku teilen
muss. Im 35 MHz-Band blinkt eine grellrote LED (Leuchtdiode) als Status- und Akkuanzeige (grun
im 40 MHz-Band). 3x blinken: Akku voll, 2x blinken: Akku teilentladen und 1x blinken: Akku fast leer!
Ein Dauerleuchten zeigt einen Akkufehler an. Dem Zeitgeist entsprechend ist am Stecker 7 ein DAT-
Ausgang. Bei 6-Kanalbetrieb kdnnen Daten wie Kanalnummer, Feldstarke, Spannung, Anzahl der
Storungen, Fehler und Softwareversion Uber ein Info-Terminal Bestell-Nr. 0119695 bereitgestellt
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werden. Néahere Auskunft darlber vermittelt die mitgelieferte Betriebsanleitung, die Ubrigens lber-
sichtlich und klar verstandlich ist. Vorbildhaft ist die Beschriftung auf der Ummantelung des Empfan-
gers. Auf schwarzem Untergrund mit weilRen Buchstaben sind alle Informationen zum Empfanger,
wie Kanalbelegung, Led, Scan, Steckerpolung und Antennenfarbe sehr gut lesbar.

Der Reichweitentest sieht nun wie folgt aus: mit eingeschobener Senderantenne betragt die
Reichweite ohne Zappeln 90 m. Dieser Wert ist zunachst nicht besser als beim besten bisher ge-
messenen Kleinempfénger. Wie schon eingangs erwahnt, zeigte sich jedoch bei der Messung mit
voll ausgezogener Senderantenne, gegenlber den bisherigen Messungen, ein vollig anderes Ver-
halten. Dazu begab sich der Tester nun per Auto zu der etwas mehr als 1 km entfernten Messstelle.
Wahrend nun bei solchen Entfernungen das Zappeln bei allen bisher getesteten Empfangern so
stark war, dass Sendesignale dadurch kaum mehr wahrgenommen werden konnten, kamen beim
SCAN 7 die Sendersignale trotz Zappelns klar durch. Erst bei einer Abstandsverringerung zwischen
Sender und Empfanger auf 700 m horte die Zappelei auf, was wiederum dem Bestwert aller bisher
getesteten Empfanger entspricht.

Inzwischen hat der SCAN 7 auch den praktischen Flugtest bravourts bestanden. Jedenfalls gibt
es kein Auslaufen der Servos falls der Sender versehentlich nicht zuerst eingeschaltet wurde (squelch-
Stufe) und natirlich auch kein Ubersteuern in Senderndhe (AGC-Stufe). Die Flugtests wurden mit
einem Brushlessmotor und nicht gerade unempfindlichen Regler anstandslos absolviert.

Unbedingt angemerkt muss werden, dass die obigen Messergebnisse auf keinen Fall allgemeingiltig
sind und eben nur auf die vom Tester verwendeten Gerate und die gewahlte Messart zutreffen.

Verbleibt nurmehr die Beantwortung der Preisfrage: man bekommt dieses Kleinod It. Tel. Umfra-
ge in Osterreich schon um € 79,—.

Osterreich-Vertriebspartner von

Exclusiv-Modellbau

Harald Weiershiduser

Modellbau
Franz Allmer

A-3264 Gresten, Unterer Markt 25, Tel. 07487/2241
Fax: 07487/2058, e-mail: modell@expert-alimer.at

www.expert-allmer.at

CNC-gefraste Holzmodelle in Perfektion
vom Einsteiger- zum Expertmodell!

Funtana 2,00 m Pitts S-1 2,43 m
Bellanca XL 3,2 m Pitts S-1 3,04 m
Bellanca XXL 3,38 m  Christen Eagle 3,03 m
Katana 2,48 m Challenger 2,68 m.
Katana 3,10 m
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AERO-top Video Nr. 6

Das neueste Video aus der AERO-top-Reihe ist Video Nr. 6. Es zeigt
wieder drei faszinierende Flugzeuge, die in der gewohnt hohen Qua-
litét dokumentiert werden.

Das AERO-top-Team filmte auf dem ehemaligen VEB-Gelande Leipzig-Halle
den ,Traktor der Liifte“ eine Z-37A ,Cmelak”. Am Boden und beim Spriiheinsatz
gelangen eindrucksvolle Bilder, wobei der Sternmotor fur authentischen Sound
im Wohnzimmer sorgt. Fir die Modellaufnahmen wurden mehrere Maschinen
aus dem Hause Airworld, teilweise mit Sternmotor, eingesetzt. Atemberaubende Flugmanéver sind
u. a. von Stephan Vélker mit seinem Modell zu sehen. Absolute Seltenheit haben die Aufnahmen
des DFS ,Habicht E“: AERO-top hat den Nachbau des beriihmten Kunstflugseglers aus dem Jahre
1936 von der Herstellung der ersten Rippe bis hin zum Kunstflugeinsatz Gber mehr als 4 Jahre mit
der Kamera begleitet. Der Beitrag beginnt 1997, als die spateren Erbauer der manntragenden Versi-
on, Walter und Clemens Zahn, den ,Habicht‘ noch als ferngesteuertes GroRmodell flogen. Ubri-
gens: In 2002 war die Replik des Originals der einzig fliegende Habicht weltweit! Nach diesen Film-
aufnahmen wird dieses Exemplar nur noch im Museum zu bewundern sein. 2001 war zum ersten
und einzigen Mal der ,beriihmt-beriichtigte* Nachbau des amerikanischen Rennflugzeugs ,GeeBee
R-2% von 1932 in Deutschland. AERO-top hatte den Piloten und Miterbauer Delmar Benjamin am
Flughafen Frankfurt in Emp-
fang genommen und Pilot
Dactochondofentratene. Ideal fiir Modellflieger auf der Sommeralm!
leitet. Das Video zeigt die oo o o
Montage des  Renn- Friihstiickspension-Kaffee

flugzeugs, herrliche Flug-
aufnahmen und eine ge- 4

wagte Landung auf der kur- Ko ”” J’e‘ tA erﬁﬂ us
zen und schwer anzuflie-
genden Piste in Michelstadt.
Modellaufnahmen diverser
FiberClassics-GeeBees er-

ganzen diese Dokumenta-
tion.
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Inhaberin: Schmid Anna

Das Video hat eine Laufzeit
von etwa 85 Minuten und
kann fir 25,50 im Modell-
bau-Fachhande! oder beim
Modellsport Verlag GmbH,
Postfach 2109, D-76491
Baden-Baden, Tel. 0 72 21
/9521-19, Fax07221/95
21-45 bezogen werden. Die
DVD jst fiir € 30,50 erhéft-
lich. Alle Videos der AERO-
fop-Reihe gibt es nun auch
aufDVD . Informationen zur
gesamten AERO-top-Vi-
deo-Reihe, konnen iberdie  §172 HEILBRUNN, BRANDLUCKEN 181

Internet-Seiten des Verla-

ges unter http:// Telefon 03179 / 8615, Fax 8615-5
www.modellsport.de abge- Internet: de.geocities.com/kornreitherhaus
rufen werden. E-Mail: kornreitherhaus @gmx.at
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JRipmax”’

Der neue, aufr ﬂgﬂhﬂe
SpaB beim Fliegen!

Mit dem Ripmax Fighterbird erschlief3t sich eine ganz neue Welt im Modeliflug! Das Modell ist mit dem

einzigartigen Sonic Combat Modul ausgestattet. Es sendet auf Knopfdruck einen Ultraschallpuls ab.

Damit werden nun richtige Luftkampfmanover moglich! Es entsteht eine Menge Spaf3, wenn sich sechs Fighter Birds
gleichzeitig im Himmel befinden und alle versuchen, den gezielten Schuf? anzusetzen. Bei einem Treffer schaltet sich der
Motor des Getroffenen fiir 10 Sekunden aus, das Modell bleibt aber lenkbar. Nach 10 Sekunden kann der Getroffene den

Motor wieder einsetzen und in das Kampfgeschehen eingreifen. Der Fighter Bird wird mit einem hochkapazitivem Akku
geliefert und besitzt zwei Ladegerate serienmalig, eines fir zu Hause (230V) und eins fur unterwegs (12V), eine Ausstattung,
die Ihres gleichen sucht. Das besondere Flugfiihrungssystem erlaubt es selbst blutigen Anfangern, das Fliegen zu erlernen.

A-ARTF1055/EUR Fighterbird Komplettset mit Sonic Luftkampfmodul €159,99

Flugeigenschaften, wie beim Firebird XL, aber jetzt mit einteiliger Tragflache, weniger V-Form und

verbessertem Profil fur erstklassige Aerodynamik!

+ Perfekt fir Anfanger wie auch Experten « In Minuten aufzubauen ¢« Lange Flugzeiten » Militarlook
« Komplett mit Fernsteueranlage, Akku, 240V Ladegerat fiir zu Hause, 12V Ladegerat fur

unterwegs und 8AA Senderbatterien

;
< ni'l!max > i Deutschiand durch JSB Marketing - und Vertriehs GIniH,
Am Park 28, 25336 Kiein Nordente - fon 041219577024 - fax 041219577026

mail ripmax@jsh-gmbh.de net www.ripmax.de
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Mega Xtreme ARF /5
No. 3059 " X
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- fertig gebaut und mit ORACOVER®-Folie bespannt
- Rumpf, Tragflachen und Leitwerke aus Holz

- Motorhaube aus GFK

- Transparente, tiefgezogene Kabinenhaube

- etc.

Technische Daten:
Spannweite:  ca. 2000 mm
Rumpflinge ca. 1944 mm
Fluggewicht: ¢a.5800 g

KG - Postfach 1108 - D 36352 Grebenhain
A-1220 Wien Hosnedelgasse 35 Tel.: 01 259 66 52 www.robbe.com




