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Jednoduchy model Volavka (konstrukce Jifi Plac¢ek) je ur¢en predevSim
pro zacatecniky. Jeho stavba jisté nezabere mnoho €asu, ale jeho letové
vlastnosti mohou pfinést mnoho pfijemnych modelaiskych zazitkd. Ctéte
na strané 12.

Luka$ Hustak z Nového Mésta nad Metujije jednim z mno-
ha, ktefi se naucili état a i dale l1étaji s libivym modelem
Courier postaveny ze stavebnice fy JR Models. Odolny
elektrolet s laminatovym trupem ma rozpéti 1060 mm a
hmotnost 650 g. Pohon letadla zajiStuje motor Speed 400
a 7 aku Sanyo 500 mAh.

Sourozenci-modelafi Zaci - Kdja a Petr Daikovi z Frenstatu pod Radhos-
t&m nakrucuji gumovy svazek na modelu Sidlo (konstrukce z roku 1937
od B. Semrada).

RC svahovy vétrofi Fregatka - v plisobivé kompozici na snimku Jaroslava
Vejrosty - ma rozpéti 2850 mm, délku 1230 mm a hmotnost 2125 g. Plos-
né zatizenibez pfitéZe dle FAI €¢ini 31 g/dm2 DalS$i pfidavna zavazi pfi 1é-
tanivsilngjsim vétru (nad 8 m/s) Ize umistit do &ty¥ otvorl v kofenech kfid-
la. Model s laminatovym trupem a konstrukénim kfidlem o hloubce 260
mm ma vynikajici klouzavost, RC souprava ovlada kridélka propojena se
smérovkou, vySkovku a vypinac pro aerovlek. Dohledani,zalétnutého” mo-
delu zajistuje cvicitelka Renata Siegelova se svym €Etyfnohym pomocni-
kem.

Foto: J. Placek, J. Vejrosta, P. Hustak, V. Stejskal

DetailniuspofadaniRC vyzbroje obfiho modelu Zlin 242 na snimku V. Stejskala, ktery byl
pofizen pfi exhibici v Nesvacilech.

X-CELL je nazev skupiny novych vrtulniki pohan&nych elektromotorem,
které nabizinémecka firma Ikarus. Vyobrazeny model X-Cell 30 (na snim-
ku se sejmutou kapotazi) je postaven podle vzoru vitézného modelu z MS
1993, 1994. zZakladni technické Udaje: délka 960 mm, primér rotoru
1080 mm, hmotnost bez akumulatorti 800 g. Pouzitim titanu na dily po-
honu se zvySila pevnost aZ trojnasobné, pficemZ se hmotnost snizila
0 30 g ve srovnanis pavodnimi ocelovymi dily.
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TITULNI SNIMEK

Lofisky rok byl, pfedev§im na
Moravé, velmi tézky. | pfes nebyvalé
povodné pfFipravila firma JR Models
tfi verze modelu VIVAT. Vivat je nabi-
zen jako vétron, elektrolet (Super
Vivat) a jako model se spalovacim
motorem, pficemZ zakladniprovede-
ni modelu zGstava stejné. Podrob-

nosti uvnitf sesitu.

Foto: archiv redakce



ZPRAVA Z PREDVADECIHO TYMU LMK RAKOVNIK

PFfedvadéci tym Leteckomodelafského klubu Rakovnik vstoupil v
roce 1997 do druhé sezoény své ¢innosti. Jeho program ,Letecka
valka 1945“ méli moznost zhlédnout divaci nékolika modelafskych
akci a leteckych dnd. Velkym kladem vech vystoupeni, které jsme
absolvovali, bylo to, Zze fungovalo v prib&hu uplynulé sezony i
pozemni zabezpeceni pfi vystoupenich. Diky tomu nasi modelarsti
piloti pfedvedli vzdy maximalni vykon. Skvélou atmosféru pro nase
vstoupeni vytvofili pfedev§im pofadatelé a divaci leteckomodelaf-
skych dnd v Olomouci a Chebu. Zde jsme se tedy lougili s divaky
jesté zaveérecnym defilé vSech letounl, které pouzivame v nasem
tymu. Letouny se loucily na defilé s trasirovacimi dymy a zejména
divaci v Chebu byli timto novym €islem naSeho programu nadSeni.
Mimo vlastni boj jsme jako dalsi vedlejsi vystoupeni predvedli
vystoupeni s ndzvem ,Esa Luftwaffe". Jde vlastné o vstficné lety
dvojice letound Focke-Wulf pilotovanych ing. Vaclavem Somolem a

North American P-51 B Mustang Bohumila Sovy je osazen motorem
Enya o objemu 10 cm3 Model znamého stihaciho letadla v méfitku
1: 7je vybaven funk&nim zatahovacin podvozkem.

B. Sova predstavil v lofiském roce také maketu némecké bezpilotni
stfely V-1. Model je osazen motorem OS Max (6,5 cm3, ktery pohani
dvoulistou vrtuli na pfedni ¢asti trupu strely.

Jifim Vitnerem, kdy se jejich modely tésné mijeji, a to v pfedvadé-
cim prostoru pfed divaky. Jde sice o psychicky naro¢né vystoupe-
ni, ale konecny vysledek je velmi efektni. DalSim vedlejSim vystou-
penim byla scéna ,Spitfire a flak", na stejnojmennou pisen skupiny
Taxmeni jejimz Ustfednim hrdinou je znamé letadlo Spitfire. Pfi
vystoupeni je pouZzit model Spitfire Mk. V.B. v pilotdZi BohouSe
Sovy, protilecky flak je imitovdn pomoci pyrotechniky. Rovnéz tak
jsme méli do dalSiho vedlejSiho vystoupeni pfipraven model Ctyf-
motorového bombardéru H. P. Halifax, ktery v3ak téZce havaroval
na leteckém dni v Olomouci. Vlastni letecka valka (v modelafském

2

Jiri Vitner s maketou némeckého letadla Focke-Wulf Ta 152. Maketa
vméfitku 1: 7je pohanéna motorem HP (10 cm3. RC soupravou jsou
ovladany vSechny zakladnifunkce. Odpalovani dymovnice (pro imita-
ci zasahu) je elektrické, vétSinou mikrospinaem v koncové poloze
serva. K odpalu se vyuzivajizejména ,pIné" klapky.

provedeni) upoutala divaky pfirozené asi nejvice. Ve vzduchu vzdy
pét az Sest modeld, pfi atoku ,americkych letcti s P-51 Mustang" na
pozemni cile vzdy vzaly za své obrnéné transportéry a hangar na
.nNémeckém letisti", boj byl dramaticky, dynamicky a néktera zasa-
Zena letadla i horela.

Je namisté predstavit celou sestavu pfedvadéciho tymu LMK
Rakovnik.

Piloti modelQ: Ing. Vaclav Somol, Jifi Habart, Jifi Vitner, Bohumil
Sova, Ale$ Koutecky, Igor Vyznal (ten vS§ak €¢innost v tymu jiZz ukon-
¢il).

Mechanici: Marie Mrazova, Jifina Sovova, Drahoslav Dvorak, Zde-
nék Eichler.

Mechanici a piloti ndhradnici: Milan Hdla, Jaroslav Hovorka.
ZvukafF: Zdenék Habart.

Vedouci tymu a zajisténi pyrotechniky: René Cerny.

Zajimavy snimek modelu Bellanca Superdacathlon (od fy Hacker) s
koufovym efektem.
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Sponzorem tymu LMK je znama firma HACKER model producti-
on, ktera se rozhodla pro letoSni sezénu vybavit tym letouny Jak-1 M
a Me-109 FaG z vlastni produkce, Z tohoto diivodu bude pro sez6-
nu 1998 secviteno Uplné nové hlavni vystoupeni pod nazvem ,Nor-
mandie - Némen". Znalcm a pfiznivedm letecké historie musi byt
podle nazvu tedy vSe jasné. Ano, budeme ,bojovat na vychodni
fronté" v barvach této slavné jednotky francouzskych dobrovolnikd.
Pfipravujeme novy scénar a dalsi inovace, napf. i co se pyrotechni-
ky tyka. Vzhledem k tomu, Ze v letoSnim roce nas ¢eka i Model Air
Show na doméacim letisti (1. az 2. 8.) a da se oCekavat sezéna nabi-
td modelafskymi udalostmi, je tfeba objednat vystoupeni skupiny
LMK v€as. Nejpozdéji do konce bfezna. Po tomto datu bude sesta-
ven pevny plan vystoupeni.

R. Cerny
(Informace natel.: 0602/384974, 0313/512478.)

Pohled z ptaciperspektivy na ¢ast tetky pfedvadéciho tymu.

Letouny Ta-152 a Fw-190 D v markingu Papageistafel.

_I rJ I = I I:CH Jde o jednomotorovy samonosny dolnop-
- loSnik smiSené konstrukce. Letadlo méa

MODEL OSTRA VA . - N
— pevny klasicky podvozek se dvéma koly a

ostruhou, vybaveno je rozmetadlem syp-

ul. 28. Fijna 102 A b kych hnojiv i semen, vEetné zafizeni pro
702 00 OSTRAVA g ro tu r O postfik. Za kabinou pilota je umisténa

tel.: 611 44 83, 611 38 44 nadrz na chemikélie, za ni je kabina pro
Oteviraci doba: VystFeIovaci polomaketa pfepravu mechanika, ktery sedi zady ke

£ oo . v 4w , smeéru letu. Letoun ma rozpéti 13,63 m,

Po - Pa 9 - 18@ So 8- 120 zemedeélského letadla délku 10,46 m, maximalni letovd hmot-
A< Z Z-37 T je znamé zemé&d&lské letadlo, nost je 2525 kg, maximalni rychlost
MODELARSKE které najdeme témeéf na kazdém letisti. 285 km/h. Trilistou vrtuli Avia 508 Z

POTREBY

NABIZIME SIROKY SORTIMENT
MODELARSKEHO ZBOZI
NASICH | ZAHRANICNICH FIREM

PRODEJ, PORADENSTVI, SERVIS
VYUKA PILOTAZE RC MODELU
LETADEL A VRTULNIKU,
STAVBA MODELU NA ZAKAZKU,
ZALETAVANI MODELU

VELKOOBCHOD
SMODELARSKYM ZBOZiM

VYROBA
VLASTNICH STAVEBNIC, DOPLNKU
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(0 2500 mm) pohéaniturbomotor
Walter M-601 o maximalnim
vykonu 360 kW. Dalsi informace
(v€etné fotografii) najdete napf. v
Modelafi 3/1983, L+K 14/1986
atd.

Po nedavné stavbé tohoto typu
na pohon gumou, resp. motorem
na C02mne napadlo, Ze ti mlad-
§i (méné zkuSenéjsi) modelari
stavebné pomérné narocnou
maketu nepostavi. Pro né jsem
pfipravil alespon toto vystfelova-
dlo, které pro své lety i snadnost
vystfelu gumou je mezi malymi
modelafi velmi oblibené. Vykres
je ve skutetné velikosti, takze
sta¢i jen dily prekopirovat na
vhodné zbytky balzy.

K stavbé& (rozméry v milimet-
rech):

Trup vyfizneme z tvrd$i balzy
tl. 2 asmeérem dozadu zbrousime
az na polovi¢ni tloustku. Vybrou-
sime zafezy pro kfidlo i VOP, vle-
pime bambusovy kolicek (staci i
pevnéjsi dfivko ze zapalky), jehlo-
vym pilnikem - kulatym - zhotovi-
me otvor vpfedu pro dva olovéné
broky a prelepime vyztuhami z
pfeklizky tl. 0,8 z obou stran,
lakujeme a lehce prebrousime.

K¥idlo vyfizneme z jednoho
kusu balzy tl. 2, vybrousime do
profilu a zeslabime smérem ke
koncdm na poloviéni tloustku.
Celek jednou lakujeme lesklym
nitrolakem a lehce obrousime
brusnym papirem o zrnitosti 400.

Kormidla véetné klinu pfed
SOP a wingletd vyfizneme z bal-
zy tl. 0,8. Rovnéz je nalakujeme
a pfebrousime.

Barevnou Upravu provedeme
tenkymi barevnymi papiry
Modellspan podle vykresu. Tusi
(nebo fixem) naznacime vSechny
pohyblivé ¢asti. Teprve pak
rozfizneme kfidlo na tfi dily, sty¢-
né hrany zabrousime do spravné-
ho Ghlu a slepime v celek do vze-
péti 13 mm. Na koncich kfidla
pfilepime winglety. Po opétov-
ném lakovani viech dild slepime
model v celek. Pozor na kolmost
a souosost vsech dild. Po
dikladném zaschnuti kontroluje-
me tézisté a zaklouZzeme do mir-
né levé zatacky. Model vSak
vystfelujeme gumou (1 x 3) do
pravé stoupavé zatacky. POZOR!
Nikdy nevystfelujeme model pro-
ti lidem!

Zdenék Raska
Foto a vykres: autor
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INDIKATOR POKLESU NAPET]

Jednoduchy indikator (viz schéma)
pro kontrolu poklesu napéti je regu-
lovatelny od 3 do 15 V. Zapojen
mudze byt trvale, pfi nastaveni na
pozadovany stav, tj. 1,05 V na ¢la-
nek, se rozsviti dioda LED. Odbér je
zanedbatelny, nema vliv na akumula-
tor. Indikator je vhodny pro modely
kde je zdroj pod vodotésnym krytem
(napf. lodni modely) a kontrola je
tudiz obtizna.

K nastaveni indikatoru se pouzije ply-

INDIKATOR

nule regulovatelny zdroj stejnosmérné-
ho napéti s rozsahem 0 az 20 V, pfipad-
né improvizovany regulator - viz schéma.

Po vzajemném propojeni se
nastavi pozadované napéti nej-
niz8i hodnoty. Napf. U NiCd 0,9
az 1,1V, pro suché ¢lanky 1,2 az
1,25 V, u 6voltového akumulato-
ru je to 5 az 5,5 V. Nyni se trim-
rem 10K nastavi indikator tak,
aby se dioda LED rozsvitila. Pfi
zvySovani napéti zdrojem musi
LED zhasnout. Pro kontrolu - po
nastaveni trimrem - opét sniZzujeme
napéti na zdroji do okamziku, kdy se

T1-GC 520 (KD 135, KD 137 atd.), 1-odpor 12 Q (2x), 2
-odporovy trimr 390 Q, 3 - voltmetr, 4 - kondenzator 20 pF

(2x)

L - dioda LED, T1 - tranzistor KC 507 (509), T2 - tranzistor

KC 507 (509), 470 -odpor 470 Q, 4K7 -odpor (2x) 4 700
Q, 18K -odpor 180 000 Q, 10K -odporovy trimr 10 000 Q

Vyhradni zastupce némecké firmy

m a S

« Laminovaci pryskyfice

¢ Pilnidla

« Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny,
rovingy g osja™n| material

a pomdcky k laminovani

Cenik zaSleme proti obélce

s vasi adresou a 10 K¢ znamkou

PG Gerasis, O.Bfeziny 48, 790 01 Jesenik

tel.,fax: 0645/ 411 855
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MIKRO

Pribézna 21, 100 00 Praha 10
Tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532

Modelafské motory a prisluSenstvi,

vyroba a prodej: osobng& Ut-Ctv: od 15-20 h.
PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU

VYZADEJTE Sl CENIK ZA ZNAMKU 16 KC

NABIZi SIROKY VYBER MODELARSKEHO ZBOZI
D ZAHRANICNICH | DOMACICH FIREM
OTEVREND PO-PA 0D 9"-18“ HODIN

SO 0D 9MI2™ HODIN
Ostravska 31, 748 01 Hucin
Tel.: 069/97 42 823, fax: 069/97 42 738

Funk&ni miniaturniindikator (bez horniho krytu) sestaveny podle
navodu. Rozmeéry: 57 x 38 x 15 mm.

LED rozsviti. Na méficim pfistroji -
pokud je indikator spravné nastaven -
by méla byt hodnota 5,1 az 5,25 V.
Indikator mizeme umistit do vhodné-
ho obalu napf. krabi¢ky. Zapojen muze
byt trvale pfimo na akumulatoru, proto-
Ze jeho odbérje tak maly, Ze na vlastni
stav ,aku“ nema vliv. LED diodu umisti-
me na vhodné misto v modelu tak, aby
byla viditelna, ale nenaru$ovala vzhled
modelu. Pfistroj - indikator - ma tu
vyhodu, Ze jej mGZeme pfecejchovat
na jakykoliv akumulator v rozsahu 3 az
15 V.
F. Cacka, nakresy autor
Foto: V. Stejskal, kresba: M. Doubrava



Bezpecné ovladani-trysky RC karburatoru MW S

Nasledujici

fadky jsou

uréeny vSem

modelaflim,

jejichZz ruce
pFisly pfi startovani a sefizovani motoru do
styku s rotujici vrtuli. 1 kdyZ byly zavedeny
elektrické startéry, pfesto se musi motor
hlavni palivovou jehlou sefidit - za chodu -
na optimalni vykon. Pfi sefizovani se ruka
dostava do nebezpecéné blizkosti rotujici
vrtule i kdyz z jeji zadni strany. Uvedeny
problém feSili ve firmé MWS ze Sir§iho
hlediska. Odbornici zkonstruovali (a
zavedli do vyroby) soupravu nazvanou
,Bezpec&né ovladani trysky", urCenou
zejména pro motory MW S ze soucasné i
dfivéjsi produkce. Popsana a vyobrazena
souprava bude zatim slouzit pro moderni-
zaci motor( (o objemu od 3,5 do 7,5 cm3

Seznam dild

- obr. 1) brnénské firmy. Souprava (obr. 2)
obsahuje Uplnou trysku s jehlou, jeji
drzak, pomocnou trysku a spojovy mate-
rial. Jednoduch& montdz spociva ve
vySroubovani obou hornich Sroubl zadni-
ho vika. Drzak nové trysky se pfiSroubuje
na viko del$imi (M3) Srouby pfiloZenymi k
soupravé. Nasleduje demontaz karbura-
toru. Povolime matici upeviiovaciho ¢epu,
mirnym klepnutim jej uvolnime a vyjmeme
RC karburator. Nyni vySroubujeme stavé-
Ci Sroub Soupatka (3) a vyjmeme Soupat-
ko (8). Vyjmutije nutno provadét opatrné,
abychom neztratili vratnou pruzinu (9). Z
t&lesa karburatoru vyjmeme pavodni trys-
ku s pfivodem paliva a osadime pomoc-
nou trysku (14), jez je soucasti bezpecné
soupravy. PFfi montdZzi musime dbéat na
pfesnou polohu Stérbiny vzhledem k ose
karburatoru prochéazejici sacim otvorem

télesa karburatoru. Peclivé dotdhneme
pomocné trysky (11).

vlozime zpét vratnou pruZinu Soupatka a

matici Néasledné
Soupatko zpét do télesa karburatoru, sta-
v&&i Sroub (3) do plvodni polohy. Karbu-
rator osadime zpét do motoru a palivovou
hadi¢kou propojime bezpecnou trysku na
zadnim viku s nadrzi a pomocnou tryskou
v RC karburatoru. Celou soustavu sefidi-
me podle potfeby za chodu motoru na
optimalni provozni rezim vyhovujici dané-
mu modelu.

Souprava pro bezpe€né ovladani trysky
byla jiz uvedena na trh za doporucenou
cenu 212 K¢. Vyrobce pfipravuje rozSife-
ni ,Bezpecné trysky" i na dalSi typy moto-
rd.

Véaclav Stejskal
Foto a nakresy: autor

1 -téleso karburatoru, 2 - volnobézna jehla, 3 -stavéciSroub Soupatka, 4 - paka Soupatka, 5 -pojistna pruzina, 6 - upeviovaci

matice paky, 7 -podloZka, 8 - Soupéatko, 9 - pojistna pruZina Soupéatka, 10 -t&snicikrouzek, 11 - upeviiovacimatice trysky, 12 -

upeviovacimatice ¢epu, 13 -upevinovacicep karburatoru, 14 -pomocna tryska
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Na pocatku Sedesatych let vzneslo vedeni
polského letectva poZadavek na novy lehky
viceucelovy letoun. Takovyto typ jiz nékolik let
chybél nejen polskému vojenskému letectvu,
ale i aeroklublim. Tohoto nedostatku si byli
védomi i konstruktéfi, ktefi jiz od roku 1959 v
konstrukéni kancelafi WSK Okecie pfipravova-
li pod vedenim ing. Richarda Orlowského pro-
jekt takovéhoto letadla pohanéného plochym
motorem WN-6RB o vykonu 136 kW. Dva roky
na to stal na letisti pfipraveny prototyp, ale v té
dob& motor nebyl dostate¢né zraly leteckého
provozu, a tak se prvni let uskutecnil 24. dub-
na 1962. Jiz béhem prvnich zkouSek se
vyskytla celd fada zavad a také bednovity trup
prototypu nové Wilgy nebyl prili§ libivy. Proto
bylo pfikro¢eno k dosti zadsadnim zménam. Z
plvodni Wilgy zbyla pouze koncepce a pohon-
néa jednotka. ProtoZe nova Wilga-2 projektova-
na ing. Adrejem Frydrychiewicem byla Uplné
nové letadlo, dostala elegantné&jsi trup s vyraz-
nou kabinovou ¢asti (opatfenou zadnim
oknem) pfechéazejici do $tihlého nosniku ocas-
nich ploch, nové kfidlo se zvétSenymi palivovy-
mi nadrzemi a také nové ocasni plochy. Celé
letadlo bylo charakteristické hlubokymi vyztu-
Zujicimi prolisy na trupu, kfidle i ocasnich plo-
chach. Tovarni oznaceni tohoto typu zalatané-
ho prvniho srpna 1963 bylo PZL-104. Zane-
dlouho vznikla odvozenéa verze Wilga C poha-
néna namisto plvodniho motoru WN-6RB-2,
americkym motorem Continental O-470-13A o
vykonu 166 kW, tato verze byla licenéné vyra-
béna v Indonézii pod oznacenim PZL-104
Gelatik.

Dalsi verzi zalétnutou na Silvestra roku 1965
byla Wilga-3. Slo o motorovou variaci vzniklou
zastavbou sovétského hvézdicového motoru
Al-14R o vykonu 191 kW. Zastavba hvézdico-
vého motoru letadla v mnoha smérech prospé-
la nejenze se zvétsily rychlosti i stoupavost, ale
kratsi pInéjsi pfid pozménila ivzhled letadla dfi-
ve pfipominajiciho spiSe letadélko z dilny Walta
Disneye. Jedny z prvnich trojek odebralo v
poctu Sesti kusl Rumunsko. Od trojky byla
také odvozena verze Wilga 3C pozdéji oznaco-
vana Wilga-32 pohanéna plochym motorem
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PZL-104
WILGA-35

Petr Kolmann (text, vykres a foto)

Continetal 0-470-L o vykonu 169 kW a opét
licenéné vyrabéna v Indonézii po oznacenim
Lindpur Gelatik 32.

Dal$i modernizovanou variantou byla Wilga
3y (= 3,5) neboli Wilga 35. Od predchazeji-
cich trojek se liSila pozménénym podvozkem,
predni nohy dostaly kapotdZ, zadni ostruha
byla zcela nové konstrukce, touto zménou byl
zménén postoj letadla na zemi a tim se zlepSila
i stabilita letadla pfi pojizdéni. Dale bylo zlep-
Seno chlazeni motoru, upravena byla i palivova
soustava, zvétSen byl zavazadlovy prostor, a
diky novym sedackdm se zlepSilo i pohodli
poséadky.

Pétatficitky byly vyrdbény ve verzich: 35P -
pasaZerska / dopravni transportni; 35A -
aeroklubova upravena pro vlek vétrond a vysa-
zovani parasutistd; 35S - sanitarna/ sanitni pro
dopravu dvou ranénych na nositkach s Iékar-
skym doprovodem; 35H - plovakova verze s
kanadskymi plovaky.

Vyvoj Wilgy pokracoval pres vykonnéjsi verzi
40 s motorem Al-14RA a verzi 43 s Contineta-
lem O-470-K, které po zkouSkach, jez ukazali,
Ze zmény neznamenaji podstatné zlepsSeni pro-
ti pétatficitkam, zGstali pouze v prototypech, k
verzi 80 coZ byla pétatficitka upravena dle
pfedpist FAR-23 az k lofiské novince s upra-
venym trupem a novym kfidlem PZL-104M-Wil-
ga 200. Konstruktérfi vSak pracuji dal a dnes je
jiz zalétan prototyp nasledovnika Wilgy, hor-
noplosnik obdobné koncepce oznaceny PZL-
105 Flamyng.

Mino polsky aeroklub je od roku 1971 pro-

vozovatelem také polskd armada, kde Wilgy
1étaji v bojové kamuflazi ve spojovaci sluzbé.

Wilga-35 sklidila zna¢ny exportni Uspéch a
byla vyvezena do dvaatficeti zemi. Prevazna
Cast exportu sméfovala do Bulharska, Egyptu,
Francie, Indonézie, Kanady, Madarska, NDR,
Rakouska, Rumunska, SRN, SSSR, épanél—
ska, Svycarska, Velké Britanie, Venezuely a
také Ceskoslovenska. K nam byly v dubnu
1973 dodany dvé Wilgy-35A se znatkami OK-
CZA a OK-CZB. Pii déleni republiky pfipadla
jedna Slovensku, kde nyni létd se znackou
OM-CZB. Wilga je nejdéle vyrabénym polskym
letadlem do dne3nich dnl bylo vyrobeno vice
jak 1000 letadel.

Technicky popis

PZL-104 Wilga-35 je jednomotorovy Ctyf-
mistny celokovovy hornoplosnik kategorie
STOL s klasickymi ocasnimi plochami a pev-
nym podvozkem zadového typu.

Trup celokovové poloskofepinové konstruk-
ce se sklada ze dvou casti. Pfedni kabinové a
zadni (kruhového priifezu) nesouci ocasni plo-
chy. Kabina je Ctyfmistna pfistupna nahoru
odklopnymi dvefmi z obou stran trupu. Predni
dvé sedadla jsou sefiditelna, pfed levym je fize-
ni. Trup je ztuZen prolisy.

Kfidlo celokovové, samonosné jednonosni-
kové s profilem NACA 2415. V kf¥idle u trupu
jsou palivové nadrze na 190 litrG paliva. Po
celém rozpéti kfidla i nad trupem je pevny slot.
Na odtokové hrané jsou vztlakové klapky a kfi-
délka vSechny ¢asti kfidla jsou vyztuzeny proli-
sy.
Pohonnou jednotkou je hvézdicovy devitiva-
lec Al-14R, nebo AI-14RA, o vykonu 191 kW
pohéanéjici dvoulistou stavitelnou vrtuli US-123
nebo US-124.

Podvozek dvoukoly se zadovym kolem.
Hlavni podvozek odpruzen olejopneumaticky-
mi tlumnici, brzdény, ostruha fiditelna.
Technické udaje

Rozpéti 11,14 m, délka 8,1 m, vySka 2,94
m, nosna plocha 15,5 m2 hmotnost prazdna
820 kg, vzletova 1230 kg, rychlost minimalni
65 km/h, cestovni 173 km/h, maximalni 205
km/h, dostup 4300 m, dolet 680 kg.
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Modelarské motory a jejich problematika

(12) Jiz potreti se v tomto serialu bude-
me vénovat elektromotorim. Hlav-
nim ddvodem je potfeba prohloubeni zna-
losti o této problematice a sezndmeni s
tuzemskou nabidkou tohoto modelarské-
ho zboZi. Pfedlozené testy motord jsou
zpracovany na zakladé ovérenych para-
metr( ziskanych pfi méfeni s maximaini
zatézi, ktera simuluje podminky vyskytuji-
ci se pfi pouzivani elektropohon( v mode-
lech letadel, aut i lodi. Musim d@razné
upozornit, Ze testy nejsou zpracovany za
Ucelem upfednostnéni tuzemské nebo
dovazené produkce. Z tohoto ddvodu
tedy nejsou naméfené hodnoty srovnava-
ny podle DIN a CSN a nasledné& vyhodno-
covany. Maji poslouzit k osvété modelaf-
ské vefejnosti a usnadnit volbu pohonu
elektromotorem pfi Gvahéach, zda pouzit
vyrobek z tuzemské nebo zahrani¢ni pro-
dukce. Tentokrat na$ expert RNDr. Z.
Hubéacek vybral méné znamy motor VM
24/10 N z produkce Velkom-Palicka.
Divodl je n&kolik. Pfedevsiim motor vyka-
zuje pomérné zajimavé vlastnosti, je
cenové dostupny, zajistén je servis a
dostatek nahradnich dild. Z namé&fenych
hodnot je zfejmé, Ze jde o vyrobek srov-
natelny s obdobnymi vyrobky zahranic-
nich firem. Pro ndzornost je stat doplné-
na dvéma snimky motoru VM 24/10 N.
Vaclav Stejskal
Foto: archiv redakce

Test motoru

Velkom-Palicka VM 24/10 N
RNDr. Zdenék Hubéacek, Csc.

Uvod

Dal§im elektromotorem, ktery jsem
vybral na testovani, je feritovy motor Vel-
kom-Palicka VM 24/10 N. Vybral jsem jej
proto, Ze jde o motor, ktery je charakteri-
zovan jako motor ,ostfejSi" a tedy zajima-
vy pro modelafe, ktefi nechtéji platit za
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pohonnou jednotku s neodymovymi mag-
nety, ale vykon motord VM 24/12 jim
nestaci.

Obdobné jako vSechny
motory Velkom-Palicka je dodavana itato
jednotka v jednotném baleni VM 24/12
bez jakéhokoli ndvodu. Metodu testovani
jsem pouzil shodnou s metodou uvede-
nou v prvni Casti (viz ¢. 11/97), proto ji
dale nepopisuji. Pro méfeni pohonu s
pfevodovkou jsem pouzil pfevodovku Vel-
kom 1 : 2, kterd je uréena jak pro motory
fady 24 (napfiklad 24/10), tak fady 28
(napfiklad 2828/3N) i fady 33 (napfiklad
3328/4N). Test této prfevodovky bude
uveden v nékterém z néasledujicich pokra-
€ovani.

testované

Technicka data motoru dle podkladd vyrobce

Jmenovité napéti 8,2V
Otacky bez zatizeni 20 600 ot/min
Proud pfi maximalni U¢innosti 16 A
Maximalni G¢innost 74%
Proud pfi maximalnim vykonu 43 A
Maximalni vykon 181 W
ZatiZitelnost 35A/30 s
Rozméry (primér x délka) 39 x 73 mm
Hmotnost 242 g

Informace o mechanickém provedeni
motoru

Motor VM 24/1 ON je pétilamelovy
motor s deseti zavity na vinuti v provedeni
shodném s motory VM 24/12. Ma hridel
z kalené oceli o prdimé&ru 5 mm ulozenou
v kulickovych loziskach. Na prednim cele
motoru jsou dva upeviiovaci otvory se
zavitem M3. Rozte¢ otvor( i primér osa-
zeni loziska je shodné s fadou motorl
Speed 500/600 respektive Graupner
Ultra 920/930. Hridel motoru méa pred
zadnim loziskem osazeni, které prenasi
axialni sily a chrani tak komutator i uhliky
pfed posSkozenim pfi padu modelu. Je
vybaven komutatorem s vyménnymi uhli-

ky, které jsou rozmeérové shodné se vSemi
motory od tohoto vyrobce. Uhliky jsou
ulozeny v plechovém vylisku, ktery zajistu-
je jejich mechanické vedeni s dostatec-
nou presnosti. Motor po povoleni zadnich
svornikl umozfiuje zmeénu c&asovani. Je
vybaven stupnici. Je nastaven cca 1,5 dil-
ku proti sméru ota€eni. Motor ma feritovy
magnet. Soucasti motoru je rovnéz elek-
trické odruSeni. Na motor jsou dle katalo-
gu vyrobce dodavany veskeré nahradni
dily.
Stacionarni hodnoceni motoru

V néasledujici tabulce je uveden pfehled
stacionarnich meéfeni motoru s rdznym
po&tem ¢Elankd v pohonném akumulatoru
a s rGznymi vrtulemi. Jelikoz jde o maly
motor, neni mozno testovat pfilis Siroké
spektrum vrtuli. Zaroven je tfeba si uvé-
domit, Ze letové otacky motoru pfi vy$Sich
rychlostech letu budou stoupat a proudo-
vé zatizeni zdroji klesat. Pro testje pouzi-
ta pfevodovka Velkom 1:2.
Legenda k tabulce

Pocet ¢lank( - pocet sériové fazenych
akumulatori Sanyo SCRC 1,7 Ah. Vrtule
- typ vrtule a vyrobce. Rozmeér - praimér x
stoupani vrtule. Je-li plvodni udaj dan v
palcich, je pfepocten na mm. Vzhledem k
tomu, ze skute¢né rozméry vrtuli se od
udavanych li§i zpravidla o vice nez 5 mm
je tento Udaj uréeny pouze pro identifika-
civrtule. Ota€ky - méfeny optickym otac-
komérem se stabilitou cca péti Ffada.
Vzhledem k rozptylu naméfenych hodnot,
ktery je zplsoben celou fadou vngjsich
vlivl (vEetné atmosférickych) dovoluji si
udavat otacky s rozliSenim 50 ot/min.
Pfevod - pfevodovy pomér pouzité pfevo-
dovky. Pomér 1:1 znamenda pfimy nahon
vrtule. Napéti - napéti daného akumulato-
ru po 30% vybiti. Pro ¢erstvé nabity aku-
mulator bude vystupni vykon motoru vys$-
§i. Napéti je méfeno digitdlnim multimet-
rem s presnosti 1 %. Proud - hodnota
proudu odebiraného z akumulatoru. Hod-



nota méfena s pfesnosti 1,5 %. Vykon -
vykon na hfideli motoru, je stanoven z
vykonovych parametrd vrtule. U&innost -
je stanovena vypoctem z pfikonu a vykonu
motoru. Smérodatna odchylka této velici-
ny je 4%. Pro pohon s pfevodem je pou-
Zita pfevodovka s vnitfrnim ozubenim, kte-
r& ponékud sniZuje Uc¢innost motoru.
Letova rychlost - rychlost letu, pro kte-
rou bude mit uvedeny pohon dobrou G¢in-
nost

Oblast pouziti motoru

Jak vyplyva z uvedenych méfeni, je
pouZziti motoru v oblasti proudd 20 az 35
A. Pfi niz§im zatizeni motoru (proudy 20
az 25 A) je vhodné zmenSit €asovani
motoru o cca ptll dilku ve sméru otaceni.
Pfi proudech nad 30 A bude lepSi naopak
zmeénit ¢asovani o cca 0,5 az 1 dilek pro-
ti sméru otaceni. Naméfené hodnoty v
tabulce jsou vesmés nad proudem moto-
ru pfi maximalni G¢innosti. Za letu vSak
zatizeni vrtule poklesne atim se i d¢innost
dostane do pfiznivéjsi oblasti.

Jako pohonné baterie doporucuji aku-
mulatory Sanyo 1000 az 1700 SCR,
popfipadé SCRC. Pfi pouziti akumulatort
s vysokou pomérnou kapacitou (napf.
Sanyo 1400 AE apod.) je vystupni napéti
vzhledem k vy$§imu vnitinimu odporu
akumulatorl vyrazng& niz8i a dochazi k
pfehfivani ¢lankd.

Pro pohon vétroné bez pfevodovky je
vhodna baterie 6 az 7 ¢lankd a vrtule o
prdmé&ru 200 az 230 mm, se stoupanim
100 az 120 mm. Tento pohon je vhodny
pro vétroné o rozpéti 1,5 az 2,2 m a
hmotnosti do 2 kg. Pro vétsi vétroné
doporucuji 8 az 10 ¢lankovy akumulator,
pfevod 1:2 a vrtuli o pramé&ru 230 az
280 mm se stoupanim 125 az 200 mm.
Takova pohonn& jednotka muze létat s
vétroném o rozpéti aZz 2,5 m o hmotnosti
do 3 kg.

Pro motorové modely doporucuji pfimy
nahon s vrtuli o prdméru 180 az 230 mm
o stoupani 100 az 120 mm se 7 €lanky.
Tento pohon je schopen pohanét modely
uréené pro pohon standardnim spalova-
cim motorem o objemu 2 az 2,5 com. S
pfevodovkou 1 : 2 ¢i s femenovou pfevo-
dovkou 1:2,5 Graupner a s vrtuli o prd-
méru 125 a7 280 mm se stoupanim ales-
poi 125 mm je mozno létat s baterii o 10
az 12 ¢lancich s modely uréenymi pro
motor objemu 3,5 ccm.

Prakticky byl elektromotor provéfovan
na modelu vétroné ASTIR (rozpéti 2 m,
hmotnost 1,6 kg, profil Eppler 387) s vrtu-
li Graupner CAM folding prop 200 x 110
mm, s baterii o sedmi ¢lancich Sanyo
1000 SCR. Model nastoupa 3 krat pod
Uhlem cca 30° do vysSky na hranici Fiditel-
nosti. Pohonnéa jednotka - diky svému pfi-
zplsobeni k modelu - se vyznaduje ostiej-
§im stoupanim neZ plivodni pohon spalo-

10

Pocet Vrtule Rozmér Otacky
clanka (mm)  (ot/min)
6 Master Airscrew 180x100 12 400
6  Gr. ski. Seda 180x75 12 400
6  Gr. speed prop 160x160 12 100
6  Gr. ski. Seda 200x110 11 200
6 FAIR 230x120 10 750
6  Gr.CAM fold prop 230x120 10 050
6  Gr. ski. Seda 260x120 9 850
7  Master Airscrew 180x100 13 700
7 Gr. ski. Seda 180x75 13700
7  Gr. speed prop 160x160 13 200
7  Gr. ski. Seda 200x110 12 250
7  FAIR 230x120 11 700
7  Gr.CAM fold prop 230x120 10 950
7  Gr. ski. Seda 260x120 10 700
7  Gr. ski. Seda 230x120 9800
7 APC 230x150 8400
7 Gr.CAM fold prop 250x150 8 100
7  CAM Prop 250x150 8000
7 APC 254x127 7900
7 Aeronaut Glas Elektro 260x180 7 400
7 Gr. CFK fold, prop 310x180 6 850
8  Gr. ski. Seda 230x120 9900
8 APC 230x150 9050
8  Gr.CAM fold prop 250x150 8 750
8 CAM Prop 250x150 8650
8 APC 254x127 8550
8  Aeronaut Glas Elektro 260x180 7 950
10  Gr. ski. Seda 230x120 11 400
10 APC 230x150 10500
10 Gr.CAM fold prop 250x150 10 100
10 CAM Prop 250x150 10 000

vacim motorem Modela 2 ccm.

Byly rovnéz provedeny letové zkouSky v
cvicném motorovém modelu Albert urce-
ném pro pohon spalovacim motorem 2
ccm (hornoplo$nik, rozpéti 1,1 m, letova
hmotnost 1,1 kg, profil cca Clark Y). Pfi
pohonu sedmi ¢lanky Sanyo 1700 SCR a
vrtuli F-AIR 230 x 120 mm byl model
schopen na plny plyn strmé stoupat.
Model zalétne kopany vykrut. Jeho rezer-
va vykonu je dostate€nd pro akrobacii
modelu této kategorie. Model leti na piny
plyn pouze na zacatku akrobatickych
obratll, asi 50 % celkové doby se Iéta klu-
zem s vypnutym motorem. Letovy ¢as je 6
az 8 minut v zavislosti na rezimu letu.

Praktické testy motoru s pfevodovkou
nebyly z ddvodu nepfizné pocasi prove-
deny. Lze oCekavat, Ze motor 24/10 N s
pfevodovkou 1 : 2, vrtuli Graupner CAM
fold, prop 250 x 150 mm bude schopen
dobfe stoupat s modelem typu REGENT
(rozpéti 2,4 m, hmotnost 2,5 kg) podob-
né jako s motorem VM 2828/4. Nesmi-
me vSak zapominat - vzhledem k malé
hmotnosti motoru - na dobré chlazenil
A opét pozndmka na zaveér

Na testovaném motoru jsem proved!
zatézkavaci zkouSku. Motor s pfevodem
1 : 2 s vrtuli Graupner CAM prop 250 x
150 mm na testovaci stolici jsem pfipojil

Pfev. Napéti Proud Vykon UGin. Letova
V) (A (W) (%) rychlost
(m/s)
11 6.4 24 1006 66 ml25
11 6,4 24 1014 66 9,5
11 6,3 25,5 102,8 64 19,5
11 6,2 28,5 1104 62,5 12
11 6,1 30,5 1154 62 13
11 6 34 1244 61 12
11 6 34,5 1242 60 12
11 7,2 28,5 1334 65 14
11 7,2 28,5 133,4 65 10
11 7,2 29 1336 64 21
11 7 34 148,8 62,5 13,5
11 7 34,5 148,7 62 14

11 6,8 39
11 6,7 40

159,1 60 14
1581 59 13

1:2 7,7 16,5 91,6 72 12,5
1:2 7,5 21 1121 71 12,5
1:2 7,5 225 1198 71 12
1:2 7,4 23 1208 71 12

12 74 23
12 73 265
12 71 31
12 86 20

1191 70 10
1315 68 13
1475 67 12
1256 73 12

1:2 8,5 235 1438 72 13,5
1:2 8,4 25 1491 71 13
1:2 84 255 1499 70 13
1:2 8,3 27 1501 67 1
1.2 81 305 1631 66 14
1:2 10,5 255 1955 73 13,5
1:2 10,2 30 2203 72 16
1:2 10,1 325 2331 71 15
1:2 10 335 2379 71 15

po dobu 15 minut na zdroj o napéti 10 V
(odpovida deseti &lankGm). Pfitom byl
motor chlazen proudem vzduchu od vrtu-
le, pfevodovka dlikladné promazana kva-
litni vazelinou. Motor byl napajen 335 W a
na hfidel vrtule pfenasela pfevodovka cca
238 W. Po odpojeni napéajeciho napéti
byla teplota plasté motoru (a pfevodovky)
41 °C (teplota prostfedi 17°C). Po dru-
hych 15 minutach zatizeni jsem motor i
pfevodovku rozebral a zkontroloval.
Komutator motoru bylo mozno povaZzovat
za dobfe zabé&hnuty, bez vypalenych mist
(proud 33,5 A !). Na pfevodovce nebyly
zjevné znamky opotfebeni. Motor VM
24/1 ON byl nasledné zatéZzovan nékolik
hodin, pfezil jednu havarii (zplsobenou
vadou spinace na vlastni
model byl pfitom prakticky zni¢en) a jeho
parametry se v ramci presnosti méreni
nezmeénily.

Zaroven si dovolim poznamenat, Ze ten-

regulatoru,

to motor si doslova fikd o provoz s pfevo-
dovkou Velkom. Jak je zfejmé z tabulky
méfeni, dosahuje jednotka G¢innost (nad
70 %) a vykony srovnatelné s motory neo-
dymovymi (plati pro vrtule do priméru
250 mm). Je pro deseti¢lanky plnohod-
notnou nahradou za pohony neodymové
s vrtuli 250 x 150 mm. Katalogova cena
motoru je 810 KC.
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VT-100 DEMANT

polomaketa
Konstrukce: Jifi Placek

Letoun VT-100 Démant byl hornokfidly jednose-
dadlovy vétron celodfevéné konstrukce - na svou
dobu velmi vykonny - uréeny pro rychlostni délkové
prelety. Piloti velmi ocefiovali jeho postoj na zemi, coz
ushadriovalo pristani pfi minimalni rychlosti. Velmi si
cenili také vyborné vyvazitelné vySkové kormidio od
minimalni rychlosti az po 160 km/h. Celkem vznikio
osm kusl tohoto vyborného a velmi elegantniho
vétroné. Zakladni technicka data: rozpéti 18 m, délka
7,35 m, vySka 1.70 m, nosna plocha 16,15 m2 hmot-
nost prazdného vétroné 280 kg, nejvyssi letova hmot-
nost 460 kg, klouzavost 1 : 33, nejmensi kiesavost
0,68 m/s.

K STAEE (neoznagené rozméry v milimetrech):

Planek modelu je vhodné si oxeroxovat a podlepit
kladivkovou Gtvrtkou. Po vystiizeni jednotlivych dild
vzniknou Sablony, pomoci kterych si jednotlivé dily
preneseme na balzu patficné tloustky.

Tup 1 vyfeZzeme z balzy tl. 3. Od odtokové hrany
smérem dozadu jej plynule ztenc¢ime az natl. 1 Po
oboustranném vyhlazeni jej po obvodé zaoblime (kro-
mé mista uloZeni VOP). Lupenkovou pilkou opatrné
zhotovime zéfez pro kfidlo. Dbame na dodrzeni thiu
nébéhu + 2°. Vpredu je trup oboustranné zpevnén
naklizky 5 z preklizky tl. 1 Ostruhu 6 zhotovime z bal-
zytl. 1

Kiido 2 vyfizneme modelafskym nozem nebo Zilet-
kou z balzy tl. 3. Zabrousime na presny tvar a spodni
stranu vyhladime jemnym brusnym papirem. Qd stfe-
du ke konci kfidlo plynule zten¢ime az natl. 1 Podle
planku na kfidle co nejpetlivéji vybrousime profil.
Kfidlo uprostfed rozfizneme, styéné plochy zbrousime
do Ukosu a obé poloviny kfidla slepime do vzepéti
podle stavebniho vykresu. Koncova vietena 7 jsou
vyrobena z balzy tl. 1 a nalepena podle planku na kon-
ce kifidla (aZ po viepeni kiidla do trupu).

Qrasni pocy. VySkovku 3, smérovku 4 a vyvazova-
¢i plosku 8 zhotovime ze stfedné tvrdé balzy tl. 1
Vyvazovaci plosku prilepime jen k pravé polovingé
MCP. Ocasni plochy oboustranné vyhladime a po
obvodé zaoblime.

Pourchova Uprava. VSechny dily modelu dvakrat nala-
kujeme zfedénym vrchnim lesklym nitrolakem nebo
zaponem. Kazdou vrstvu laku je nutné prebrousit vel-
mi jemnym brusnym papirem. Z hmotnostnich dlivo-
dii pouzileme ke zbarveni modelu obarvenych pota-
hovych papir. Na drobné detaily miZeme pouZit
barev na plastikové modely.

Sestaveni. Shora na zadni €ast trupu prilepime VOP
a na ni SOP. Do wyezu v trupu zasuneme a zalepime
kfidlo. Zespodu na konec trupu pfilepime ostruhu 6.
Pri lepeni v8ech €asti modelu neustale kontrolujeme
kolmost a soumérnost!
pokud se li§ od Udaje uvedeném na stavebnim vykre-
se je nutné model dovéazit kouskem olova 9. Spravné
vyvazeny model po podepreni v misté téZisté zlistane
ve vodorovné poloze nebo se pridi jen mimé skloni k
zemi. V pripadé nutnosti klouzavy let upravime pfi-
hnutim MOP. Smér letu sefizujeme prihybanim SOP.
Pokud budeme s Démantem létat na svahu, sefidime
jej na primy let. Démanta lze vSak také viekat na ten-
ké niti ¢ silonovém vlasci. V tomto pipadé 2 az 3
ny hagek zhotoveny z ocelového dratu primeéru 1 a
klouzavy let sefidime do pravych & levych kruh( vét-
giho priméru. m (Vykres autor)
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Model letadla, které jsem pojmenoval
Volavka (viz foto na obéalce), jsem kdysi
navrhl pro své svéfence v modelafském
krouzku. Dé&ti jej stavély jako svdj vibec
prvni model, ¢emuz odpovida ijeho jed-
noduchost. D& se s nim létat na svahu,
kde vynikne vyborna klouzavost, nebo se
da vlekat na rezné niti ¢i tenkém vlasci
dlouhém 15 az 20 metrd. K malé posko-
ditelnosti modelu pfispiva jak pomaly let,
tak mald hmotnost. Zakladni rozméry: roz-
péti 494 mm, délka 421 mm (planek je
uveden ve skute¢né velikosti). Pokud se
rozhodnete model stavét v krouzcich je
vhodné si ke zhotoveni viech dill vyrobit
Sablony.

K STAVBE (neoznaéené rozméry v mili-
metrech):

Trup. Zéaklad trupu tvofi hlavice 1 z tvr-
dsi balzy tl. 3 vpfedu oboustranné zesile-
na dilem 3 z preklizky tl. 1. Po zabrouSeni
na pfesny tvar vyfizneme v hlavici otvor
pro smrkovou listu 2. Tuto liStu vybereme
z pevnostnich dlvodd s co nejhust3imi
lety a co nejrovnéjsi, prifez listy 3 x5,
délka 339.

JR MODELS

VYROBA LETECKYCH
MODELU

Ing. Jan Runeich
679 22 Sebrov 113
tel./fax: 0506/43 16 1

ZE SIROKEHO SORTIMENTU
NASICH VYROBKU NABIZIME:

ISLANDER
Rozpéti 1300 mm, motor 2x Speed 400, 7 1,7 Ah.

CRI-CRI

K¥fidlo 4 vyfizneme ostrym noZem
nebo ¢epelkou podle ocelového pravitka
ze stfedné tvrdé balzy tl. 1. Vybrousime je
dohladka, zabrousime na pfesnytvar a po
Podle preklizkovych
Sablon zhotovime z balzy tl. 4 dvé Zebra
5, z balzy tl. 3 stejny pocet Zeber 5a.

KFidlo uprostfed rozfizneme a obé& polovi-

obvodu zaoblime.

ny prohneme v prstech. V mistech podle
stavebniho vykresu zespodu pfilepime
vS8echna Zebra. Kofenova Zebra zbrousi-
me do Ukosu a obé& poloviny kfidla slepi-
me do vzepéti podle planku. Stfed kfidla
z pevnostnich ddvodd pfelaminujeme
paskem potahového papiru.

Ocasni plochy (6, 7, 8) zhotovime z
balzy tl. 1. Vybrousime dohladka a po
obvodu zaoblime.

Potah a povrchova uprava. Viechny
dily modelu nalakujeme dvéma vrstvami
vrchniho lesklého nitrolaku nebo zaponu.
Kazdou vrstvu laku pfebrousime jemnym
brusnym papirem. Hlavici trupu a ocasni
plochy potdhneme tenkym potahovym

Sestaveni. Shora na zadni ¢ast trupu
pfilepime VOP (6) a na ni SOP (7).
Zespodu pfilepime spodni kylovou plochu
8. Shora na hlavici trupu pfilepime kfidlo.
Neustale kontrolujeme soumérnost celé-
ho modelu. Pokud chceme Volavku vie-
kat, vetkneme a zalepime do trupu (podle
vykresu) vle¢ny hacek 9 z ocelového dra-
tu o prdmé&ru pfiblizné 1,5 mm.

Létani. Stépinkou olova model dovazi-
me tak, aby tézisté odpovidalo udaji na
planku. Po kontrole soumérnosti celého
modelu pfistoupime k sefizeni kluzu. Po
vypusténi z ruky musi model klesat pod
mirnym Ghlem k zemi. Nedostatky v klou-
zavém letu odstrafiujeme pfihybanim vys-
kovky. Pokud chceme s modelem létat na
svahu, sefidime jej na pfimy let. Pokud jej
budeme vlekat, nastavime smérovkou
jeho let do mirnych pravych ¢&i levych kru-
hd.

Jifi Placek
Vykres a foto: autor

papirem, napf.
Japanem Ci
Modellspanem. K
barevné Upraveé
modelu pouZijeme z
hmotnostnich ddvo-
di pouze barevny
potahovy papir.

MODELARSKA
PRODEJINA

Hana Zapletalova

602 00 Brmo, Veveri 109
tel./fax: 05/ 4121 7654

VYZADEJTE S| KOMPLETNI
KATALOG NASICH VYROBKU

Rozpéti 1250 mm, motor Speed 400 (rekreacni

Polomoketo vhodnd pro rekreani Gcely. Dvo moto-  |étani) nebo Permax 450 (pro akrobatické létani,

ry davaji dostatek vykonu pro Iétani zakladnich
akrobat, prvkd. Laminat, trup a motor, gondoly,
kfidla a ocasni plochy konstrukéniho provedeni.

Cena: 5040 K&,

7x1,7 Ah. Obratny model celobalzové stavby, nosné
plochy konstrukéni, netypickd exkluzivni silueta.
Laminat, drzak motorli a prii

resp. 3800 K& (bez potahu).

EASY FLY
Rozpéti 1630 mm, motor 6,5-10 cm3, hmotnost
3,2 kg. Lehky, piné akrobaticky model, spec.

HELIO COURIER

symetricky prolil umoziiujici Iétani pomalych obra-  Rozpéti 1060 mm, motor Speed 400,7x600 mAh.

td. Balzovy trup, laminat, motor, kryt, konstruk&ni
nosné plochy, dvoukoly nebo tiikoly podvozek.

12

Lehoutky model pro zacinajici piloty. Laminétovy
trup, nosné plochy konstrukéni.

SONDA DO HISTORIE

Pfipomefime si, Ze v lednu 1964, tj. pfed Ctyfiatficeti lety
vznikl jeden z prvnich raketomodelaiskych klubd na Moravé -
“Raket-klub” Blansko. Jeho pfedsedou (vtehdejsi terminolo-
gii nacelnikem) byl Alois Rosenberg. Clenové klubu stavéli
pfevazné kluzaky s nizkotlakym raket, motorkem Synjet-2,
vyrdbénym v MW S Pardubice. Zu¢astiiovali se s nimi soutézi
,Brnénska S-2". Po vydani soutéznich pravidel FAI a zavede-
ni vyroby stfedotlakych motorkd v n.p. Adast Dubnica nad
Vahom, zajizdéli na soutéze na Slovensko - Bratislava, Pezi-
nok, Dubnica n. V. Svoji samostatnou existenci ukon€il klub
roku 1970 nucenym slou¢enim s nové vzniklym RMK Ada-
mov, ktery vSak pred osmi lety rovnéz zanikl.

Pfed tficeti lety zahdjily svoji €innost kluby RMK Zbrojovka
VySkov za pfedsednictvi F. Bfehového a RMK Rajhrad, vede-
ny L. Ruberem. Oba kluby byly, kromé péce o mladez, ve
vrcholném obdobi své Cinnosti pofadateli vyznamnych spor-
tovnich akci a staly se vyraznym pfinosem pro modelafské
hnuti v Ceskoslovensku. V sougasné dob& RMK VySkov ukon-
¢il svou existenci a RMK Rajhrad je v Gtlumu s minimalnim
poétem ¢lend. Pfesto v3ak vsichni tfi ,nezni¢itelni starci" -
vy$e zminéni ,pfedsedové klubl” - nadale plsobi v modelai-

ském hnuti jako sportovni funkcionéafi.
Ros
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VIVAT L-13 SW
a SUPER VIVAT

Na titulni strance tohoto seSitu je snimek
tfi verzi letadla Vivat (konstrukce Falco -
Hustadk). Tento model je vhodny pro rekre-
acni termické létani a vyuku RC pilotaze.
Vivaty pochéazeji z produkce firmy JR
Models o niZz jsme naSe ¢tenafe podrobné
informovali jiz v lofiském roce. Uvedenim
této novinky pfipravil ing. J. Rumreich (maji-
tel firmy a jeji hlavni konstruktér) pro mode-
lafsky trh viceucelovou stavebnici jednodu-
chého modelu letadla uréeného pro mirné
pokrocilé modelare, ktefi chtéji zacit s RC
létanim. ,Vétron" Vivat je dodavan ve tfech
verzich: Vivat - vétrofi, Vivat Super - letoun
opatfeny elektropohonem, Vivat - letoun
pohanény spalovacim motorem (1,5 cm3.
Zakladni rozméry: rozpéti 1880 mm, délka
930 mm.

Zajemce si mlze vybrat z bohatych moz-
nosti jeZ stavebnice umoziuje. Predevsim
jde o dva druhy pohonu a tfi druhy podvoz-
ku. Prvni je pevny se zatazenym kolem, dru-
hy je klasicky dvoukoly, pfipadné (za pfipla-
tek) miZe byt podvozek zatahovaci. Varianty
je mozno volit i v RC ovladani. Od nejedno-
dussi (vySkovka, smeérovka), pfes druhou
variantu (vySkovka, smeérovka, kridélka) az
po nejslozitéjsi (vySkovka, smérovka, kFidél-

SAN MARCOS, CA mUSA

e kity 1:72

ka, vztlakové klapky, pfipadné zatahovaci
podvozek). Kfidlo je pfipraveno pro vSechny
varianty.

K lepeni modelu Ize pouzit ,vtefinové"
lepidlo, ihned zasypavané mikrobalonem. V
exponovanych - mistech je nutno pouzit
nékolikandsobné lepeni, nebo pouZzit epoxi-
dového lepidla. Model Ize koupit potazeny
nebo nepotazeny (levnéjsi). Potah se prova-
di nazehlovaci félif Oracover (Orastick). Cel-
kovy postup sestaveni modelu a dalsi
potfebné informace jsou uvedeny v podrob-
ném navodu. Pro pohon elektromotorem byl
pouzit motor Speed 400-/7,2 V. Jeho
potfebné vyoseni je zajiSténo tvarem trupu
letadla. Pro napéjeni je doporu€eny akumu-
latory Sanyo 500 AR / 7x, regulator JES 10
nebo 18. PouZita je vrtule Robbe o rozmeé-
rech 6 X 3,5“. Pro zlepSeni dynamickych
vlastnosti je mozno pouzit prfevodovku.
Potom je lepsi pohon motorem Speed 400
| 6 Vs pfevodovkou Griebl a sklopnou vrtu-
li Falco rozméru 11 x 6,5“. Pro pohon ,spa-
lovdkem" byl vyzkousen motor MWS 1,5 D
upraveny na GFS s tlumi¢em hluku a RC
karburatorem vse ve verzi fy Mikro s nadrzi o
objemu 55 cm3. Celkové konstrukéni fesenf
pohon( je patrné z vykresu. Pro RC vybave-
ni doporucuje vyrobce serva ve velikosti
mikro. Pro pfipadné ovladani kfidélek a kla-
pek jsou nejvhodnéjsi serva Pico o hmot-
nosti 9 g. Pfijima¢ v provedeni mini a FM.
Doporucend poloha tézisté je asi 20 mm od

/MINIFORNV

Ceska republika

autodrahové modely
i SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR,

(C-46 Commando,
Martin B-10B a dalsi)

Skoda Pick-up FREE STYLE a
dalSi. Motory, disky, pneu a dalSi
dopliky a nahradni dily.

e kity 1:48
(Autogiro a dalsi)

e kity 1:32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

(ur€eno pro autodrahy EUROPA CUP)

e kity 1:87/ HO vVACEK HO ~elezn'<mi modely -
: nékladni oteviené a
(stavebnice US aut, zaviené vagony CSD, DR, DB, loko- 9

budov a letadel)

¢ maketové RC dopliky
1:32az1:4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

nyN

(celkem 150 polozZek viz katalog) /H 3

PLZERISKY MODELAR

(MODEL s.r.0. - dovozce)

14

motivy T 334/710 ,rosni¢ka" v nékoli-
ka verzich (viz katalog).

(MODEL s.r.o. - vyhradni distributor)

nabézné hrany kfidla dozadu. Pro za€inajici
modelafe radéji méné.
Zalétani modelu neni nijak problematické
v pfipadé, Ze byly dlsledné dodrzeny poky-
ny a postupy montadze uvedené v podrob-
ném a graficky doplnéném navodu. Pfed
prvnim letem je nutno zkontrolovat kvalitu
motnaze tj. funk&nost, tuhost spojt, pfipad-
né pokfiveni ploch a jejich vzajemnou polo-
hu. U RC soupravy pak spravnost vychylky
kormidel, zejména velikost a smér. Zvlastni
pozornost vénujeme spravné funkci regula-
toru. Model lIze startovat z ruky nebo ze
zemé (verze s dvoukolym podvozkem).
Model je nutno dotrimovat a pfezkouSet jak
bude vyhovovat velikost vychylek smérovky
a vySkovky. V pfipadé, Ze je Vivat vaSim prv-
nim RC modelem doporucuje vyrobce zalé-
tani zkuSenym modelafem. To ovSem plati
obecné& i ujinych modeld. V pfipad&, Ze byl
dodrzen pfedepsany postup montaZe a sefi-
zeni, Ize snadno zjistit, Ze kterakoliv verze
modelu Vivat mavelice pfijemné letové vlast-
nosti, protoZe neni pfehnané citlivd na zasa-
hy do fizeni a presto je dostatecné obratna.
Diky velmi malému ploSnému zatiZzeni kfidla
reaguje i na slaby vzdu$ny termicky zavan.
D4a se v8ak s nim poletovat i pfi vétrnéjSim
poc¢asi a samoziejmé i na menSim svahu.
Domnivam se, Ze tato vicelUcelova novinka
na naSem trhu chybéla a potésity modelafre,
ktefi chtéji zacit.
Vaclav Stejskal

GONIO

TRADICE A KVALITA

autodrahy ,90 - SHADOW" s napajeCem

kat. €. 512 455
osmicka JUNIOR

kat. ¢. 512 459
okruh TYRRELL

kat. ¢. 512 457
oval FORMULA 1

7 typd zavodnich aut
(okruhové i formulové
vozy doplnéné obtisky)

Siroky sortiment rozSifujicich a servisnich
dilGi (ovladace, karta€ky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zGzeni, kfizovatky,

reklamni sady a panely - celkem 40 poloZek)

(MODEL s.r.o0. autorizovany distributor)

« obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzeri, TEL 019 - 7235590, FAX019 - 7220727

SRO.

- velkoobchod - zboZi zasilame na dobirku, PPL, pfimé zavozy, dodaci lhuta ca 7 dndl
- &irokosortimentni prodejna, 10000 druh(i zboZi, zasilkova sluzba, poradenstvi
-PO-PA9-18, SO 9-12, Kolldrova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX019 - 7220727
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SLOUPEK PRO RAKETYRY

Pi ohlédnuti za pravé@ uplynulou soutéZni sezonou mizeme konstatovat, Ze byla
veelku UspéSna ato na vnitrostatnich i zahraniénich sportovnich kolbistich.
« Do seridlu mistrovstvi CR se zapojilo celkem 48 zavodnik(l, aviak viech péti souts-
7i se z(Castnilo pouze sedm z nich . 14 % Unosné miry (54 % (casti) dosahli pouze
(Castnici, ktefi absolvovali tfi soutéze. Naskyta se proto mySlenka na inovaci seriélu
tim, Ze jedné soutéze by bylo (Celné wyuzito k usporadani samostatného mistrovstvi
juniordl. Tato v&kova skupina modelait, ktefi Lz nepatii mezi Zaky (. do 15 let), je totiz
velmi néchyind k zanechani ¢innosti. Samostatné soutéZe nemeji a létani spolecné se
seniory a reprezentanty - respektive dosazené vysledky - je dostaten@ nemotiwuji.
« Uspine si vedla i nae reprezentace na VE v Turecku, 0 Gen jisté M + M plinese
podrobnou reportdZ od vedouciho wpravy. Sedmé misto B Pavky v kategorii S5B je
rozhodné Uspéchem, zviasté prihiédneme-li k tomu, Ze ve vySkowych kategoriich nemgé-
i nasi reprezentanti moznost trénovat. Z celkem 72 start( v kategorii S5B bylo za ofi-
cidlni uznano 20 letd), tj. 28 % ostatni nebyly zam&feny nebo byly diskvalifikovany pro
technickou zavadu na modelu. V kategorii S1B bylo za oficiélni uznano 54 % letd. Udi-
wjici jsou namefené vysky (sedmkrét pres 1000 ). Neznéme vSak pouZitou metodi-
ku méfeni ani pristrojové wybaveni. Rozsiteni vySkowych soutéZi (a tim i tréninkowych
moznosti) by prospélo powiti raketovych motordi niz&ho impulzu, &imz by proti dosa-
vadnim letdim na hranici viditelnosti, klesly i naroky na techniku mifeni. Je ovdem nut-
né k takové zmené dat podnét aten UspesSni Rusové, Slovincl ani Slovéaci ziejmé neda-
ji - a komunikace mezi nasim KRaMCR a FAl Zietelng postrada potfebnou dynamicnost.
(Pfipomefime s, Ze kategorie ,padak” - dnesni S3A - se pivodné létala s motory 10 Ns)
* Wsoce aktivni byla ¢innost na Useku miédeZe, kde se opét podafilo zvySit pocetni
(Cast 78kd v oblastnich kolech mistrovstvi na 76 zAvodnikl, coz proti predchézejici
sezOné reprezentuie zvySeni 0 19 % Ukast v jednotlivych oblastech: IM 31, SC 16, 2C
11, VC 10, SIC 8. Kladnou rali zde sehrél i finanéni prispévek na thradu raketowych
motorkd, poskytnuty Svazem modeléit (R
«  Republikové kolo mistrovstvi CR uspofadané v Madé Boleslavi bylo velmi dobre
organizaéné zajisténo. Z dvaattyficeti soutézicich byla témé¥ polovina z jihomoravské
oblasti, coz odpovida rozloZeni clenské zakladny i soutézni aktivité v jednotlivych oblas-
tech. Ugastnici mistrovstvi die jednotlivych oblasti: IM 19, SC 11, SIC 6, C 3, ZC 3.
Wsledky Zakovského Sampionétu jsou uvedeny v M+ M&. 8/97. OvSem i tato soutéZ
vykézala nékteré nedostatky - napr. chybéjici Cislo soutéze, podpisy hlavniho rozhodgi-
ho a fediitele soutéZe na vysledkové listing. Navic nebyla uspofadana podle letowych
vysledkd], ale podle startovnich &isel, €imz ztratila prehlednost. Rovéz hlavni rozhodci
pii vyhlaSovani diskvalifikace zavodnika zapominal udat jeji divod, coZ je ovivnéno
Ziigjmé tim, Ze posledni Skoleni sportovnich komisaiti se konalo pred deviti roky!
K posouzeni, zda prace s mladeZi je soustavného charakteru a neni chépana pouze
jako jednordzova GiCast na soutéZich vyhlaSenych Ministerstvem Skolstvi, mize pomoci
prehled ziskanych wkonnostnich tfid Zactva (VTZ). Podminky jejich pinénf jsou totiz
stanoveny tak, aby dosaZeni 1. VTZ bylo rozlozeno na dva a tii roky. Ziskani VTZ za
rok 1997 ohlésil pouze RVK Junior Bmo v pottu 14, coZ je mnohem vice, nez maji nno-
hé Kluby wviibec middeze. Tii z nich - J. Matéjicek, J. Nohel a P Viasin - dokongili plnéni
VTZ Il. stupné. (Zajimavé je, Ze pravé oponenti zavedeni VTZ maji ve svych Klubech vel-
ké problémy s lenskou zakladnou.) OvSem i v Bmé mgji potiZe s Ucasti Zactva ma sou-
t&Zich, nebot’i zde chtéji rodice trévit kazdy vikend na chalupé s détmi. Predseda kiubu
vSak kazdorotné pisenmé pozadé rodice, aby svym détem umoznili GCast na soutézich
a soucasné je pozve na nékterou z akci.
« Vzhledem k vzestupu vykonnosti na Zakovskych soutéZich vyhlasuje trenér médeze
KRaMCR pro rok 1998 nésleduiici postupové limity: na oblastni sout&i nalétat v kate-
gorii S3A nejméné 150 s a v kategorii S4A nejméné 75 s. Je nutno spinit oba limity
soucasne.
« Informace pro raketyry, kteff stavi i letecké modely. Pro mistrovstvi zaki CR byly od
r. 1997 zavedeny postupové limity, jez meji nésledujici hodnoty: kategorie H=200 s,
A3 =150 s, FIH (A1) =300 s, F1A (A2) = 450 s. Pro kategori US a nové zavedené
L,gumaky! P30 neni limit dosud stanoven.
* Nerovnomémé rozloZeni leteckomodeldrskych kategorii v jednotlivych oblastech
bude od r. 1998 kompenzovano stejnym zplisobem, jak je to jiz 3 roky praktikovano v
raketové odbornosti. Organizatori oblastnich kol zaSlou vysledkovou a nominani listinu
povéFenérmu funkcionali SMCR (pan VAdlav Fuxa, Smegenska 775, 274 0L Slany), kte-
ry je po kontrole pfeda poradateli republikového kola a oblastem potvrdi pocty nomi-
novanych zavodnikdl.
«  Byly publikovany névrhy na vyjmuti kategorie US ze 74kovskych sout&i a jeji pre-
vedeni do soutéi SMCR. Podzinmi zasedani Republikového $tabu technickych sout&z
(IDM) vSak razhodio o ponechéni kategorie US v mistrovstvi 28kl CR. nebot jinak by
nebylo mozno poskytnout na ni finaneni prispévek Ministerstva Skolstvi.
» Raketyrské zinni soutéZe uz zcela vymizely, i kdyz snéhova pokryvka a vegetatni
Klid nédm poskytuji mnohem vétsi letovou plochu neZli v letnich mésicich. Jako ndhradu
za prazdninovou soutéz, ktera pro zaplavy odpadla, usporddal zacatkem prosince RVK
Bmo pro zaky soutéz ,MikulaSsky streamer” (€. Ra-25), Za drobného mrholeni a teplo-
ty + 2°C se stala pro 12 Gastnikd ,,soutéZi pravdy”. Po dvou rozlétavanich zvitézil P
Masin (91 + 30 +29 s) pred R Stuchlikem (91 + 30 + 28) a J. Slackym.

Alois Rosenberg
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MISTROVSTVI SVETA kategorie F3C (vrtulniky)

V pribéhu zafi lofiského roku bylo v Turecku

usporadano (6. az 14. 9. 1997 v ramci leteckych

sv&tovych her) mistrovstvi svéta modell vrtulnikd.

Slo jiz o VII. roénik, ktery se konal tentokrate v

Ankafe. Sampionat se kona v dvouletém cyklu a
ten pfedchozi byl v roce 1995 v Japonsku. Narodni aerokluby
jednotlivych zemi obeslaly soutéz nejlepSimi piloty svych zemi -
62 soutézicich, 28 statd. Narodni tymy tvofili maximalné tfi pilo-
ti a vedouci. V plném obsazeni startovalo 14 druzstev. Komplet-
ni tymy pfihlasilo Dansko, Némecko, Francie, Anglie, Italie,
Japonsko, Kanada, Holandsko, Rakousko, Svédsko, Svycar-
sko, Jizni Korea, Turecko a USA. Argentina, Australie, Finsko,
Indonésie a Venezuela vyslala po dvou pilotech, jednoho pilota
méla Brazilie, Cina, Hongkong, Izrael, Kypr, Norsko, épanélsko,
Thajsko a Ceskéa republika. M(izeme predeslat, e za CR starto-
val Petr Novotny, ktery obsadil 50. misto.

Vlastni letisté bylo 30 km jizné od Ankary v Gdlbasi v centru
Anatolie, v nadmorské vySce 850 m.

Denni program mistrovstvi byl pomérné jednoduchy. VSech
dvaaSedesat pilotd vstavalo brzy rano. Nasledovala snidang& a
odjezd autobusem na letisté. Letovy program trval od 7 do 19
hodin. Naro¢ny dvanactihodinovy program byl feSen zpestfen
kratkou poledni pfestavkou a nékolika pétiminutovymi prestavka-
mi v pribéhu letového dne. Takto naplnéné letové dny kladly
maximalni pozadavky na psychickou a fyzickou kondici soutézi-
cich a vlastné v8ech, ktefi se na mistrovstvi podileli. Celkovy
nazorny prGfez o prib&hu mistrovstvi svéta v&etn& pouziti mate-
rialné technického vybaveni je uveden v tabulce. Zde stoji za
povsimnuti, ze kazdy z pouzitych motor (¢lenéno podle vyrob-
cl) pouziva jiny druh zhavicich svi¢ek a oleje, procento nitrome-
tanu také neni stejné ikdyZ ve vétsiné pfipadd jde o 30 %. Tabul-
ka o pouzité vybavé 3pickovych vrtulnikard je jisté poucna,
zejména uvazime-li, ze za vétsinou zavodnikl ,stoji" sv&toznami
producenti se svymi vyvojovymi skupinami. Doufam, Ze néastup
této kategorie u nds bude pfiméfeny svétovému trendu a zajem-
ciim uvedené informace poslouzi.

SV
Soutéz tymU (narodni druzstva)
pofadi prvnich deseti tym{
por. body pofr. body
1.Japonsko 8803 6. Rakousko 7188
2. USA 8378 7. Velka Britanie 7127
3. Svycarsko 7698 8. Italie 6874
4. Némecko 7508 9. Dansko 6813
5. Jizni Korea 7196 10. Kanada 6734

DHN

modelarska prodejna
Francouzska 55, 602 OO BRNO

TELEFON: 05/452 428 24
TELEFAX: 05/452 428 25

RC soupravy, serva, startéry, nabijecky, stavebnice a
hotové modely. Zasilkovy prode;.

Velkoobchodni sklad firmy VL MODEL LOUNY
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 aZ 18.00 hodin
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VYSLEDKY F3C -jEant“VCi (prvnich 25)

poradii

14

16

17

jméno

Manabu Hashimo-
to(J)

Curtis Youngblood
usA

Kazuyuki Sensui
Q]

Mnoru Kobayashi
Q]

Cliff Hiatt (USA)
Wayne Memn
(UsA

Patrick Kessler
@)

Johann Hanle (D)
Dwight Shiling
usA

Mchael Haneberg
O

Meark Christy (GB)
Soren Ostergaard
(G

Deniele Graber
@

Josef Brennsteiner

®
Scott Gray (CND)

Robert
Schomsteiner (A)

Stefano Lucchi (D)

18 Kyung Yong Choi

(ko)

19 Seon Sang Yoo

20

22

23

2

25

(ko)

Stephan Meier

m ——
Efraim Kastiel (Isr)

Yang Jin Kim
(Kor)

Mark Tibury (GB)
Inko Thim (D)

Stephen
Johansson (S)

celk  vyrobee/mechanika/

whkon

3000
2993

217

2764
2769
2748
2599
2616
2587
2587
2518
2547

2510

2466

2454

2415
2403

2384

2338
2322

2316

model

Hrobo/

Eage Il EXW\C
JRMgor/

Ergo 60 FA
JR/Superio/
Scompion
JR/Superio/
Scorpion
Miiature Aircraft/
X-Po

Kalt/

Gand Prix Zeus
Robbe/

Futura Contest
Robbe/

Futura Contest
Kyosho/

Concept 60 R2

Robbe/Futura

Hroba/Eage Il EX

Miiature Aircraft/
X-Po

Robbe/Futura

JR/ Superio
JR/Superio
Robbe/Futura SE
Hroba/Eage 1| EX
SAAB/NI.20
Kyosha!

Conc.60 R Inter.

Kyosha!

Qe 60 R
Miiature Aircraft/
X-Po

Miiature Aircraft/
X-Po

JR/Superio
Miiature Aircraft/
X-Po

Robbe/Futura

Robbe/Futura

hmotnost
9

5150

5100

4970

4900

4900

4700

4900

motor

CBMax 61 SXHWC

B Max 61 SXH

G5 Max 61 SXHWC

G5 Mex 61 SXHWC

Yameda Ys 61 ST

Yameda YS 61 ST

OB Max 61 S<H

Novarassi V2

Yareda YS 61 ST

Novarassi V2

B Max 61 SXHWC

B Mex 61 SXHWC

B Max 61 SXHWC

B Max 61 SKHWC

B Max 61 SXHWC

B Max 61 SKHWC

B Max 61 SXHWC

B Max 61 SXHWC

G5 Max 61 SKHWC

CBMax 61 SKHWX

OB Max 61 SXH

B Mex 61 SXHWC

B Max 61 SKHWC

Poco BR

B Max 61 SKHWC

tumic

Hetori/NS
Ntro-FPipe

Funtech HN60 FA
Funtech NH 60 FA
Hetori 666

Hetori 666

Hetori 673
Hetori 666
Hetori 650

Hetori 666

Hetori 667
Hetori 666
Hetori 666
Hatori 61

Hetoi 777

Hetori 666
Hetori 650

Zimmemann

Zhavici svidka

BN
KGS4520
O5N. 8
BN 8
EyaN. 4
EyaN. 3

BN 8
Novarossi N. 4
BN 8
Rossi N 4
OBN. 8
EyaN. 3
OBN. 8
BN 8
BN. 8
Rossi 4
BN. 8
BN 8
EyaN. 3
BN 8

Eya

BN 8
EyaN. 4
Rossi N 5

OSA3

palivo

THC 1000 R
M

God Poner
God Poner

Hope Synth

Cartuiin

Carbulin

Byron Heli Pro

Hope Synth
Gayn S 12
God Power

God Poner

Byron Heli Pro
Cod Poner

Hope Synth

God Poner
God Poner

Eigen

nitrovani
%

B B 8 8 8 8 8 8

8 B & B

8 K

8 B 8 8 8 B 8 & 8 &

hlavni rator, hlava

Hrrobo SSR4EX

JR Vigor

JR Superio NHROL
JR Superio NHROL
Mniature Aircr. XLProll
Kalt Fapping

Robbe Futura oig.
Robbe Futura oig.
Kyosho Goneept arig
Robbe Futura oig.
Hrrobo SSR4
Mniature Aircr. XLProll
Robbe Futura aig

JR Superio

JR Superio NHROL
Robbe Futura oig.
Hrrobo SSR4

Kyosho Happing

Mniature Airar. XGdl
Mniature Airar. XLProll
JR Superio

Mniature Aircr. XLProll
Robbe Futura arig.

Robbe Futura orig

listy Hav. rotoru

Hraobo EX Carbon

Funtech Charrpion
Funtech Charrpion
H-Products GX60
H-Products Prototype
SAB

TG Bxpert

H-Produdts Progressive

TG Bxpert

Hrobo EX

TG Allround SymTetr.
SAB

Gaupner

H-Products GX60
Robe

SAB Carbon H
H-Prroducts Progy. D6
H-products Pray. G

Sttar

Sung Woo 660
HProduds
VS Conposite

NHP Carbon

Bo

1400

1600

1430

1400

1320

1450

1550

1600

1480

1320

1480

1400

1450

1380

1700

1430

1430

1400

wsila

Futaba PFOM 1024 ZHWC

JR ROM 10SX2
JRPROM 10 SX
JRROM 10 SX
Futaba 1024 9 ZH
Airtronics Stylus
Futaba 1024 9 ZHP
Robbe/Futaba FG28
Futaba 1024 9 ZHP
Robbe/Futaba FG28
JRROM 10 SX
Futaba 1024

Futaba 1024 9 2P

JRPOM 10 SX 2
Futaba 1024 97
Futaba 1024 97
JRPOM 10 SXH
JRPCM 10 SxH

Graupner/JR nc-20

JR ROV 10S
Futaba 1024 9 2P

Robbe/Futaba FG28

Robbe/Futaba FG28 V3

fizeni

Srde
Stick

rotorovy syst.

Futaba G501
JR NEJ-3000
JR NEJ-3000
JR NEJ-3000

Futaba G501

Aitronics SG10 g

Futaba G501

Futaba G501

Futaba G501

JR NEJ-3000

Futaba G501

Futaba G501

JR NEJ-3000

JR NEJ-3000

Futaba G501

Futaba G501

JR NEJ-3000

JR NEJ-3000

JR NEJ-3000

Futaba G501

JR NEJ-3000

Futaba G501

Futaba GB0L

JR NEJ-3000
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1st WORLD AIR GAMES
TURKEY '97

1st WORLD AIR GAMES OPEN
EUROPEAN SPACEMODELLING
CHAMPIONSHIPS

PRVNi SVETOVE LETECKE HRY
A MISTROVSTVI EVROPY
V RAKETOVEM MODELARSTVI

TURECKO, Ankara

Organizace FAI se jiz del$i dobu zabyvala
mysSlenkou uspofadani olympiady v letec-
kych sportech a modelafskych discipli-
nach. Po Francii a Recku, které postupné
projevily zajem, ale posléze se velikosti této
akce zalekly, se uspofadani ujal turecky
aeroklub, ktery pro tuto akci ziskal i garanci
statu. Ve dnech 6. az 21. zafi 1997 se roz-
b&hly na rGznych mistech Turecka soutéze
celkem v 17 leteckych a modelafskych dis-
ciplinach. O své poznatky, zazitky a vysled-
ky se jisté na strAnkach modelarskych nebo
daldich odbornych ¢asopist podéli ucastni-
ci jednotlivych disciplin. J& bych rad pfiblizil
nasi GCast na otevieném mistrovstvi Evropy
v raketovém modelafstvi, které bylo také
soucasti této ojedinélé mezinarodni udalos-
ti.

Ugast na vrcholovych soutézich, jako je
mistrovstvi svéta a Evropy, si naSi Uuc¢astnici
vybojovavaji na zavodech pétidilného seria-
lu mistrovstvi Ceské republiky. Na zakladé
dosazenych vysledkd a s pfihlédnutim k
aktudlni vykonnosti se sestavuje Sirsi repre-
zentacni druzstvo, ze kterého je néasledné
vybrano 9 seniordl, ktefi obsazuji vdechny
soutézni discipliny a 3 az 4 juniofi, pokud je
soutéz vyhlaSena i pro né. Nejinak se postu-
povalo iv lofiském roce. Bohuzel, drastické
snizeni dotace na statni reprezentaci, prak-
ticky na tretinu predlofiské skutecnosti,
navic ozndmené az koncem kvétna, znacné
zkomplikovalo situaci a pochopitelné vneslo
i nervozitu mezi reprezentanty. Po definitiv-
nim oznameni vy$e dotace pro naSe druz-
stvo zacatkem &ervna a rozhodnuti o zpd-
sobu dopravy do Turecka (letadlo, vlak,
autobus) s tim, Ze zavodnici souhlasi s
finanénim dorovnanim, bylo sestaveno
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sedmiclenné druzstvo se dvéma juniory,
které zajiStovalo obsazeni vSech soutéznich
disciplin v jednotlivcich i druZstvech mimo
bodovacich maket S7, kde byl pfihlaSen
pouze jeden zavodnik. V tomto poctu, plus
vedouci tymu, jsme se vydali ve stfedu 10.
z&ri vecer z Prahy autobusem na cestu,
dlouhou témeéf 2500 km, v prib&hu které
jsme projeli celkem Sest zemi. LiCit zazZitky z
cesty tam a zpét by vydalo na maly serial,
coz by nam jisté potvrdili vSichni, ktefi
podobnou trasu nékdy absolvovali. A neslo
by jen o liceni zmén razu krajiny ubihajici za
okny autobusu, ale izkuenosti z pfechodd
z jedné zemé do druhé, kde s postupem k
jihu drzost a neomalenost ,Gfednikd” - tvrdé
vyzadujicich baks$i$ - postupné nepredstavi-
telné nardstd. S t&€mito prozitky jsme, po
paldenni zastavce pfed Istambulem, kterou
jsme vyuzili k vykoupani v mofi a fidi¢i k
regeneraci sil, dorazili vsobotu rdno na mis-
to her a mistrovstvi, do Ankary.

Po ubytovéni, které bylo na slusné drovni,
se rozbéhl bézny koloto¢ s registraci, kon-
trolou licenci, obsazenijednotlivych katego-
rif, prvnich zmén v programu apod. Pfes
oc&ividnou snahu pofadateld, mitvse potfeb-
né pfipraveno v predstihu, se vzdy v praxi
ukaze, co vSechno musi byt jinak nebo co
chybi, takze prvni prihlaSeni k registraci
jsou pokusnymi kraliky, coz se tykalo pravé
nas. Ale pfi oboustranné vili Ize vdedchno
zvladnout a nds tym byl zaregistrovan prvni.
Zbytek dne jsme vyuZili k prvnim kontaktlm
s okolim.

Nedéle byla vyhrazena seznameni s leto-
vou plochou, k tréninkovym letdim, pfejimce
a testovani motord a k prejimce modell
kategorie S8E (RC raketoplany). Po snidani
jsme autobusem dojeli do mista soutézi,
které bylo 30 km jizné od Ankary, u mésta
Golbasi. Letova plocha byla na dné vyschlé-
ho jezera, takze prostor byl na vzdalenost
nékolika kilometrd naprosto rovny, bez
vegetace, na horizontu dokola lemovany
holymi kopci a to v3e v Sedohnédém zbar-
veni. Zdanlivé idealni prostor, nebyt trvale
silného vétru, ktery unaSel modely az za
obzor a nevypocitatelné termiky.

Jak jsem se jiz zminil, nedéle byla také
vyhrazena pfejimce a testovani motord. Jiz
prvni testy ukazaly, Zze to nebude jednodu-
chéa zalezitost, protoZze naméfené hodnoty
motorl, hlavné 40 Ns polské i slovenské
vyroby, vyrazné prevySovaly horni povole-
nou mez, navic nékteré ze stejné série slo-
venskych motorl 40 Ns se do tolerance
vesly s rezervou. Po dlouhych diskuzich
bylo testovani pferuSseno a motory se pouze
prevzaly s tim, Ze problém musi vyfeSit jury.
Vysledek jsme vidéli hned nasledujici den,
kdy byly soutéZze ME zahajeny pravé kate-
gorii RC raketoplant (S8E), pro které jsou
motory 40 Ns uréeny. VSechny typy byly
shledany vyhovujicimi. Pfes tento verdikt
nad testovanim motord visi otaznik.

Ale vratme se k soutézi radiem fizenych
raketopland. K zavodu bylo pfihlaseno cel-
kem 18 zavodnikl ze sedmi statll. Po tfech

zékladnich kolech nalétalo plny ,pocet" (tj.
1080 s) patnact zavodnikd, véetn& naseho
Jaromira Chalupy, Jana Pukla a juniora
LukaSe Hermana. Ani prvni kolo rozlétavani
létaného na 480 s,, nepfineslo vyrazné
zUzeni startovniho pole, protoZe do druhé-
ho kola rozletd, Iétaného bez omezeni maxi-
malniho &asu, postoupilo 14 zavodnikl
véetné naSich. Po odstartovani vSech, ktefi
byly v rozletu, nastal vy€erpéavajici maraton,
ve kterém se nejlépe vedlo A. Pajdlhause-
rovi ze Slovenska, ktery dosahl vykon 1059
s, tésné nasledovan Jaromirem Chalupou s
vykonem 1038 s. Skoda, Ze Jaromir nepo-
drzel svlj model ve vzduchu o par vtefin
déle. Itak je tady dlvod k radosti, protoze
ziskavame stfibro v jednotlivcich i v druz-
stvech, coz pfinasi povzbuzeni i pro dalsi
kategorie. Vecer je je$té prejimka modell
S3A (padéak) a po vecefi nezbytny brifink.

Uterkem rozjizdime ranni ritual, nemé&nny
po celou dobu mitrovstvi. Budi¢ek pred
Sestou, snidané formou 3védského stolu,
sbalit ,fidlatka” a autobusem 30 km na letis-
té. Nastésti rano je Ankara celkem dobfe
prijezdna. Do soutéze nastupuji Robert
Zych, Josef Ferbas a jeden z nejmladSich
Gcastnikl $ampionatu Marek Pavka. Cesta
k cili je postupna: 1) nezapsat si 0 (neplat-
ny let), 2) dosdhnout vSechna tfi maxima.
Prvni podminku se podafilo splnit vSem, ftfi
maxima splnil z naSich pouze Robert Zych.
Pepovi chybélo 9 s a mladickému Markovi
65 s. Do prvniho kola rozlétavani postupuje
z padesati soutézicich &trnact, z nich pak
devét nalétdvd maximum. Druhy rozlet pak
uréuje konecné poradi. Vitézi Albert Roura
Misse ze Spanélska (rovnéz mladigky
zavodnik), Robert Zych je sedmy, Josef
Ferbas osmnacty a Marek Pavka pétadva-
caty. V druzstvech vitézi Slovensko, my
jsme pati. Na zpatecni cesté probirame pro-
b&hnuvsi zavod a opét se shodujeme na
Spatném systému startovani, kdy zavodnik
nema prakticky moznost ovlivnit okamzik
startu a vyuZit svych znalosti s vyhledavanim
termickych zavand, které hlavné u asovych
kategorii rozhoduji o vysledku vic, nez vlast-
ni provedeni modelG. Zde musitrpné vycka-
vat az na néj pfijde fada. Pomérné vEasny
navrat vyuzivame k prohlidce Ankary. Vecer
je pfejimka S4B (raketoplany) a dalsi brifink,
ktery pfindsi prvni vyrazné zmény v progra-
mu soutézi.

Zjistuje se, ze néktefi zavodnici maji rake-
toplany S4B ovladany RC soupravou, coz
by nebylo nic nepfekonatelného, pokud
bychom na letisti 1étali sami. Ale stejnou plo-
chu vyuzivaji zavodnici kategorie F3B a
jakakoliv koordinace kanal(i, aby nedocha-
zelo k vzajemnému ruseni, je nemozna. Je
proto rozhodnuto kategorii S4B odsunout
aZ na zavér soutézi a odlétat ji v jiném pro-
storu. Pro stfedu tedy zbyva pouze soutéz v
katetgorii S5B (vySka maket). Ve vySkovych
maketach haji naSe barvy Bedfich Pavka,
Robert Zich a Luka$ Herman. Vzhledem k
tomu, Ze naSe makety - americka raketa
CAJUN - ziskavaji po bodovém (statickém)
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hodnoceni méné bod(, o naSem
umisténi rozhodovat lety, resp. zda méfrici
model zamé&fi a zméfi vySku letu. Platné a
zmérené lety maji Bedfich Pavka, ktery se
umistil sedmy a Robert Zych, ktery skon¢il
desaty. Bohuzel Luka$ Herman mél vSech-
ny tfi starty neplatné, takZze se mu nezapo-
Citavaji ani body za statické hodnoceni, coz
se ovSem nepfiznivé odrdzi i v hodnoceni
naSeho druzstva, kde obsazujeme Cctvrté
misto. Zvitézil Rus Maxim Staponov a i zlato
v druzstvech si odvazeji rusti modelafi.

Na ¢tvrtek jsou naplanovany dvé katego-
rie - S1B (prosta vySka) a S6A (streamer).
Navic se kategorie S1B nelata v celku, ale
zacina se 1. a 2. kolem, pak néasleduje sou-
téZz S6A a poté 3. kolo S1B. Do kategorie
S1B nastupuji Josef Ferbas, Marek Pavka a
Bedfich Pavka. Po tfech kolech, kdy vSich-
ni zaznamenavaji platné lety a vzdy alespon
jeden zméreny, je Josef Ferbas Sestnacty,
Marek Pavka osmnécty a Bedfich Pavka tfi-
caty z pétactyficeti zavodnik( a nase druz-
stvo celkové paté z patnacti statl. Vitézstvi
v jednotlivcich (O. Voronov) iv tymech patfi
opé&t ruskym zavodnikim.

V kategorii S6A (doba letu se streame-
rem) startuji za naSi reprezentaci Bedfich

MARTY

sportovni akrobaticky RC model

musi

Konstrukce: Martin Vana

Ke konstrukci modelu, ktery jsem nazval
Marty, jsem se rozhodl po zkuSenostech s
nékolika modely fizenymi pouze smérovkou
a vySkovkou. Chtél jsem postavit model
obratnéjsi a rychlejsi. Marty je jednoduchy
hornoplo$nik. Kfidlo, opatfené po celém
rozpéti kfidélky, ma osvédceny profil NACA
2415. Model je konstruovan predev§im pro
ty, ktefi se chtéji naucit Iétat s modelem
ovladanym kfidélky. Zakladni technické
Gdaje: rozpéti 1310 mm, délka 980 mm,
hmotnost 1500 g, motor o zdvihovém obje-
mu 3,5 cm3.

K STAVBE (rozméry v milimetrech):

Trup ma bocnice z balzy tl. 3, které jsou
pfelaminovany skelnou tkaninou az k pfe-
paZce 3. Na pfipravené bocnice nalepime
podle vykresu vSechny vyztuhy. Poté slepi-
me obé bocnice trupu pfepazkami 1 az 3.
Vyhodné je lepit pfepazky na bocnice dfive
nez Uplné zatvrdne laminovani na boc¢ni-
cich. Dosadhneme tak pevnéjsi spoje. Déle
pfistoupime k potahu spodni ¢asti trupu bal-
sou tl. 3 s léty orientovanymi kolmo na osu
trupu. V misté ulozeni podvozku, tj. pfed
pfepazkou €. 2, je potah z preklizky tl. 3. Z
vrchni strany je trup uzavien balzou tl. 3.

KFidlo je vyfiznuté z pénového polystyre-
nu a potazeno dyhou tl. 0,5. Kfidlo je moz-
no potahovat dyhou i vcelku, ale zacate¢ni-
k@im doporuduji stavét obé poloviny kfidla
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Pavka, Jaromir Chalupa a Jan Pukl. Z 50
zavodnikd kon&i Bada jedenéacty, Jaromir
osmnacty a Honza tficaty paty, druzstvo
osmé ze 17 statl. Opét Zehrame na systém
startovani a citime se jim zna¢né poskozeni.
Jednotlivce vyhrava rusky modelaf N. Tchi-
ganko, druzstva naSi kolegové ze Sloven-
ska. Cestou zpét vladne celkem chmurna
nalada, protoZze streamer byva ,naSe” kate-
gorie.

Pfed nami je posledni soutézni den.
Odjizdime na nahradni plochu, ktera je jes-
té o dalSich 15 km dal. Terén je kopcovité
zvinény, v dobé vegetace je asi pastvinou
nedaleké vesnice, v dobé& soutéZe tvofi
povrch vysu$ena hlina, sem tam porostla
bodlaky. Zacina se kategorii S4B (raketo-
plan) za CR startuji Robert Zych, Jan Pukl a
Jaromir Chalupa. Po tfech kolech postupu-
ji do rozleth tfi zavodnici, ale bohuzel nikdo
z naSich, takze v jednotlivcich jsme na
medaili nedosahli. Neotekdvame ani umis-
téni v druzstvech, protoze J. Chalupovi se
nevydafil druhy start a zapsal si nulu. O to
vétsi byla naSe radost, kdyZ jsme se po
kone&ném souétu vykond ocitli na ,stfibr-
né” pficce. Jednotlivce (I. Volkanov) i
druztsva vyhrala Ukrajina. Zavér Sampionatu

zvlast, kvdli jejich mirnému vzepéti, které
¢inf na koncich kfidla 10 mm. Stavbu kfidla
zahajime vyfiznutim dvou Sablon z preklizky
nebo jiného vhodného materidlu. Podle
Sablon vyfizneme kfidlo odporovou pilou.
Touto pilou také odfizneme z konce kfidla
pasek tl. 5, tam poté nalepime balzovy nos-
nik t. 5. Pro potahovani polystyrénového
zakladu si nafezeme dyhu tl. 0,5 s pfesahy
asi 5 mm, kterou natfeme co nejslabsi vrst-
vou epoxidové pryskyfice. Obé poloviny
kfidla zatizime mezi dvé - opravdu rovna -
prkna. Pro dodrZzeni spravného tvaru profilu
pouzijeme jako vlozky pod prkna ,Sablony"
z polystyrenu, které nam zbyly po vyfiznuti
kiidla. Po dokonalém zaschnuti lepenych
spojl kfidlo pfebrousime a nalepime balzo-
vou nabézku z balzy tl. 10. Do obou polovin
kfidla vybrousime otvory pro nasunuti spo-
jek P1 a P2 z preklizky tl. 3, jejichz pomoci
slepime obé poloviny kfidla. Kridélka
vybrousime z pIné balzy tl. 10. K jejich ovla-
dani pouzijeme paky Modela. Stfed kfidla
pfelaminujeme skelnou tkaninou. Kfidlo k
trupu pfipevilujeme (pfipoutdvame) gumo-
vou ,niti". Toto feSeni doporucuji pfedevsim
zatate&nikiim, protoze pfi tvrdSim pfistani
na jeden z koncl kfidla dochazi, diky pruz-
nému upevnéni, pouze k jeho posunuti.

Ocasni plochy jsou pro jednoduchost
vyfiznuty z plné balzy tl. 5 a jsou do trupu
pevné zalepeny. Konstrukce a umisténi
VOP na spodku trupu umoziuje konec tahla
i ovladaci paku vyskovky ukryt uvnitf trupu.

Podvozek je dvoukoly s pevnou ostru-
hou. Podvozkové nohy jsou ohnuty z kvalit-
niho ocelového dratu prdméru 4. Ostruha je
vytvarovana z ocelového dratu praméru 2,5
a zalepena v pfeklizce tl. 3.

- jako tradi¢né - patfi kategorii S7 (bodova-
ci makety). Vzhledem k omezenému poctu
nadich zavodnik(, ktefi se mohli tohoto
mistrovstvi zG€astnit, mame v S7 pouze jed-
noho zastupce, Roberta Zycha. Po static-
kém hodnoceni na tom neni se svoji make-
tou ARIANE S$patné, a vSe zaleZi na bodo-
vém hodnoceni letu. Z uctivé vzdalenosti,
my nezainteresovani, sledujeme Robertovu
pfipravu makety k letu a drZime palce. V
prvni fazi startu a letu, kdy postupné podle
programu odpadavaji jednotlivé stupné
rakety a oteviraji se navratova zafizeni, je
vSe v pofradku, az ... Mald chyba a nasled-
na diskvalifikace méni nekone&né mnoZstvi
pracovnich hodin pfi pfipravé makety tento-
krat v nulu. Pro nas i Roberta skoncila
posledni nadéje na zisk dal3i medaile. Ceka
nas zavér Sampionatu a zavérec¢ny sobotni
banket spojeny s pfedavanim cen, diploma
a pohard. V pondé&li v noci jsme 3tastné
dorazili domd. Zavérem bych chtél jako
vedouci druzstva podékovat vSem, ktefi se
mnou toto mistrovstvi absolvovali i Fidi€dm
(Fr. Stastny, jeho kolega a doprovod), ktefi
nas nejen dopravovali, ale cestovani i zpfi-
jemnovali.

Ing. EvZen Soucek

Potah. Prototyp modelu byl potazen
nazehlovaci folii Oracover. Prostor pro ulo-
Zeni motoru v trupu dikladn& nalakujeme
epoxidovym lakem, aby byl impregnovan
proti uginklm paliva. Vyhodné je nalakovat i
prostor nadrze, abychom predesli pfipad-
nému nasaknuti paliva do materidlu trupu v
pfipadé poruseni palivové soustavy.

Motor a pfisluSenstvi. Model je navrzen
pro motor MWS 3,5 s bo¢nim vyfukem.
Vyoseni motoru je 4° doprava a 3° dold.
Plastikova nadrz o objemu 120 cm3je tlako-
vana z vyfuku. Pro motor o zdvihovém obje-
mu 3,5 cm3doporucuji vrtuli o rozmérech 9
X5".

RC souprava. Pro fizeni modelu je
nezbytna proporcionalni souprava s nejmé-
né Ctyfmi servy. Soupravou ovladame vys-
kovku, smérovku, kfidélka a otacky motoru.
Pro tfi serva je v trupu pod kfidlem dostatek
mista. Servo kfidélek umistime v kfidle.
Tahla ke kormidlim zhotovime ze smrko-
vych nosnikl o prifezu 6 x 5 s koncovkami
z dratu, napf. na vyplet kol bicyklu.

Létani. Pfi dodrzeni soumérnosti viech
ploch itrupu a polohy tézisté, by mély byt jiz
prvni starty bez problém(. Zacateéniky v
létani s kfidélky upozorfiuji na to, Ze se na
vysilaci ovladaji pakou, kterou byla fizena
smérovka. Kfidélka jsou totiz hlavnim prv-
kem fizeni modelu. Doporu€uji proto pro
zacatek vychylky kridélek mensi. Model fidi-
me rovnou kfidélky a vySkovkou, smérovku
pouzivame pouze ke startim ze zemé, pfi
souvratu a vyvrtce. Marty se vyznacuje klid-
nym a stabilnim letem a dobfe drzi smér.
Dosahuje také az pfekvapivé dobré klouza-
vosti pfi zastaveni motoru.
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MARTY

Rozpéti 1310 mm
Délka 980 mm
H motnost 1500 g
Motor 3,5 ccm
J h
1

b 15

pr2 otvory pro iahla



OVLADACPRO

| kdyZ jsou na modelafském trhu (pfe-
vazné vsak u dealerl) k dostani dobré
ovladace pro zavodni automodely SRC,
napf. od firmy PARMA, chtéji si mnozi toto
zafizeni postavit sami. Pro ty, ktefi chtéji
zacit jezdit a potfebuji funkéné dobry, ale
vyrobné jednoduchy ovlada¢ (feceno
,SRC” slangem régl), pfindSim tento
navod. Jde o tzv. pistolovy ovladac, ktery
je funk&éné vyhodnéjsSi a snad i vyrobné
jednodussi. Je mi celkem jasné, Ze hned
kazdy nebude ovlada¢ vyrabét, ale i
sezndmeni s jeho jednotlivymi ¢astmi
muze pfispét k lepsimu pochopeni jeho
funkci a nasledné péci a udrzbé. Navic
stale pfichazeji do modelafskych krouzkd
novi budouci modelafi a potfebuji poznat
princip ovladani SRC modeld.

Kazdy ovlada¢ ma v zdsadé dvé ovlada-
ci polohy: BRZDA - pakovy béZzec je v Kli-
dové poloze, do autodrahy jde na oba dva
vodi¢e stejny pol stejnosmérného napéti,
motor modelu brzdi. JIZDA - bézec je
posunut na odporové télisko, pfipadné je
na konci odporu (jizda na plny ,plyn"). U
tzv. pistolového ovladace udéluje béZci

Modelafsky zhotoveny ovlada€ pro automodely SRC.
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pohyb spousté, kterou ovladame ukazo-
vackem. Pfi Gplném povoleni (pfi pohledu
na nakres ovladace je béZec 5 na pravé
strané) je ovladac¢ v poloze BRZDA, pfi
Uplném stisknuti spousté (bézec na levé
strané) je ovlada& v poloze JIZDA, resp.
jizda naplno.

Z nakresu na obrazku ¢. 1 vidime, Ze
ovlada¢ se sklada ze tfi hlavnich €asti. A -
packa
(spoust + bézec), C - odporové télisko.
Pro lepsi predstavu velikosti
jsou v milimetrech uvedeny zéakladni ori-

zakladni téleso ovladace, B -
ovladace
entaéni rozméry.

Ram ovladace (1),
ostatni uchyceno musi byt zhotoven z

na kterém je vse
nevodivého materidlu. Nejvice rozSifeny
ovlada¢ Parma mé sice ram z duralového
plechu,
spravnych mistech izolovan, ale pro ama-

ktery je samozfejmé na téch

térskou vyrobu to neni pfili§ vhodné. Nej-
lépe je pouzit novodur, texgumoid, v nou-
zi je dobra i preklizka. Tloustka ramu by
méla byt 5 az 8 mm, podle moZnosti a
druhu mateidlu. Rukojet vytvarujeme pod-
le ruky tak, abychom mohli drzet ovladac
pohodIné bez vétsi-
ho Usili. Na rukojet
nastrcit
napfiklad plastovy
navlek (2), jaky se
pouzivd na fFiditka
bicyklu. Packa
(spoust / bézec) je
slozena ze tfi dild.

mbzeme

AUTSRC

Horni €ast (3) je z pruzného plechu tloust-
ky cca 0,5 a 0,8 mm. Na dolni ¢astje pfi-
Sroubovana vlastni spoust (4), kterou
mlzeme zhotovit z podobného materialu
jako ram ovladace. Tvar upravime podle
prstu a umisténi spousté na rdm musime
provést tak, abychom mohli pohybovat
packou v celém potiebném rozsahu.
Dilezitou ¢asti je jontakt (5) z mé&déné
kulatiny, nanytovany na pruzny - planzeto-
vy - plech. Idealni kontakt mGZzeme zhoto-
vit z materialu, ktery se pouziva na uhliky
pro elektromotory. Packa se bude ,ota-
¢et” v kruhové vyseci - polomér cca 45
mm. Jeji h¥idel (6) tvofi Sroub M3, pokud
chceme mitjeji uloZzeni dokonalejsi, uloZi-
me htidel packy do kluzného nebo valivé-
ho loZiska. Vymezeni vysefe upravime
dorazy (7) zhotovenymi ze Sroubd M3.
Kontakt (5) musi zasahovat na obé strany
tak, aby vzdy ,vybéhl” az mimo odporovy
drat na bo¢ni kontakty (8) odporového
téliska. Pozor, bo¢ni kontakt (8L) neni
spojen vodivé s odporovym dratem. Té&lo
odporového téliska je zhotoveno z izola¢-
niho (tepelné ielektricky) materialu, napfi-
klad keramiky. Na télo téliska je navinut
odporovy drat, jehoZz vinuti je moZzno
nahradit i husté navinutym médénym dra-
tem. Odpor téliska by mél byt pfiblizné
0,5 az 4 Q. Pro jezdéni na doméci draze
je lepSi aby mélo odporové télisko i vétsi
odpor cca 7 az 15 Q. K ramu ovladace
pfipevnime t&lisko pomoci 3roubl M3 a
boénich kontaktd (8), které zhotovime

Obr. 2
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nejlépe z mosazného plechu tloustky cca
1 mm. Tvar a provedeni odporového télis-
ka - v&etné bo&nich kontaktl - musi byt
takové, aby kontakt packy lehce klouzal
po povrchu odporového dratu a drzaka.
Musi vSak mit v kazdé poloze elektricky
vodivy kontakt, ale nesmi se zadrhavat a
zasekavat. Totéz plati i pro ulozeni (hfidel
- 6) packy. Samozfejmé, Ze v misté kde
po odporovém dratu klouze kontakt, musf
byt odporovy drat zbaven pfipadného izo-
laéniho smaltu. K vratnému pohybu packy
slouzi tazné pruzina (9). Silu pruziny, jeji
délku a zplsob uchyceni (Srouby M3),
upravime pfi kone¢né montdzi. PruZina
musi zaru€ovat dobrou vratnost packy do
zéakladni (brzdici) polohy, ale nesmi pfili§
namaéhat prst - ukazovacek.

K propojeni jednotlivych komponent(
izolované
trojlinku

ovladace pouzijeme vhodné

kabely, mlzeme pouzit napf.

byt dosti pruzné) kabliky. Jejich prdmér by
mél byt pfiblizné 1 mm.

Propojeni jednotlivych kablikd je sche-
maticky zndzornéno na dal§im néakresu
(obr. 2). Kablik Z (zdroj) opatfime bilym
banankem, kablik D (draha) cernym a
kablik B (brzda) ¢ervenym banankem (viz
téZz schémav ¢. 3/97).

Celkovou konstrukci ovladate mizeme
nechat odkrytou, tim se ndm bude odpo-
rové télisko i lIépe chladit. Pfi normalnim
pouziti (propojeni) autodrahy ajejiho zdro-
je se pouzivd maximalniho stejnosmeérné-
ho napéti 16 V, které neni elektricky
nebezpecné. SpiSe musime davat pozor,
abychom se nespalili o zahfaty odpor.

Ovladac¢ neni sice technicky pfili§ slozi-
ta zalezitost, ale technologicky uz vyzadu-
je urcité zkuSenosti a vhodné naradi.
Pomoct nam v8ak mlze Sikovny tatinek,
nebo starSi kamaradi v automodelafském
klubu.

Libor Putz
Nakresy: autor
Foto: archiv redakce

NOVINKY i RCAUTOKLUBU Ceské republiky

Dvé funkéni obdobi (1994 -1997) pra-
covalo predsednictvo RC autoklubu CR
pod vedenim voleného prezidenta RC
autoklubu, kterym byl dlouholety mode-
I&F OldFich Kréasa z Usti nad Orlici. V Fijnu
lofiského roku v8ak O. Krasa nahle zem-
fel. Vedoucimi jednotlivych sekci byli
Karel Skokan, Jaroslav Svoboda, ing.
Petr Radkovsky, ing. Zbynék Szostek,
ing. Vratislav Tumpach a Miroslav Vrana.
Pfestoze nékteré sekce pracovaly velice
dobfe, byla v klubech RC automodelafd
urcitd nespokojenost s ¢innosti pfedsed-
nictva. Proto se vSichni vedouci sekci

rozhodli abdikovat na svoje funkce k
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1. listopadu 1997, kdy se konala Valna
hromada RC autoklubu CR.

Na tomto zasedani byl ze Ctyf navrze-
nych kandidatl zvolen novym preziden-
tem RC autoklubu CR ing. Vratislav
TUMPACH z Led¢e nad Séazavou, ktery
ziskal pfes 81 % hlas pfitomnych dele-
gatt. Vedoucimi jednotlivych sekci byli
zvoleni:

Sekce 1:4, 1:5 - DuSan BAYER
Sekce E 1:12 - Ing. Petr HOLUB
Sekce E 1:10 - Drahoslav
HEJTMANEK

Sekce Buggy 1:8 - Jaroslav
CERVENKA

Sekce Buggy E 1:10-Tomas KOHN
Sekce spalov. 1:8 - Jifi VASICA
Sekce spalov. 1:10 - Ladislav
TOVAREK
Pfeds. reviz. kom. - Jindfich SAMEK
VeSkeré informace o RC AUTOKLU-
BU CR poskytne ing. V. Tumpach,
Zahradecka 1014, 584 01 Ledec¢ nad
Sazavou (tel./fax: 0452/ 62 16 75).
Nezbyva neZz popfat celému vedeni
autoklubu mnoho Gspé&ch v rozvoji auto-
modelafského sportu v Ceské republice
a zavodnikGm mnoho medailovych mist i
na zahrani¢nich soutézich.
757
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KALENDAR SOUTEZI

(1)
Iv letoSnim roce bychom chtéli zvefejnit ,spor-
tovni" kalendaf vSech modelafskych soutézi.
| pfes rlizné pofadatelské (a jiné) problémy je
soutézi hodné ato je jisté dobfe. Na$ €asopis
je uréen modelafdm a pfiznivelim viech mode-
lafskych odbornosti. Pokud bychom chtéli
vydat kalendaf v celku, museli bychom udélat
jedno ¢islo téméF dvojnasobné tlusté. Proto
bude kalendar vychazet postupné tak, aby jste
byli v€as informovani. V tomto €isle pfinaSime
prvni €ast soutézi, které poradaji modelafské
kluby organizované v SMCR. Podrobné infor-
mace o mistrovstvi CR 24k byly uvedeny v &.

Celostatni konference Svazu modelart CR,
28. 3.

LETADLA
(prvnicast)

Mistrovstvi CR

Cislo souté?e 1. - F1E Kréliky, 16.-17. 5.,
Rudolf Musil, Pfikopy 1237, 517 41 Kostelec
nad Orlici,.

2. F3B Liberec, 6. 6. Ing. Jifi Zobal, Bfezova
alej 1303, 460 01 Liberec 4.

3. FAC Mlada Boleslav, 27.-28. 6., Ing. Vladi-
mir Handlik, U stadionu 927, 293 01 Mlada
Boleslav.

4. F3A Krnov, 20. 6., Jifi Navrétil, SPC G/30,
794 01 Krnov.

5. F3D éumperk, 28.-30. 8., MUDr. Adolf
Klein, Pod Senovou 44a, 787 01 Sumperk.
6. F3J (s mez. UcCasti) Chotébof, 29.-30. 8.,
Milan Knob, TyrSova 1323, 583 01 Chotébof.
7. F2A, F2B, F2C, F2D, US Svitavy, 29.-30.
8., Jindfich Samek, kpt. Nalepky 3, 568 02
Svitavy.

8. F1G, F1H, F1J Hofice, 4.-5. 9. Jifi Simek,
Selska 19, 460 01 Liberec 12.

9. F4B Svitavy, 12.-13. 9., Jindfich Samek,
kpt. Nalepky 3, 568 02 Svitavy.

10. F1A, F1B, F1C Horice v Podkrkonosi,
19.-20. 9., Jifi Bu€ek, Riegrova 1511, 508 01
Hofice.

11. F3F Dolni Morava, 2.-4. 10., Karel Faltus,
U hfisté 1217, 562 06 Usti nad Orlici.
Mezinarodni soutéze

12. F1E Rana, 1. 5. 13. F1E Svétovy pohar,
Rana, 2. 5., Miroslav Nechanicky, SNP 2063,
440 01 Louny.

14. F1A, F1B, F1C 12.r. JihoCesky pohar,
Sezimovo Usti, 23. 5., Vladimir Kube§, Budé-
jovicka 364, 391 02 Sezimovo Usti.

15. F3D, F5D 21.r. VC Mélnika, 6.-7. 6,, Jan
Zelenka, Ve Vinicich 560, 276 01 Mélnik.

16. F3J Prix 98, Chrudim, 4.-5. 7., Radek
Slajs, METOS, Masarykovo nam. 32, 537 01
Chrudim.

17. F2A, F2B Svétovy pohar, 1.-2. 8., Jindfich
Samek, kpt. Nalepky 3, 568 02 Svitavy.

18. F3D Sumpersky pohér, 28.-30. 8., MUDr.
Adolf Klein, Pod Senovou 44a, 787 01 Sum-
perk.
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DalSi soutéze

Volné modely

¢ soutéZe/ poradatel/ poznamka datum
19. Strakonice (H - Novoro€ni hazedla) 1.1.
20. Val. Klobouky(H) 1.1.
21. MikulaSovice (H - Nejseverngjsi liga) 3. 1
22. Liberec (H - Severni liga) 4. 1
23. Kroméfiz (F1H, A3 - Zimni liga) 4.1
24. Stréz. Louky (F1H, A3) 4.1
25. Vratimov (H - Vratimovska liga) 10.1.
26. Svitavy (H - Zimni liga) 10.1.
27. Kroméfiz (F1 H, A3 - Zimni liga) 10.1.
28. Stréz. Louky (F1H, A3) 10.1
29. Stréz. Louky (A3) 10. 1
30. Louka u S.S. (H - Lomnicka liga) 11.1.
31. Praha/Letna (H - Prazska liga) 11.1.
32. Ji¢in (F1G, F1H, P30-Vych. liga) 11. 1.
33. Tabor (H) 11.1.
34. Strakonice (H - Liga hazedel) 17. 1

35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.

54

55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.

68.

69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
7.
78.
79.
80.
81.
82.
83.

MikulaSovice (H - Nejseverngjsi liga) 17. 1.

VySkov (H - Vyskov, zimni liga) 17. 1.
Straznice (F1H, A3) 17.1.
Slany (A3) 17.1.
Pisek (H) 17.1.
Ji¢in (F1G, F1H, P30-Vychod, liga) 18. 1.
Svitavy (H - Zimni liga) 24. 1
Lomnice uT. (F1L-

Novy padesatnik) 24.1.

HoSkovice (F1A - JeStédsky pohar) 25. 1
Prahal/Letna (H - Prazska liga) 25. 1
MikulaSovice (H - Nejsevernéjsi liga) 31. 1.

Vratimov (H - Vratimovska liga) 31.1.
Strakonice (F1A, F1H) 31. 1
Letovice (H) 31.1.
Letovice (H) 31.1.
Liberec (H - Severni liga) 1.2.
Straznice (A3, H) 1.2.
Straz. Louky (F1G, F1H, F1J
Cesky pohar) 7. 2.
Stréz. Louky (F1G, F1H, F1J
Cesky pohar) 7. 2.
. Strakonice (H - Liga hazedel) 7. 2.
Svitavy (H - Zimni liga) 7. 2.
Staré Sedli$.(F1A, F1G, F1H, H) 7. 2.
Praha/Letn& (H - Prazska liga) 8. 2.
Jigin (F1 G, F1H, P30 - Vychod, liga) 8.2.
Kromé&fiz (F1 H, A3 - Zimni liga) 8. 2.

Téabor (H) 8.2.
MikuldSovice (H - Nejseverngjsi liga) 14. 2.

Vratimov (H - Vratimovska liga) 14.2.
Vyskov (H - Vyskov, zimni liga) 14.2.
Pisek (F1H, A3, H) 14.2.
Letovice (H) 14. 2.
Letovice (H) 14. 2.
Ji¢in (F1G, F1H, P30-

Cesky pohar) 15.2.
Louka u Starého Sedla (H -

Lomnické Hazedlo) 15. 2.
Liberec (H - Severni liga) 15. 2.
Hranice (F1E - Cesky pohar) 21. 2.
Tachov (FLA, F1G, F1H, H) 21.2.
Hofice (F1A, F1H) 21.2.
Strakonice (F1G, F1H) 21. 2.
Unigov(F1H, A3, H) 21.2.
Straz. Louky (F1H, A3) 21. 2.
Slany (F1H) 21.2.
Straz. Louky (A3) 21. 2.
Hoskovice (F1A - JeStédsky pohar) 22. 2.
Praha/Letna (H - Prazska liga) 22. 2.
Kladno (H) 22.2.
Vratimov (H - Vratimovska liga) 28. 2.
Kladno (H) 28.2.
Ji¢in (A3 - Kopidlenska liga) 1 3.

84. Ji¢in (A3 - Kopidlenska liga) 1 3.
85. Kladno (A3 - Kladno) 7. 3.
86. Lomnice uT. (F1L- Novy padesatnik) 7. 3.
87. V3echov (F1A, F1H, A3, H) 8. 3.
88. Bechyné (H - Bechyriska hazedla) 14. 3.
89. Sazena (F1G, F1H, F1J-

Cesky pohér) 14.3.
90. Sazena (F1A,F1B,F1C,A3,H,

P30.C0O2) 14. 3.
Adresy poradateld:
Bechyné - Bohuslav Roessler, Na LibuSi

827, 391 65 Bechyné

Hofice - Milan Bezr, Slatina 83, 500 03 Hra-
dec Kralové

Hoskovice - Jifi Simek, Selska 19, 460 01
Liberec 12

Hranice - Vojtéch Zima, Smetanovo nabfezi
1840, 753 01 Hranice

Jigin &. 32, 40 - Vladimir Cermak, K hajku
1721, 509 01 Novéa Paka

Ji¢in ¢. 58, 67 - Milan Bezr, Slatina 83, 500
03 Hradec Kralové

Jigin &. 83, 84 - Ing. Milan Safler, Husova
195, 507 32 Kopidlno

Kladno ¢&. 80 - Vladimir Hordk, K cihelné
432, 273 01 Kamenné Zehrovice

Kladno €. 82, 85 - Ing. Boris Spurny, Diva-
delni 1600, 272 01 Kladno

Kromériz - Julius Hladil, gen. Svobody 17,
767 04 Kroméfiz (Vit Hladil €. 27)

Liberec & 22, 69 - Jifi Simek, Selska 19,
460 01 Liberec 12

Liberec ¢. 50 - Vladislav Trnka, VInafska 694,
460 06 Liberec 6

Letovice - Miroslav Padéra, U hajku 2, 679
61 Letovice

Lomnice u TiSnova - Alena Hladikova, Jasa-
nova 16, 637 00 Brno

Louka u Starého Sedla €. 30 - Zdenék Zou-
bek, Jirdskova 780, 357 35 Chodov

Louka u Starého Sedla ¢, 68 - Ing. Petr Hof-
richter, Spartakiadni 1969, 356 01 Sokolov 1
MikulaSovice ¢. 21 - Miroslav Patha, Mikula-
Sovice 431, 407 79 MikulaSovice
MikuldSovice €. 35 - Ing. Josef Bartik, Pra-
delnické 2349, 407 47 Varnsdorf
MikulaSovice €. 45, 61 - Ing. Zdenék Hyks,
Viiémov 16, 407 80 Vilémov

Pisek - Jan Choulik, Kocinova 1979, 397 01
Pisek

Praha/Letna (+ Sazend) - Milan Vydra, Mola-
kova 574, 180 00 Praha 8

Slany - Vaclav Fuxa, Smecenska 775, 274 01
Slany

Staré Sedlisté - Gerhard Kucerka, USava 73,
348 01 Staré Sedlisté

Straznice & 37 - Lubomir Stefka, Dukel-
skych hrdinG 3, 690 00 Bfeclav

Straznice &. 51 - Miroslav Smehlik, Louka
134, 696 72 Lipov

Stradznice Louky €. 24, 53 - Pavel Némec,
RatiSkovice 1190, 696 02 RatiSkovice
Straznice Louky €. 28, 29, 52, 75, 77 - B.
Gablas, Traplice 57, 687 04 Traplice
Strakonice -Jan Raus, Holeckova 516, 386
01 Strakonice 2

Svitavy - Zdenék Uher, DDM, LanSkrounova
4, 568 02 Svitavy

Tabor &. 33 - Karel Kos, Skolni namésti 689,
391 02 Sezimovo Usti

Tabor €. 60 - Petr Blecha, K hajence 647,
391 02 Sezimovo Usti
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Tachov-V. Hadzinsky, Upenzionu 1774, 347
01 Tachov

Unicov - Zdenék Havliéek, Havlickova 628,
783 91 Unicov

Valasské Kloubouky - Ing. Rostislav Stanék,
Palackého 648, 766 01 ValaSské Klobouky
Vratimov - Karel Vohralik, Na Pfi¢nici 13, 739
32 Vratimov

V8echov - Rostislav Kvasni¢ka, Svépomoc
694, 391 02 Sezimovo Usti

Vyskov - Ing. Stefan Ondak, TyrSova 42, 682
01 VySkov

RAKETY

(Kompletni kalendéfr)

Mistrovstvi svéta: Rumunsko, Suceava, 13.
az 20. 9. (Zatim pfedpoklad).

Mezinarodni soutéz (soutéz €. Ra-01): Kate-
gorie S6A, S8E - svétovy pohar, S8E-P, S9A -
5. a? 7. 6. (12. - 14. 6), Josef Riha, Plickova
552/21, 149 00 Praha 4.

Mistrovstvi CR

¢. soutéze/ pofadatel/ pozndmka datum
2. Brno (M CR pro Zaky-viz 1/98) 19.-21. 6.
3. Hradec Kralové(S3A,S4B,S6A +

M Cech) 18. 4.

N

. Tfebi€ (S3A, S4B, S6A + M Morslez.) 2. 5.
5. Krupka (S3A, S4B, S6A,

S8E, S9A) 4-5.7.
6. Vémyslice (S3A, S4B, S6A) 29. 8.
7. Letovice (S3A, S4B, S6A,

S7, S8E) 3.-4. 10.

Oblastni mistrovstvi a vefejné soutéze
8. Mlada Boleslav

(Memoridl Ing. Zapletala) 28. 3.
9. Krupka (okr. pfebor zaku) 28. 3.
10. Hradec Kralové(okr. pfebor zak) 4. 4.
11. Bu&ovice (okr. pfebor zakd) 5. 4.
12. Letovice (okr. pfebor zak() 5. 4.
13. Liberec (okr. pfebor zakd) 11. 4.
14. Brno (okr. pfebor zaka) 12.4.
15. TFebi¢ (okr. pfeborzaka) 18. 4.
16. Krupka (okr. pfebor zaka) 18.4.
17. Pardubice (okr. pfebor zakd) 18. 4.
18. Plzen (okr. pfeborzakd) 25.4.
19. Mlada Boleslav

(Memorial K. Krejbicha) 9. 5.
20. Ostrava (oblast, pfeborzak) 16. 5.
21. Letovice (oblast, pfeborzak() 17. 5.
22. Mlada Boleslav(oblast. pfeborzak() 23. 5.

23. Hradec Kralové

(oblast, ptebor zakd) 23.5.
24. Plzen (oblast, pfeborzakd) 23. 5.
25. Brno (Brnénska vyska) 23.-24. 5.
26. Brno (S3A, S4A, S6A ver. Z4ci) 19. 7.
27. Brno (S3A, S4A, S6A ver. zaci) 26. 7.

28. Mlada Boleslav
(Memorial J. Krbecka)
29. Olomouc (S3C ,vejce")

10.10.
30. 12.

Pozn. Pro soutéZe plati sportovni fad FAI
platnyod 1 1 1997 s narodniGpravou poctu
model(i. Pro kategorie S3C (,vejce") a S3A
(,svétlicak") uvede odchylky pravidel pofa-
datel do propozic k soutézi. Pro zZakovské
soutéze platipravidla vydana IDM MSMT CR.

Adresy pofadatel(:
Brno - Alois Rosenberg, 9. kvétna, 678 01
Blansko
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Brno €. 2, 14 - DDM, Dornych 2, 656 20 Brno
Bucovice - Jan Pukl, Sou¢kova 126, 685 01
Bucovice

Hradec Krélové - Ing. EvZen Soucek, M.
Horakové 268, 500 06 Hradec Kréalové
Krupka - Karel Pecka, K. Capka 295, 417 42
Krupka

Letovice - Jifi KaSpar, Skrchov 3, 679 65 Skr-
chov

Letovice &. 21 - MéDDM, Ceskobratrska 5,
679 01 Letovice

Liberec - Karel Rehagek, Zelezniéni 14, 460
11 Liberec

Mladéa Boleslav - FrantiSek Krejbich, Prazska
252/65, 293 01 Mlada Boleslav

Ostrava - Tomas Indruch, Mirové nameésti 3,
703 00 Ostrava

Olomouc & 29 - Karel Rehagek, Zelezniéni
14, 460 11 Liberec

Pardubice - Lubomir Jelinek, Macanova
2416, 530 00 Pardubice

Plzen - SMT, Karel ESner, Sady pétatficatni-
kd 3, 301 24 Plzen

Ttebi¢ - Oldfich Jezek, Ruska 2, 674 01 Tre-
bi¢

Vémyslice - Jifi Knotek, Vémyslice 128, 671
42 Vémyslice

LODE

(Prvni ¢éast)

Mezinarodni soutéze

1. PRAHA, ,Mezinarodni elektroregata Praha"
(F1E, F3E, FSR-E Eco, FSR-E 2 kg, FSR-E
Mono, FSR-E Hydro), Zdenék FiSer, Konstan-
tinova 1495, 149 00 Praha 4

2. KOLIN, ,Mezinarodni mistrovstvi CR"
(F5M), Ing. Bohuslav Kohlicek, TyrSova 766,
280 00 Kaolin 1L

3. DUCHCOV, ,8. Royal Dux Bohemia" (FSR-
V), Vaclav Vrba, Machova promenada 2, 419
01 Duchcov.

Mistrovstvi CR

€. soutéze/ poradatel/ poznamka datum
Serial M CR - FSR

11. Radgice (FSR-V) 23.-24. 5.
12. Hustopede (FSR V, H) 20.-21. 6.
13. Duchcov (FSR-V) 3-5.7
14. Prerov (FSR-V) 29.-30.8.
15. Turnov (FSR-V) 11.-13.9.
Serial M CR - EX

16. Pardubice (EX, EX-500) 16. 5.
17. Pardubice (EX, EX-500) 17. 5.
18. Bugovice (EX, EX-500) 20. 6.
19. Bugovice (EX, EX-500) 21. 6.
20. Namé&st nad O. (EX, EX-500) 29. 8.
21. Namést nad O. (EX, EX-500) 30.8.
22. Marian. Udoli (EX, EX-500) 12.9.
23. Marian. Udoli (EX, EX-500) 13.9.
24. Pardubice (EX, EX-500) 26.9.
25. Pardubice (EX, EX-500) 27.9.

Serial mistrov. CR - NS (F2, F4, F6, F7, DS)
26. Brandys n. L. (Memorial J. Floriana) 8. 5.

27. Hulin (NS) 30. 5.
28. Pardubice (NS, F2-2) 6. 6.
29. Dvdr Krélové n. L. (NS) 5. 9.
30. Probostov (NS) 19.9.
Serial M CR

31. Kolin (F5 10, F5 E) 20.6.
32. Jablonec (,M“, V) 27. 6.
33. Néachod (,M* pro elektry) 21.-23. 8.

Celostatni vystava

34. Mlada Boleslav(C1 - C7) 11.-12. 4.
Mistrovstvi CR Zaka
35. Ceské Budgjovice 12.-14. 6.

Adresy poradatell:

Ceské Budgjovice - Ing. Zden&k Hanzlik,
Lhenicka 1, 370 05 Ceské Budgjovice
Brandys nad Labem &. 26 - Zdenék Horsky,
Zaryby 215, 277 13 Zaryby

Bucovice - Eva Korytanska, Zamek 1, 685
01 Bucovice

Duchcov- Vaclav Vrba, Machova promenéada
2, 419 01 Duchcov

DvUr Kralové nad Labem - Josef Darvas,
Zire¢ 106, 544 04 Dvir Kralové nad Labem
Hulin - Miroslav Mrazek, U stavu 1068, 768
24 Hulin

Hustopece €. 12 - Lubo$ Runkas, Havlickova
691, 676 00 Moravské Budé&jovice
Jablonec nad Nisou -Ing. Zdenék Tomasek,
Strelecka 3, 466 01 Jablonec nad Nisou
Kolin - Ing. Bohuslav Kohli¢ek, TyrSova 766,
280 00 Kolin 1l

Marianské Udoli - FrantiSek Jozif, Ciolkov-
ského 460, 783 65 Marianské Udoli

Mlada Boleslav - Otakar Holan, Véactavkova
932, 293 01 Mlada Boleslav

Nachod - Ladislav Machéan, Prikopy 1105,
547 01 Néachod

Namést nad Oslavou - Jaroslav Suchy,
Palackého 586, 675 71 Namést nad Osla-
vou

Pardubice - Josef Navratil, Dr.
1389, 530 03 Pardubice
Probostov - Jan Cerviéek, Meziskolska 117,
417 12 ProboStov

Prerov - Miroslav Novotny, Optiky 2, 750 00
Pferov

Radc¢ice ¢. 11 - Ing. Martin Kadefabek, Rad-
Cice 95, 468 23 Louznice

Turnov - Jaroslav Fap$o, Datiméfice 219, 511
01 Turnov

K. Krpaty

AUTA SRC

(Kompletni kalendar)

Konference automodelart CR, Hradec Kra-
lové - 28. 2.

Mistrovstvi svéta

Kategorie G7, G27: USA, Wisconsin, 1. az
7. 6.
Kategorie ES/32, ES/24, F1/32, PR/24:

LotySsko, srpen.

Mistrovstvi Evropy

Kategorie G27 - tymy: Holandsko, 26. az
28. 6.

Kategorie G7, G27: Ceska republika, Plzen, 8.
az 11. 10.

Mistrovstvi CR

Mistrovstvi 2aka: Soutéz ¢. 27, 22. az 24. 5.,
Plzefn, Karel E3ner, SMT, Sady pétatficatnikd
3, 301 24 Plzen (podrobné viz €. 1/98).
Serialy M CR (podrobné informace u pofada-
telt):

Grand Prix (ES/32, ES/24, PR/24, PR/24
tymy, F1/32): 2. 16.-17.1., Pardubice; 17. 20.-
22.3., Jihlava; 23. 24.-25.4., Plzen; 29. 19-
21.6., Brno; 36. 18.-19.9., Zdar nad Saz.; 48.
13.-14.11., Praha.
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Morava Open (A3/24, PR/32, G12): 6. 13-
14.2., Marianské Udoli; 10. 6-7.3., Jihlava;
19. 3.-4.4. Brno; 28. 12.-13.6., Zdar nad
Saz.; 38. 2.-3.10., Vitkov; 44. 30.-31.10.,
Znojmo; 51. 4.-5.12., Olomouc.
Krusnohorsky pohar (A2/32, A2/24, A4/24):
8. 14.-15.2., Chomutov; 16. 20.-22.3., Praha
7, 37. 25.-26.9., Most (M); 42. 23.-24.10.,
Slany; 55. 11.-12.12., Cheb.

Pla-Fit (NASCAR, Old Timer): 3. 30.-31.1.,
Most (M); 25. 15.-16.5., Cheb; 40. 9.-10.10.,
Praha; 47. 6.-7.11., Praha 7.

Sumava Cup (A3/32): 15. 14.3., Strakonice;
22. 18.4., Cesky Krumlov; 26. 16.5., Sobg-
slav; 45. 31.10., Strakonice; 53. 5.12., Cesky
Krumlov.

Velké ceny Al (A1/32, Al/24): 11. 6 -7.3.,
Most (M); 20. 3.-4.4., Slany; 31. 26.-27.6.,
Jihlava; 35, 11.-12.9., Praha; 41. 16.-17.10.,
Sobéslav; 49. 20.-21.11. Strakonice.

Wing Car (G7, G27): 14. 13.-14.3., 18. 3.-
4.4, 32. 4-5.9., 46. 6.-7.11., 54. 11.-12.12,,
v8echno Plzen.

€. soutéze/ poradatel/ poznamka datum
1. Praha 7 (vefejnd) 17. 1
2. Pardubice (GP-viz M CR) 16.-17. 1.
3. Most (M) (PlaFit - M CR) 30.-31. 1
4. Strakonice (2 hodiny G12) 7.2.
5. Most (R) (Octavia Cup, A, PR) 7. 2.
6. Marian. Udoli (Morava Open -

M CR) 13.-14.2.

7. Praha 7 (vefejnd) 14. 2.
8. Chomutov (KSP A2, A4 - M CR) 14.-15. 2.
9. Chomutov (Bohemia Cup) 20.-21. 2.

10. Jihlava (Morava Open - M CR) 6 - 7. 3.
11. Most (M) (VC Al - M CR) 6-7.3.
12. Cheb (Lazen, pohar) 8. 3.
13. Most (R) (Octavia Cup, A4) 13.-14. 3.
14. Plzefi (Wing Car-M CR) 13.-14.3.
15. Strakonice (Sumava Cup - M CR)  14. 3.

16. Praha 7 (KSP A2, A4 - M CR) 20.-22. 3.

17. Jihlava (GP-M CR) 20.-22.3.
18. Plzeit (Wing Car - M CR) 3.- 4. 4.
19. Brno (Morava Open - M CR) 3-4. 4.
20. Slany (VC Al - M CR) 3.- 4. 4.
21. Most (R) (1000 kol NASCAR) 17.-18. 4.

22. Ces. Krumlov (Sumava Cup - M CR) 18. 4.

S

Inzerci pfijima redakce Modelar a
Modely, Kfizikova 35, 186 00 Praha 8-
Karlin, tel./fax: 02/218 634 03 (218 634
07, 218 634 06).

PRODEJ

m 1 Plany modell 19 histor. plachetnic a
40 vale¢nych lodi. Seznam za znamku.
Ing. J. Svec, Slune&na 4556, 760 05 Zlin
5

M 2 RC buggy 1:8 4WD - motor OS Max
RXx s novym vybrusem + 2x servo + star-
tovaci box (7500 K¢). Tel. 0602/357320
m 3 RC buggy 1:8 4WD + motor OS Max
FiX s novym vybrusem + 2x servo + star-
tovaci box. Tel.. 0602357320, cena
7500 K¢
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23. Plzefi (GP - M CR) 24.-25. 4.
24. Pardubice (Pohar ELGAS) 1.-2. 5.
25. Cheb (PlaFit-M CR) 15.-16.5.
26. Sobéslav (Sumava Cup - M CR)  16. 5.
27. Plzefi (M CR pro Z&ky) 22.-24. 5.
28. zdar n. S. (Morava Open -

M CR) 12.-13.6.
29. Brno (GP-M CR) 19.-21.6.
30. Praha 7 (Dvéma sméry - A4/24)  20. 6.
31. Jihlava (VC Al - M CR) 26.-27. 6.
32. Plzef (Wing Car - M CR) 4.-5. 9.
33. Most (R) (PlaFit, Old Timer) 5.-6. 9.
34. Cheb (vefejnd) 6- 9.
35. Praha (VC Al - M CR) 11-12. 9.
36. zdarn. S. (GP - M CR) 18.-19.9.

37. Most (M) (KSP A2, A4 - M CR) 25.-26. 9.

38. Vitkov (Morava Open - M CR)  2,-3. 10.
39. Plzefi (ME - G7, G27) 8.-11.10.
40. Praha (PlaFit - M CR) 9.-10.10.
41. Sobgslav (VC Al - M CR) 16.-17.10.
42. Slany (KSP A2, A4 - M CR) 23.-24. 10.
43. Pardubice (Pohar ELGAS) 30.-31. 10.

44. Znojmo (Morava Open - M CR) 30.-31.10.
45. Strakonice (Sumava Cup - M CR) 31. 10.

46. Plzefi (Wing Car - M CR) 6.- 7.11.
47. Praha 7 (PlaFit - M CR) 6.- 7.11.
48. Praha (GP - M CR) 13.-14.11.
49. Strakonice (VC A1 - M CR)  20.-21. 11.
50. Praha 7 (6 HODIN, XXX.) 27.-29. 11.

51. Olomouc (Morava Open - M CR) 4 - 5. 12.

52. Most (R) (GP Veteran Cars) 4.- 6. 12.
53. Cesky Krumlov (Sumava Cup -

M CR) 5.12.
54. Plzeft (Wing Car - M CR) 11.-12.12.
55. Cheb (KSP A2, A4-MCR) 11.-12.12.
56. Praha 6 (Vanocni hodinovka) 12. 12.
57. Cheb (Vanocni cena) 13. 12.
58. Brno (Vanocni kapr) 19.12.

59. Strakonice (Vano¢ni cena zakd) 27. 12.

Adresy pofadatel(:

AC Praha 6 - Ing. Jifi Karlik, Ruska 94, 100
00 Praha 10

AMC Vitkov - Jaromir Byma, BudiSovska
253, 749 01 Vitkov

AMC Zdar nad Sazavou - Petr Hintenaus,
Pavlov 105, 594 44

m 4 Planky IPRO, Moucka, Vyjalet, Pro-
chazka, LM, NV, Modelaf aj. Seznam za
zn. 15 K¢. J. Machacek, Krajnikova 142,
252 29 Dobfichovice, tel.: 02/9911614
vecer

m 5 Mot. vétron, pylon mezi kf., lam. bal-
za, polystr 200cm, 1200 GR. Vhodny pro
zag. K& 1200. J. Prlicha, 388 01 Blatna
1026. Tel.: 03442620

KOUPE
m 6 ,Vyskocil, Jak si letadélko s benzino-
vym motorkem". J. Rozéanek, tel.:
4398082.

m 7 Koupim, pfipadné prosim o zapuje-
ni planku mot. modelu - BuSkova Orionu z
r. 1941, oziveni vzpominek. F. Brizek,
Zeyerova 31, 370 01 Ceské Budé&jovice,
tel.: 03854010

AMK Cheb -Ing. Miroslav Novéak, Valdstejno-
va 50, 350 02 Cheb

AMDK Plzen - Zzdenék Bene§, Motyli 44, 301
60 Plzen

AMMC Strakonice - Miroslav Vrana, Povaz-
ska 261, 386 01 Strakonice Il

AMMK Cesky Krumlov - Petr Mika, Urbinska
143, 381 01 Cesky Krumlov

AMMK Sobéslav - Tomas Sena, U Nového
rybnika 571/111, 392 01 Sobéslav

ESRT Praha - Josef Korec, Kovarovicova 10,
140 00 Praha 4

MC SRC Most - FrantiSek Kadlec,
103, 434 01 Most

MK Marianské Udoli-Josef Pechr, Wolkero-
va 234, 783 65 Marianské Udoli
RMS Most - Milan HoSek,
bl.236/A, 434 01 Most

SCRC Jihlava - Jifi Novacek, Pficni 6, 586
01 Jihlava

SCRC Pardubice - Ing. Petr Kr¢il, Ohrazeni-
ce 211, 533 53 Pardubice

SCRC-Praha 7 - Libor Putz, Pod svahem
1521/16, 147 00 Praha 4

SRC Brno -Jaroslav Svanda, D&dicka 6, 627
00 Brno

SRC DDM Chomutov - Ing. Jindfich Prazak,
Jirdskova 4208, 430 03 Chomutov

SRC Olomouc - Rudolf Schejbal, Druzebni
15, 779 00 Olomouc

SRC Slany - Pavel Hora, HofeSovicky 52,
273 74

Stamikar Znojmo - Miroslav Pokorny Sme-
tanova 11, 669 02 Znojmo

Vtelno

Dobnerova

SOUTEZE PLASTIKOVYCH MODELARU

Mistrovstvi CR 7ak@: 19. az 21. 6., Cernosi-
ce, Lumir Apeltauer, Prazska 1004, 252 28
Cernosice Il (podrobné viz &. 1/98)

Verfejna soutéz (I + II, Z, j, s) 16. 5.

Vefejna soutéz (1 + 11, z, j, s) 10. 10.

Skoleni rozhodégich kateg. | 16.-17. 5.

Pozn. Terminy ,kitafG* nam sdg&lil zatim
jenom MODEL KLUB Cernosice.

RUZNE
m 8 Ze stavebnice nebo podle planu
postavime model letadla, v€etné zabudo-
vani motoru a RC soupravy. Dlouholeta
zkuSenost perfektni prace. F. Hrstka,
Janovskad 372, 109 00 Praha 10, tel.
02/7862092, mob. 0603431173

INFORMACE

Pro neinformované uvadime
adresu redakce (od 1. 10. 1997):

MODELAR a MODELY,
Kfizikova 35,
186 00 Praha 8-Karlin
(tel./fax: 02/ 218 634 03)
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MOTORY pro automodely SRC

Drahova auta (modely
Slot Racing Car) jsou sta-
le velmi oblibenou mode- A
lafskou disciplinou. Pfispiva
k tomu atraktivita modell
zavodnich automobill, vice
nez tficetiletd tradice a v neposledni
fadé i Uspéchy na mezinarodnim poli, kde
ma Ceska republika nejednoho mistra
svéta. Po celé
fada vyznamnych poharovych zavodl a
zavodl mistrovstvi CR, v Ceské republice
byly jiz také uspofadany vrcholné mezina-
rodni akce. Mistrovstvi Evropy - Ceska
Lipa, 1992; mistrovstvi svéta a Evropy v
kategoriich ,Scale cars" - Brno, 1995 a

Plzen,

republice se jezdi také

mistrovstvi svéta ,Wing cars” -
1997.

Pfedstavme si nyni souc¢asnou nabidku
elektromotord, které jsou vhodné pro rdz-
né zakovské kategorie, kategorie ,poha-
rové”, kategorie PR/32, PR/24, OId
Timer atd. Pro pohon SRC modeld byly
vyvinuty urgité fady motord jejichz shodné
parametry jsou predepsany a vyrobci je
respektuji - prdmé&r osy 2 mm (s pfesnos-
ti na setiny mm), primér rotoru (kotva)
13,4 mm, velikost a pocet (2) feritovych
magnetl, uloZeni rotoru na kluznych lozis-
cich (obvykle ze spékaného samomazné-
ho materiélu), zpGsob upevnéni do pod-
vozku (zavity v ¢ele motoru) atp. Tvdrci
pravidel urcitych kategorii vychéazeji z
téchto skute¢nosti a motory s témito
parametry jsou predpisovany pro dané
kategorie.

Na bazi velmi zndmého a popularniho
motoru Mabuchi 16D (viz nadkres na obr.
1) od japonského vyrobce, byla ustavena
tzv. fada motorl 16D, kterd je u nas velmi
popularni a nejvice rozsifena.

Obr. 1

V soucasnosti je ponejvice zastoupena
motory od dvou vyznamnych vyrobcd z
USA. PARMA- 16D, 16D Super; TRINITY
- 16D Spyder, Outlaw 16D Super.

PREDSTAVME S| JEDNOTLIVE MOTORY

PARMA - NejbéznéjSim motorem, a také
nejvice rozSifenym nejen u néas, ale na
celém svété, je elektromotor Parma 16D
(katalog, ¢islo 464). Vinuti 70 zavitd dra-
tu 30 AWG ( 0,254 mm), délka - nijak
specialné vyvazované - kotvy je .610" (tj.
0,61" = 15,49 mm), hmotnost kompletni-
ho motoru 34 g. Odvozenou a vykonnégjsi
verzitypu 16Dje Parma 16D Super (kat.
€. 461). Vinuti 60 zavitd dratu 28 AWG
délka kotvy .500", dynamicky vyvazena
kotva, hmotnost motoru 33 g. Pro pohon
modeld men$ich kategorii a pfedevsim
pro pohon modeli na domaci autodrahy
byl zkompletovan motor Parma 16D
Home (kat. €. 458). Vinuti nenivyrobcem
specifikovano. Pfi napéti 12 V odebira
motor proud 0,1 A, hmotnost motoru
35 g.

V roce 1997 vyvinula a zavedla do vyro-
by fa Parma novou fadu motor( tfidy 16D
s obchodnim oznalenim ,,500 Series”.
V této fadé najdeme tyto vyrobky:

500 Series 16D (kat. & 500). “Sest-
nactkovy" motor s normalni (specialné)
nevyvazovanou kotvou. Vinuti 70 zavitQ
dratu 30 AWG, délka kotvy .610", kotva
neni dynamicky vyvazovana, hmotnost
motoru 33 g.

500 Series Death Star 16D (kat. ¢.
501). Vinuti 70 zavitd dratu 30 AWG,
nevyvazovana kotva o délce .600", silnéj-
§i magnety E.P., hmotnost motoru 33 g
(viz obr. 2).

500 Series Super 16D (kat. ¢. 502).
Vinuti 60 zavitd dratu 28 AWG, dynamic-
ky vyvazena kotva o délce .600", magne-
ty E.P., hmotnost motoru 31,5 g. Tato
spetistovkova” série je mimo jiné charak-
terizovana: Uplné novou motorovou hla-
vou s vétracimi otvory pro komutator
(kolektor); novym plastém - tzv. C-can -
motoru s vétSimi vétracimi otvory v plasti;
nové pruziny uhlikd - leva, prava; nové
drzaky uhlikG (,komdurky”),
pfesng&jsim vedenim uhlik(; tené&i rotorové
plechy; mechanické zajisténi hlavy a plas-

niklované s

t& pomoci &tyf Sroubkl. Cenové jde o
motory, které je mozno pofidit od cca
300 do 500 K¢ (podle typu).

27



TRINITY - Také tato firma
prakticky ve stejné dobé jako Parma
fadu motorl tFidy
16D. Tato fada nese oznaceni ,,Midnite
Ex*. Jiz prvni zkuSenosti ukazaly, Ze jde
(ve své tfidé) o velmi vykonné motory s

nezahélela a

uvedla na trh novou

pfiznivou charakteristikou krouticiho

momentu v zavislosti na otackach.

16D Midnite (kat. &. S 9350). Normalni
Sestnactkové vinuti kotvy (70 zavitd / drat
30 AWG), délka kotvy .600", motor s nor-
malni (specialné) nevyvazovanou kotvou,
standardni ¢asovani kolektoru 18°, hmot-
nost motoru 33 g.

16D Midnite (kat. &. S 9351). Vinuti 60
zavitl dratu 28 AWG, dynamicky vyvaze-
na kotva o délce .490", standardni ¢aso-
vani 18°, hmotnost motoru 33 g.

16D Outlaw Midnite (kat. &. S 9352).
Vinuti 60 zavitd dratu 28 AWG, dynamic-
ky vyvadzena kotva o délce .450", vySsi
¢asovani 24°, hmotnost motoru 32,5 g.

16D Outlaw Midnite (kat. &. S 9353).

Obr. 2

Vinuti 65 zavitl dratu 28 AWG, nevyvazo-
vanéa kotva o délce .500”, ¢asovani 24°,

hmotnost motoru 33 g. Motor ma vyssi
kroutici moment, napf. proti typu S 9352.

Charakteristika této fady: Nova motoro-
vé hlava s velkymi vétracimi otvory; novy
plast motoru s velmi dobrymi vlastnostmi
pro ,uzavirani" magnetického pole stato-
ru; nové silnéjSi magnety;
pfesné ,domec&ky” uhlikl, véetné novych
pruZin; spojeni ¢ela a plasté ¢tyfmi Sroub-
ky. Cena obdobn& jako u predchozich
motortl, cca 300 az 500 K& podle typu.

nové velmi

Pro leps$i pfedstavu o motorech Trinity
si uvedme jesté dalsi motory z pfedchozi
fady 16D, které jsou zatim velmi rozSite-
né. Spyder 16D je bé&Zzny ,Sestnactkovy”
motor s nevyvazovanou kotvou. Outlaw
16D Super - motor se silngj$im vinutim
(60 zavitd / drat 28 AWG) s vyvazovanou
kotvou. Tento motor je hodné pouzivan
(pfedepsan pravidly) v . SRC modelech
americkych automobild NASCAR (kate-
gorie PlaFit). Na bazi téchto dvou motord
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vznikaly dali verze v rlznych upravach -
¢asovani, zkracend kotva, jind barva cela
motoru atp. Jde napfiklad o motor Green
Machine 16D, ktery je novéjsi verzi typu
Spyder. Obdobné motor James Brown.
Jde v podstaté o typ Spyder s vyS$§im
¢asovanim kolektoru a vyvazenou kotvou.
Je nutno pfipomenout také motory ,2%
16D". Ty jsou prezentovany motorem
2%OQutlaw 16D, coZ je vlastné specialné
skladany Outlaw z vybranych dild a moto-
rem 2%Stock 16D, opét specialné skla-
dany Spyder. Tyto motory charakterizuje

vy$§Si vykon a otacky.

Velmi ¢asto probihaji diskuze o vhod-
nosti pouZité toho kterého motoru pro
danou kategorii. To je ovlivnéno pfede-
psanymi pravidly, ale obecné Ize konsta-
tovat, Ze napfiklad pro zakovské katego-
rie jsou motory typu 16 D (Parma ci Trini-
ty) naprosto dostacujici a vhodné, ato is
ohledem na cenu. Pro zajimavost mohu
uvést, ze v 29. ro¢niku vytrvalostniho Ses-
tihodinového zavodu (6 HODIN 97,
SCRC-Praha 7) dojel nejuospésnéjsi
z4kovsky tym s motorem Parma 16D
Super (kat. €. 502 v sériovém provedeni)
ve finale na Sestém misté (celkem starto-
valo 18 tym(), bez potieby vymény loZzi-
sek a uhlikd. Dluzno pfipomenout, Ze
mnoho z konkurent pouzilo silné uprave-
né a itrojndsobné drazsi motory tfidy 12.

Pro letoSni rok jsou nové motory fad
,500 Series” a ,Midnite Ex” pfedepsany
jako povinné pro Zzakovské kategorie
ZPR/32, ZPR/24, ZAl1 a doporugené
pro ZG12, kde lze pouZit i motor Mdra
X12. Pro kategorii Old Timer (skupina
GTP) jsou nové predepsany motory Par-
ma 16D (kat. ¢. 464), ,500" 16D (kat. €.
500), Death Star (kat. ¢. 501) a Trinity
Spyder 16D (kat. ¢. S 1000), Green
Machine (kat. €. S 9500), ,Midnite” 16D
(kat. €. S 9350).

Pfi jen obecném porovnani s motory
jinych vyrobcd (napf. Mura, RJR atd.) Ize
uvést tyto parametry vinuti, které charak-
terizuje motory tfidy 12 a 15. Napf. Mdra
X12, Proslot Gp12., RJR X12 atd.: Vinuti
50 zavitd dratu 29 AWG, délka kotvy
.350" (tfida 12). Vinuti 50 zavitl dratu 29
AWG, délka kotvy .440".

Ing. P. ligner
Pfevodni poméry - AWG/mm

oznaceni dratu préimér dratu

26 AWG 0,404 mm
27 AWG 0,361 mm
28 AWG 0,320 mm
29 AWG 0,287 mm
30 AWG 0,254 mm

FARO

Dréhovy model zavodniho auta
Skoda Pick-Up “Freestyle”

Vyrobce: MINIFORM, spol. s r.o., Plzen

Novy model FARO resp. Skoda ,Free-
style” je dalSim sériové vyrabénym
modelem SRC pro oziveni autodrah.
Tento model navazuje na pfedchozi
model Skoda Favorit.

Zavody automobild Skoda Pick-Up,
tzv. Freestyle, jsou stale popularnégjsi.
Zavody pomérné rychlych a vykonostné
vyrovnanych automobilli, které se odlisu-
ji pouze barevnymi kombinacemi jsou
divacky pfitazlivé a atraktivni. Nyni mdze-
te pofadat takové zavody i na doméaci
autodraze a v modelarskych klubech.

Model Skoda Pick-Up ,Freestyle” je
dodavan opét ve Zluté, prihlednou folii
.prosklené” papirové krabici. Soucasti
modelu je i arSik samolepek pro realistic-
ké dokonc€eni modelu a oznaceni star-
tovnimi ¢isly podle skute¢ného vzoru.
(Napf. bledémodry viz je po nalepeni
samolepek identicky se skute¢nym
vozem J. Bergra jezdiciho za Autoklub
CR.) Z prilozenych samolepek ,zhotovi-
me” i pfedni a koncova svétla. Karosérie
z houzevnatého probarveného plastu
(model pro testovani byl bledémodry) ma
naznaceny veSkeré detaily - dvefe véetné
klik, vstupni otvory chladi¢i, zpétna
zrcatka atd. Zadni okno pikapu je nazna-
¢eno cernou samolepici folii, ale vypada
velmi vérohodné, zadni kapota je - jako u
skute¢né predlohy - opatfena spoilerem.
Karosérie ma opét horni ¢ast a nosnou
spodni ¢ast, kterd je soucasti podvozku.

Podvozek je opét typu ,La Cucara-
cha”,jde vlastné o vyklopné ulozeny rov-
noramenny ,trojahelnik” jehoz vrcholy
tvofi zadni kola a voditko. Podvozkovy
rdm je zhotoven z houZevnatého ¢erného
plastu. Pfedni naprava je pohyblivé ulo-
Zena v nosné spodni Céasti karosérie.
Voditko je také z ¢erného plastu a pre-
sto, Ze je uréeno predevsim pro doméaci
autodrahy typu GONIO-Europacup,
vede model dobfe i navelkych zavodnich
okruzich.

Pro pohon je pouZit celkem osvédce-
ny elektromotor motor Mabuchi FC-130,
ktery sice nenitakové ,délo” najaké jsou
zvykli zkuSeni modelafi, ale pokud jedou
- tak jako ve skute¢nosti - modely této
kategorie spole¢né je zavod zajimavy a
rychlost modelu velmi slu§na. Motor s tfi-
p6lovou kotvou je osazen uhlikovymi
sbhéraci a pfi 12 V dosahuje cca 18 000
otac¢ek za minutu. Do podvozku je motor
upevnén zasunutim za pfedni osazeni
motoru a zacvaknutim za bo€ni prolisy na
¢ele motoru. Prevodové korunkové kolo
je ze silonu (30 zub(), pastorek z kovové
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Skoda Pick-Up “Freestyle" startovni &islo 66 pfipra-

vena pro testovacijizdy..

slitiny (8 zub(), pouzity modul 0,5, pfevo-
dovy pomér 3,75. Provedeni diskl kol a
pneumatik je obdobné jako u modelu Favo-
rit - plastové tvarové disky, ¢erné pryzové
pneumatiky o prdméru 19,5 mm a &ifi 9,5
mm. Pouzité hiidele (zadni ulozena do kluz-
nych plastovych lozisek) maji primér 3
mm. Celkovy tvar vozu je patrny ze snimk,
zakladni rozméry: Sife pres kola 60 mm,

Skoda Pick-Up pfedjizdi v plném tempu (autodraha ESRT Praha na vystavé MODEI

hobby 97) zavodni kamién, ktery mozna bude dal§inovinkou vyrobce Miniform.

délka 139,5 mm, vySka 51 mm. Co se tyka
provoznich vlastnosti automodelu odpovi-
daji tomuto druhu modelu, ale jsou vyrazné
lepsi i oproti mnohem draz&im modeliim
SRC pro domaci autodrahy. Modely FARO
(provedeni Skoda Favorit) souté?i vice nez
ti roky na klubovych a vefejnych zavodech
automodelail. Tato zakovska kategorie
(oznatovana podle modeld) FARO se jezdi

pfedevsSim v klubu SCRC-Praha 7 a vyhoda
je vtom, Ze zacinajici modelafi Zaci mohou
zavodit s rovnocennymi a pomérné (cena
cca 350 K¢&) levnymi SRC automodely. Jde
vlastné obdobnou situaci jako u velkych
aut. Pozdé&ji mohou modelafi prejit i na
rychlej$i a drazsi kategorie.

Libor Putz

Foto: autor a archiv redakce

MORAVSKOSLEZSKY POHAR 1997

Automodelafi ze dvou severomoravskych modelafskych klubti - RC
MCC Ostrava-Hrabiivka (pfi SOUs v Hrablvce) a RC MCC Havifov (pfi
Stanici mladych technikd v Havifové) - uspofadali v lofiském roce jiz
osmy ro¢nik seridlu ,Moravskoslezsky pohaf’, jez byl zakon¢en posled-
nim zavodem v Ostravé-Hrablivce v terminu 28. az 30. 11. 1997, ktery
vyhral K. Kratochvil. Seridl byl - tak jako vzdy - vypsan pro RC modely
autv méfitku 1:12 (,On Road”).

V 8. roéniku se jelo jedenact zavodd, do kone&ného umisténi v
Poharu v3ak bylo zavodnikiim pog&itano osm nejlepSich umisténi. Nejvi-
ce bod( nasbiral v roce 1997 Karel Kratochvil z havifovského klubu,
ktery svymi vykony docilil, Ze se hlavni trofej vratila po tfech letech opét
do Havifova (dva predchozi ro€niky vyhral Martin Kofinek, jeden jeho
bratr Lukas).
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Nejstar$ia nejmlad$i Ggastnik. Sestapadesatilety Jifi Kunz (Modelk-
lub Senov), ktery ziskal 22. misto a t¥ilety Honzik Kratochvil, syn cel-
kového vitéze, zatim 55. misto.

V lofiském roce bodovalo v Poharu 3estapadesat zavodnikd, a to
nejen z Moravy a Slezska, ale také z Cech, a ze Slovenské a Polské
republiky.

7S7Z, foto: PL
Celkové vysledky
1. Karel Kratochvil (K-Mart, RC MCC Havifov), 396; 2. Jan Matros
(DDM Orlovd), 356; 3. Ing. Petr Holub (SOU Hrabdvka), 312; 4. Jan
Sulér (SOU Hrablivka), 284; 5. Ing. Roman Kavan (SOU Hrab(ivka),
278; 6. Pavel Szostek (MCC Havifov), 253; 7. Pavel Rajdus (Senov),
239; 8. Roman Kofinek (K-Mart Kolin), 206; 9. Petr Grumann (ROKO
Ostrava), 204; 10. Martin Kofinek (K-Mart Kolin), 200 bodd. Nejus-

bod.

Vitéz 8. rocniku ,MSP" Karel Kratochvil s putovnim poharem a svym
vitéznym modelem. Pouzitd technika: Auto (karosérie) - NISSAN;
podvozek - Corally; pneumatiky - pfedni: Silver, zadni: Gold; motor -
KM; regulator - Apollo; baterie - Sanyo; RC souprava Acorns Colt.
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Aj ked MAHEL kapil znacku, MATCHBOX stéle zostava najvacSia automobilka na svete.

1947 -
(2)
EARLY LESNEY TOYS, 1947-1957

1997

1/ druhej Casti ndSho seridlu sa zamerime
predovSetkym na obdobie prvych deseti let.
Modely sa vyznacovali kvalitou a pfedgili, dost'
zndme modely od firmy DINKY, ktoré boli vtom
Case velice popularné. Tieto modely stali 2s
11d - dnes by to bolo 14,5 penny (cca 10 Sk).

Rok 1949 bol pre firmu Lesney Product
Uspésny a preto kupili tovaren v Dalstone, v
roku 1950 sa pfipravoval anglicky festival, kde
sa firma Lesney pfedstavila s novym modelom
(podmienka pre Ucast na festivale) - anglickym
krélovskym kocom. Pfiprava na tento model
bola eSte v roku 1949 a vSetci predpokladali,
Ze natomto modely zarobia a budd moct usku-
tecnit Odellov plan, vyrabat osobné auta v mini-
atlre. Vojna v Kérejskom poloostrove pfekazila
vSetky plany a to bol prvy netspéch pre f. Les-
ney, pretoZe vSetky kovy, ktoré sa dovazali do
Anglicka boli uréené na vojenské spracovanie
a bol pfisny zakaz pouzivania na nepotfebny
tovar. R. Smith po tomto nelspéchu a Grad-
nom oznameni opustil firmu Lesney Product s
tym, Ze predal svoje podiely spolo¢nikom a
odstahoval sa do Australie. Po skon&eni vojny
v Korei sa celé Anglicko pfipravovalo na koru-
novaciu kralovny Alzbéty I, a k tejto velkej

Titulni strana katalogu z roku 1964.

slavnosti vydala fa Lesney ich preslaveny koc
(model z roku 1949) vo dvoch prevedeniach
(vid 1/98) - velky (dizka 39 cm) a maly kralov-
sky ko€ (11 cm). Uspéch ziskal predovsetkym
maly ko€, ktory sa dobré predaval a eSte bolo
na tomto modely moznost' uSetfitt mnoho
potfebného materidlu. Po€et modelov vo
velkom prevedeni bol 33 000 kusov. Tieto
modely sa vyrdbali do roku 1953. O malom
modely si mnohé pochybnosti a preto pocet
malych kralovskych koc€ov neudavam. Firma

Vnitfnistrana katalogu z roku 1964 (série ,Ypsilon"). Y-1 - Allchin Steam Traction Engine, Y-2-
Renault 1911, Y-3 - ,E" Class Tramcar (londynska patrova tramvaj z roku 1907), Y-4 - Shand
Mason Fire Engine (jiz zminéna parni stfikacka), Y-5 - Bentley 4,5 (znamy sportovné-zavodni
automobil z roku 1929), Y-6 - Bugatti Type 35 (klasicky francouzsky zavodniautomobil z roku

1923).

MODELS OF YESTERYEAR' Nos. Y-1to Y-6

1925 AHehin Steam Tracfian Engine
Length ty in$. 67mm.

80-1 OO Scate

1911 Renault 2-ssster
Length 8 ins. 76mm.
40-1 O Scate

lendeil “ E’ Blass Tramcar
ngth ty ins. 79mm. 130-1

| 1929 47(S) Bentley

Length ty ins. 8mm.
Si-1 O Scate
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19 SadMenHi=DamReHgre

Length ty ins. 88mm. 63-1

1923 Type 35 Bugatti
Length ty Ins. 79mm.
46-1 O Scate

mala aj svojich neprajnikov a jej model - maly
korunovacny kralovsky ko€ - bol odkopirovany
a vyrabany v troch firmach priamo na anglic-
kom kontinente a jedna firma zadala zakazku
do Ciny. | ked Lesney Product mala svoje
modely registrované na patentovom U(fade,
nepodali na falSovatelbv trestné oznamenie.

V rokoch 1945 az 1960 exportovala do ang-
licka znama €eska firma SOLO - SuSice zapal-
ky, ktoré boli (ich krabicka) vyrdbané podla
predlohy od firmy, ktor4& mala sidlo v meste
Norvic. Predlohou pre obrazok bol dom v mes-
te Norvic, sidlo firmy, ktora si tieto zapalky
objednala. Firma SOLO - SuSice uz davnejsie
pouZivala obal a krabi¢ku z dfeva, ktord bola
obalena (polepena) modrym papierom, boky
krabi€ky mali plochu na zapalovanie vo farbe
hnedej a nalepky mali podklad v jasnoZltej far-
be, Cervené napisy a Cierne obruby. Zjednodu-
Sené povedané - Ceskoslovenské (Ceské) zap-
alkové krabicky boli predlohou pre balenie
vSetkych modelov znatky Matchbox (Match-
box - krabi¢ka na zapalky) do roku 1960.

Na zaZehnanie nelspéchu s korunovaénym
koc¢om (vefky pocet faleSnych modelov) sa fir-
ma rozhodla zahgjit' vyrobu malych modelov a
plné ich rozsifila az do poctu 60, ale s tim, Ze
nové modely naplnia pocet 75 druhov. V roku
1956 vznika nova séria pod znatkou Models of
Yesteryear - vo vofnom preklade Modely vce-
rajSka. Modely tejto série boli vyrabané podla
skute€nych dobovych predloh. Tvorcom série
Models of Yesteryear bol, ako aj zakladnej
série MB, J. Odell. Prvy model ze série histori-
kov, ktora sa stala nejpopularnejSou sériou na
celom svete, bol Alichin Steam Traction Engine
(Allchinov parny traktor) v mierke 1 : 80. Aby
obchod mohol bezat lepSie, zucastnila sa roku
1956 firma hrackarského veletrhu v anglickom
Birminghame. Pocet modelov z prvej série,
ktord oznacujeme Y1-1 (A), stipol na 14 kusov.
Do roku 1959 sa pismeno “Y” nepouZzivalo, az
od roku 1960 v&etné. Pismeno “V bola zkrat-
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ka ndzvu Models of Yesteryear, Prvym mode-
lom oznacenym skratkou “Y” bol Shand Mason
Fire Engine, Cize Shandmasonova hasi¢ska
strieka€ka, pofadové cislo Y-4 (vid obr. 1).

Mnoho historikov a publicistov zabuda na
meéno pana Mosesa Kohnstama, ktory v obdo-
bi 19. storoc€ia obchodoval s hrackami po celej
Europe. Do roku 1920 obchodoval vyluéné s
némeckymi firmami, ktoré v tejto dobé zacali
vyrébat funkéné hracky. Jeho zasluha je v tom,
Ze mali vyrobcovia nemali odbytisté¢ a on im
zebezpecoval predaj ich hraciek a modelov. Je
mozné povedat, Ze bol prvym dealerom a pre-

dajoom hrackarskych firiem ako boli v tej dobé
Gunthermann (S:G:), George Mangold
(GAMA), Adolf Schumann (A.S.) a Richards
(RICO). Cech obchodnikov ho stanovil ako
dealera medzi Nemeckom aAnglickom. V tejto
dobé (1920 - 1930) zacal pouzivat' skratku na
v8etkych krabi¢kach s hratkami a bola to znac-
ka MOKO. Su to prvé dve pismena z ména a z
priezviska - MO(ses) KO(hnstam). Moses
Kohnstam Ltd., ako sa vofala jeho firma,
pochadzal z Rakusko-Uhorska, lepSie poveda-
né od moravské metropole Brna. Ako obchod-
nika ho lakali dialky a vacSinu svojich rokov
stravil na cestdch v Nemecku, Taliansku, Bel-
gicku a inych zemiach. Od roku 1894 zostava
v Londyne. Jeho syn Richard pokracoval vjeho
Slapajach a on podpisal s majitetmi firmy Les-
ney Product dohodu o pFedaji a distribucii
modelov Matchbox, ked firma Lesney Product
zacala s vyrobou malych modelov. Ta poZiada-
la Mosesa Kohnstama aby im pomohol s distri-
blciou a predajom ioh vyrobkov. Podmienkou
predaja malych modelov zo série MB bolo, Ze
na krabi¢kach sa objavia jeho inicialky ména a
firmy. Preto na prvych modeloch z rady a série
MB (1 aZ 75) sa v Ciernom obliiku pouZzivala
skratka A MOKO LESNEY. Tieto modely si
teraz nejdrahSie. Nie pre pouZitie zn. MOKO,
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Titulnistrana katalogu z roku 1967. Jedna z vnitfnich dvoustran téhoz katalogu.

ale preto, Ze to boli prvé modely a na mnohych
modeloch sa nasli mnohé farebné odliSnosti,
ktorych sa zachovalo velice mélo.

Odbornu litelatdru na malé modely spraco-
valo mnoho zberatetov, ale uvediem len tych,
€o zasveétili sérii svoj Zivot. Expert pan P. Bow-
didge, Nigel Cooper, Paul Carr, Geoffrey Lea-
ke, Charles Mack a Terry Banister. Bolo nutné,
aby som sa zmienil i o Moses Kohnstamovi,
pretoze nebit jeho firmy, slava znacky Match-
box by nepfiSla tak skoro a za druhé, ze
pochadzal z naSej krajiny, z byvalej Ceskoslo-
venskej republiky.

Na prelome 50. az 60. rokov, sa do mode-
lov pridavali dopliiky ako su sedadla, stfechy,
hdkacky, svétla a ostatné dopliky. Hlavny zau-
jem bol pravé o modely osobnych &aut a vytra-
cel sa zaujem o modely nékladnych vozov,
parovozov a aj o modely vozidiel s koriskym
zaprahom. V tejto dobé firma Lesney Product
zozala najvatSi rozkvet, do roku 1969 firma
vlastnila 14 tovarni s vySe 6 500 zamestnanca-
mi a vyrébala 5,5 miliona hraciek a vetké mnoz-
stvo odliatkov pre priemysetné vyuzitie. Mode-
ly sa vyvazali do 130 krajin na svete, lepSie
povedané vsade. V byvalom Ceskoslovensku

Detail krabicky modelu ze série ,MAJOR PACK", A MOKO LESNEY. V této krabi¢ce byl dvou-
osy taha¢ navést Thames Trader s navésem Jenning Cattle Truck - série MP €. 7.

"MATCMIOM"TUM HA»*

N9 7

i"OKO LESNt*

PACK

1*10 US PAT OM

N9 7

PACK

MAOt *H IM91ANO
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MOW IW twouuc

Detail krabi¢ek od model(l ze série
»MATCHBOX" SERIES, A MOKO LESNEY.
1) €. 24 - naklada¢ Weatherill Hydraulic
2) €. 34 - mikrobus Volkswagen

3) €. 64 - vojensky taha¢ Scammell
Breakdown Truck

to bola prva firma Tuzex, a potom OD Prior,
Drobny tovar, Diplomaticka predajia, pozdé&j-
Sie (1990) OD K-Mart, Tesco a firmy Mattanely
Praha a Rebox na Slovensku.

Najvatsim odberatelom tychto modelov sa
staly USA, ktoré odeberali 40 % z celej pro-
dukcie. Ciaru cez rozpoget urobila firma Mat-

tel, ktora vydala na trh auti¢ka - ktorym sa ota-
cali kole¢ka - z jedného odliatku. Toto malo za
nasledok, Ze sa dovoz Matchboxov do USA
znizil zo 40 % az na 6 %, ¢o firma Lesney Pro-
duct pocitila natofko, Ze sa astronomicky zadl-
Zila a na dva roky bolo potfebné prFestat' s vyro-
bou modelov série Models of Yesteryear. Roku
1974 sa s vefkym Usilim podafrilo ziskat' potfeb-
ny podiel na americkom trhu, s tym, Ze cela
séria Yesteryear sa prepracovala a boli pouzité
nové mutécie farieb na modeloch. Bohuzial' ani
tato rozsiahla obména nestacila aby nepriSiel
Upadok a bolo pravé 11. 6. 1982, ked firma
Universal kupila podiely firmy Lesney Product
a vznikla nova firma - Matchbox Toys Ltd.

1982-1997

Tento azijsky mamut vyrabal skoro vSetko z
plastov aj pre iné firmy, pretoze do vyrobni boli
zakUpené moderné stroje a boli v tejto katego-
rii prvi. Daf$ia vyhoda tohto mamuta bola, Ze
surovinova zéakladna bola la¢néa a fudsky faktor
tiez vyhodny. Hongkong dobré veddel, zZe
znatka ,MATCHBOX" je dobré znama na
celom svete a preto nemala obavy vylepsit' svoj
technicky park eSte lepSie. Tymto spojenim
Matchbox a Universal vznikla najvatsia firma
na vyrobu hraciek. Do roku 1992 sa modely
vyréabali v Anglicku, Hongkongu, Macau, Cine v
Sanghaji a na Tchajwane. ZniZenie kvality hlav-
né malych modelov série MB, donutilo firmu
Matchbox-Universal presne po 10 rokov, pre-
dat' USA zaujemcovi firme TYCO, ktor4 bola
jednotkou medzi RC (radioriadenymi) modelmi.

Po odc¢lenéni v roku 1993 si USA vyrabali
modely série MB a v Anglicku vznikla nova fir-
ma Matchbox Collectibles, ktord dodnes je
Uspésnd a nema Ziadne vefké problémy, ich
pobocky st hlavné v USA a Anglicku, kde su
modely série Models of Yesteryear su velice
popularné a dobré sa predavaja. Velkou kon-
kurenciou pre firmu TYCO-Matchbox zostala
firma LLEDO, ktora ziskala vatSiu popularitu
ako modely Matchbox. Ak si spatné precitate
firemné oznacenie Lledo zistite, Ze vam

Titulnistrana katalogu v némecké mutaciz roku 1969.

matchboXx.

SAMMLER KATALOG DEUTSCHE AUSGABE 1969
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Pod stejnym cislem se vyrabély postupné
obdobné modely. Napfiklad model s Eislem
34. Nejstarsi model mikrobusu Volkswagen
(Cerveny), Volkswagen Caravette (zeleny) a
dvé rizné krabitky od modelu Volkswagen
Camper (stfibrny).

vychadza méno pana Odella (Lledo - Odell),
ktory bol zakladateiom znacky Matchbox.

Popularnost' modelov tejto znacky (Uedo) sa
hlavné prejavila v samotnom Anglicku, pre ich
precizné spracovanie, ich pékné sfarbenie,
vybér typov, ktoré su naviac viednotnej mierke,
a nie ako u modelov zn. Matchbox. Strata Ang-
lického trhu, ktory bol pre zn. Matchbox rozho-
dujacim dondtil firmu Tyco-Matchbox pFedat
(1996) svoje zavody v Cine a v Thajsku znamej
firme Mattel.

Verim, Ze som vam podal pravdivy obraz o
historii firmy Lesney Product az do dneSnej
doby, kde je novym vlastnikom Mattel-Match-
box.

Novy majitel' znacky Matchbox tj. firma Mat-
tel na stfetnuti zberatelbv, ktoré sa konalo v
meste Hershey dia 27. 6. 1997, rozhodlo, Ze
mnohé vyrobky, ktoré boli v programe vyvalého
majitelé (tj. Tyco) sa vyradia z vyrobného pro-
gramu a nahradia sa novymi vyrobkami, aby
znaCka popularna znacka Matchbox ziskala
prvenstvo na svetovom trhu s hrackami. Nova
séria, ktora sa rozbieha je zn. Challenge. Je
robend v zlatej farbe a z modelu je po 10 000
kusov. Cela zakladna séria MB je postupné
vyrabana v zlatej farbe a kazdy 100 model
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Katalog z roku 1983, ktery svojititulni stranou nepfipomina plivodnikatalogy s poutavymi aké-

nimi obrazky.

K vlastnim modeldim aut dodavala fa Matchbox réizné stavby, napf. benzinovou stanici.

Velka skupina patrovych autobusd Daimler Fleet Line. Série Superkings ¢. K 15 z roku 1972

(vyrobeno v Cing).
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vyhrava Specialny model. Z tohoto dévodu tie-
to modely st kupované obchodnikmi a firmami
len v karténoch, tymto sa rozober( vSetky
modely, ktoré pridu na trh. Pre informéaciu
uvadzam cenu série Challenge v Anglicku,
dosahuje 10 az 12 libier. Vyrobna cena mode-
lu je cca 53 centov a predajna pre obchodni-
kov 1 USD. Tymto obchodnickym fahom si fir-
ma hned' zarobila slusné financie, kde nepo-
tfebovali Ziadne investicie do novych foriem a
nebolo potfebné pouZivat nové loga.

Zmény prichazaju aj u modelov série World
class, kde sa objavili nové, ale aj starSie mode-
ly, ale lepSie spracované a lepSie balené.
Modely maji mnohé detaily, ktoré cely model
Lvyzdvihuju": blinkery, popis na pneumatikach,
vylisok interiéru, rychlostné paky, a mnohé iné
detaily.

Firma Matchbox bola znadma, Ze vyrabala
popularné americké tahace pod oznacenim
CY (Convoy). TerajSie série su farebnejSie nez
ich predchodcovia a su doloZzené do mnohych
sérii, ktoré sa pripravuju natento rok. Zaujima-
vostou je, Ze narok 1997 bolb pfipravenych 14
kusov 5 kusovych baleni, ¢o osobné pokladam
za prehnané na pefaZzenky zberatelbv, ale
obchod je obchod. Druhd strana pravdy je, Ze
od dealera dostanete tento (5 pack) za cenu 5
az 6 USD a u obchodnika 7 az 8 USD. V ang-
licku je cena vysoka, jeden (5 pack) dostanete
za cenu 10 aZ 15 libier podla modelov.

NajvyhladavanejsSie modely su série: Policia,
hasi¢i a vojaci. Ostatné modely sU v normal-
nych cenach lebo dopyt po tychto sériach je
pomérné slaby. Novinkou roku 1997 je séria
Action system, z ktorého sa da postavit celé
mésto a to dost vefké. Samozfejmé Ze nychy-
baju aj budovy policie, hasi€ov, zachrannych
stanic, letisko, mosty, servis, umyvaren a ostat-
né taujimavé skladacky.

Firma Mattel kupila pravo na vyrobenie
modelov zo zndmého filmu Jurassic Park a uz
sU aj v pfedaji tieto série.

Verim, Ze nas$ oficialny klub Vas bude pravi-
delné informovat o novinkach, ktoré buda
vychazaf pod svétozndmou znackou Match-
box, ktord mavetky pocet priznivcov aj v nasich
krajinach.

R. Kopaj, MIC - Zbieram Matchbox
Foto: archiv autora
(pokracovani)

PLASTIKOVE STAVEBNICE - MODELY AUT DIE-CAST

Specializovana prodejna
s automobilovymi modely, vykup modeld
aut vSech typ( a firem, platba hotové.
Prodejna: Havelska 10, PRAHA 1
INFORMACE tel.: 02/ 859 10 91 - vecer

Plastikové stavebnice, modely aut Die-Cast,
hra¢ky, modelafské potfeby a literatura.
Prodejna: Tuklatska 2105, PRAHA 10
INFORMACE tel.: 02/ 779 848
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5. mezinarodni veletrh hragek, modeld vSech druhll a pogitacovych her
5th International Fair of Toys, Kits of all kinds and Computer Games
5. Internationale Messe der Spielwaren, Modelle aller Art und Computerspiele (p,

Vystavisté Praha,
12.- 15. 3. 1998

Vazené damy, vazeni panové,
milé déti,
dovolte nam, abychom Vas

pozvali do Primyslového palace
na prazské Vystavisté, kde se
bude od 12. do 15. 3. 1998 konat
v poradijiz 5. ro€nik mezinarodni-
ho veletrhu hra¢ek a pocitacovych
her - DETSKY SEN 98. Soucasti
tohoto veletrhu bude i subveletrh
modelail, na kterém se pfedstavi
modely mnoha druh( a modelaf-
ské firmy. Tento veletrh byl jiz dva-
krat vyhodnocen jako nejvétsi
tohoto druhu v Ceské republice.
Diky této Uspésnosti a na zakladé
praninasich klientd se firma JOLY

rozhodla pro zménu koncepce a
pofada tento veletrh nikolijednou,
ale dvakréat rocné. Ke zméné sta-
vajicikoncepce pfispélo i planova-
né uzavfeni Kongresového centra
z dlvodu celkové rekonstrukce.

Spokojenost vystavovateld, ale i
navstévnikl pfispiva k vytvoreni
tradice dobrého jména tohoto
veletrhu. Pofadani veletrhu na
prazském Vystavisti poskytuje
vystavovatelllm moZznost prezen-
tovat své vyrobky a zbozi na nej-
vétsi vystavni ploSe v Praze. Nao-
pak navstévnikim je umoZnéno
zhlédnout v jednom prostoru
nejen hracky, ale i modely mnoha
druhl a pocitacové hry.

Otevieno bude denné od 9 do
18 hodin. Sobota a nedéle bude
obohacena o doprovodné progra-
my nejen pro navstévniky, ale hlav-
né pro vSechny déti. Jak se jiz sta-
lo zvykem, i tento rok se uskute¢ni
odborna soutd? ,0 HRACKU
VELETRHU", zaroven s détskou
anketou o nejhez&i vystavenou
hracku. Ti vétSi si pfijdou na své
pfi modelarské show.

Upfimné se t&Sime na Vasi
Ggast na veletrhu DETSKY SEN
98.

Ing. Jifi Odchazel
feditel firmy

NOMENKLATURA VELETRHU

1.1. Hracky pro nejmensi -

textilni, papirové, dfevéné

1.2.

k nim
1.3.
1.4.

Hry a stavebnice

a malovani
1.5.

détské sedacky
1.6.
1.7.
1.8.
2.1
2.2.

Ostatni hracky

Pocitacové hry
Virtualni realita

Panenky a pfisluSenstvi

Potfeby pro kresleni

Détska vozidla, kocarky,

Elektronické hracky

VSe ostatni potfeby pro déti

NOMENKLATURA
MODELARSKEHO
SUBVELETRHU

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.

Lodni modelarstvi

Letecké modelarstvi

Raketové modelarstvi
Automobilové modelafstvi
Zelezniéni modelarstvi
Plastikové modelafstvi
VSe ostatni pro modelare

i FORMULAR PRO RADKOVOU INZERCI do ¢asopisu MODELAR a MODELY do rubriky PRODEJ - KOUPE - VYMENA - RUZNE

T m—
-

N 1 [

Do cisla: Né&zev rubriky:

Prohlasuji, Ze tento inzerat neni je

pouzit

L 1 1 L. i

Jméno a pfijmeni:
Adresa:

pro podnikatelskou €innost (nehodici se Skrtnéte).
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127 (50)

I 54 (100)
18l (150
| 108 (200)
| 135 (20)
| 162 (30)
| 180 (350)
| 216 (40)
| 243 (450)
| 270 (500)
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Jiz nékolikrat jsem vidél v nabidce
modelafskych prodejen, které se zabyvaji
kity bojové techniky, plastikové stavebni-
ce ,tankietek” od firmy RPM Mirage z Pol-
ska. V nabidce je nékolik typt napf. TK-3,
TKS, TKS (p), které jsou vistné& rdznymi
modifikacemi MozZna
bude nékteré majitele plastikovych arze-

zakladniho typu.

nali zajimat struéna historie tohoto zaji-
mavého pasového vozidla pouzivaného
armadou predvale¢ného Polska, bojové-
ho prostfedku, ktery jako jeden z prvnich
zasahl do boji 2. svétové valky na strané
obrancd.

V poloviné dvacatych let vyvinul kon-
strukéni tym anglické firmy Vickers-
Armstrong Ltd. malé pasové pancéfované
vozidlo Vickers Carden-Loyd Mk. VI. V
roce 1928 byl tento typ pfijat do vyzbroje
britské armady. Toto vozidlo, pro které se
v naSich zemich uZivd nézev tancik
(odborné& také ,Maly Gto&ny viiz" - viz Sko-
da MUV-4 z roku 1934, kterou
mbzete spatfit v leSanském
muzeu HU ACR), mélo pomér-
né jednoduchou konstrukci a
stalo se prfedlohou pro obdob-
né vyrobky zbrojniho priimyslu
v mnoha zemich. Motortanciku
Mk. VI - Ford T o vykonu 16,5
kW - byl instalovan uprostifed
korby mezi sedadlem fidiCe a
stfelce. Pojezd tanc¢iku mél na
kazdé strané cCtyfi mald pojez-
dova kola s pryZovou bandazi.

Pruzici jednotkou byly svazky
listovych per, uchycené k nos-
né traverze tohoto systému, na
niz byla vzadu pfipevnéna i kola

napinaci, vpfedu byla samo-
statné umisténa kola hnaci.
Provéseni kolejového pasu

zabranovala na kazdé strané

MODELAR a MODELY - 2/1998 - 75

Wehrmacht.
nepohyblivé vézi.

korby vodici lizina. Tancik Mk. VI dosaho-
val rychlost az 45 km/h. Na pravé strané
korby byl instalovan ve specialni lafeté
kulomet soustavy Vickers s velkym krabi-
covym zasobnikem Osadka
mohla tento kulomet demontovat a insta-

stfeliva.

lovat jej i mimo vozidlo na trojnozku. Cel-
kova konstrukce tanciku ovSem neumoz-
Aovala istalaci efektivnéjSi pancéfové
véze s kruhovym obstfelem. Arméada Vel-
ké Britanie méla ve vyzbroji pfiblizné 325
pasovych vozidel.

Mnozi vojensti odbornici spatfovali v
téchto vozidlech vhodny néstroj pro vede-
ni mechanizovanych véale¢nych operaci.
Pfednosti tanc¢ikd byla jednoduchost,
ekonomick& dostupnost a tim dand moz-
nost masové produkce. Celkem Sestnéact
zemi svéta koupilo ve Velké Britanii tyto
tanc¢iky a mnohé zah4jily jejich vyrobu, at
uz na zakladé licence nebo vlastni obdo-
bou zakoupeného vzoru. Licenci zakoupi-
la i nase republika, kdyz jednanim s ang-
lickou firmou byla povéfena Ceskomorav-
ska Kolben Danék (CKD). Vysledkem
t&chto jednani byla dodavka tii tan¢iki a
jejich predvedeni 14. ¢&ervna 1930 v
Hloub&tiné zastupctim MNO a CKD. Po

celkem UspéSnych zkouSkadch bylo

dohodnuto koupit licenci a firma CKD
obdrzela zakazku na vyrobu prvnich tfi
kus@. Pro vyrobu t&chto licen&nich vozi-
del byl pouzit automobilni benzinovy
motor Praga AH o vykonu téméf 23 kW. Z
této vyroby vznikly postupné tanciky Pra-
ga Carden-Loyd / CL-P, resp. P-I/ T¢. vz.
33. Typ tanciku vz. 33 - vyzbrojeny dvéma
lehkymi kulomety vz. 26 - byl zafazen do
vyzbroje nasi armady v po&tu 70 kusa.
Roku 1929 zakoupilo licenci také Pol-
sko, kde se konstrukci zabyval pfedevsim
mjr. ing. Trzeciak a rtm. Karkoz. Polsti
konstruktéfi plvodni provedeni vozidla - v
Polsku nazyvaného TANKIETKA - znac¢né
upravili. Nosny podvozkovy systém byl
doplnén centralnim svazkem listovych
per, byla vyménéna rychlostni skfifn. Také
hnaci agregat Ford byl nahrazen vykon-
néjSim motorem Polski Fiat A¢ 122 o
vykonu 31 kW. Korba o tlouStce pancife
3 az 10 milimetrd byla uzaviena se stielis-
tém kulometu v €elni sténé. Prvni vozidla
byla oznacena TK-3 (vyrobeno cca 300
ks), dal$i po modernizaci TKS (vyrobeno
cca 390 ks). Nakres jednoho typu TK-3
je na prvnim obrazku (obr. 1). V letech
1934 az 1939 vznikly verze TKW, TKF,
TKS-D. Dobrym konstrukénim napadem
bylo osazeni nékolika tankie-
tek malordzovym 20mm auto-
matickym ktery
umozrnioval takto
vyzbrojenych a pomérné dob-

kanénem,
osadkam

fe pohyblivych stroji (TK-3 -
hmotnost 2,5 t, vykon motoru
31 kW, max. rychlost 45
km/h; TKS - hmotnost 2,8 t,
vykon motoru 34,2 kW, max.
rychlost 40 km/h) bojovat s
obrnénymi cili nepfitele. V zafi
1939 (1. zafi 1939 zacala 2.
svétova valka napadenim Pol-
ska faSistickym Né&meckem)
disponovala polskd armada
témeér 440 tanciky.

Plastikové stavebnice tankietek od firmy Mirage. Modely jsou v “kla-
sickém” méfitku bojové techniky 1: 35. A) Tankietka TK-3. B) Tanki-
etka TKS, pouzivand pod oznafenim PzKpfw TKS (p) jednotkami
C) Tankietka TKS s 20mm kanénem lafetovanym v

L. Putz
Foto a nakresy:
archiv redakce
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Tankietka TKS a) padorys b) bokorys c) pohled zezadu d) pohled zepfedu

BESKYD KIT SHOW KOPRIVNICI!

Pfi pfilezitosti jubilea 100 let vyroby
automobild v Kopfivnici bylo ve dnech 9.
a 10. kvétna lonského roku uspofadano
mezinarodni setkani modelafd a Siroké
vefejnosti. Akce byla pofadana v krdsném
prostfedi Kulturniho domu Kopfivnice
(spolupofadatelé fa Ludvik Moravia, knih-
kupectvi Kralik a redakce casopisu Zli-

Vitézny model kategorie vrtulovych letadel v
meéfitku 1:72- experimentalni ctyfmotorovy
letoun XB 35.
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Model tahace Tatra T 141, ktery ziskal cenu firmy Tatra Kopfivnice.
Tahat s otevienou motorovou kapotou je doplnén pfivésem T 80 M a

pasovym buldozerem P 32.

nek) pod zasStitou starosty meésta pana
ing. Josefa Jallvky. Na programu bylo,
kromé& mezinarodni soutéZze a vystavy
plastikovych modeld letadel, automobild,
bojové techniky a figurek, také pfedvadé-
ni radiem fizenych modell automobill a
upoutanych modeld letadel, vystavka
vozidel Tatra vEetn& vozU Liwa a Dakar,
autogramiada s ucastniky rallye Dakar -
Agadés - Dakar (Karel Loprais, Vlastimil
Buchtyar), nechybély ani prodejni expozi-
ce modelarskych firem a modelafska bur-
za. Vstupenka na ,Kit show” umoznila i
navstévu muzea a.s. Tatra.

Akce se zUc€astnilo téméf 150 modela-
i z celé republiky i ze zahrani¢i (Némec-
ko, Rakousko, Polsko, Slovensko,
Madarsko, Norsko). Vystaveno bylo pfes
600 exponatl a vystavu zhlédlo okolo

2000 platicich diva-
kd, déti
zdarma.

mély vstup
Vstupenky
byly slosovany a dvé
vyhréaly (jejich majite-
16) vyhlidkovy let
vénovany Aeroklu-
bem Hranice.

V kitafské soutézi

obsadil 1. misto v
kategorii civilnich
letadel model Piper

Cub (M. Maruszkek, Polsko), kategorii
vrtulovych letadel v méfitku 1/72 vyhral
model XB 35 (P. Podhorny, Bratislava),
kategorii proudovych letadel stihacka Su-
22, kategorii vrtulnikd model Mi-4 (obé
dvé kateg. J. Prochoruk, Polsko). Kate-
gorii vrtulovych letadel 1/48 vyhral model

Vdivacké soutézi ziskalo nejvétsiohlas diorama ,Cs. armada v 50. letech” (mé&Fitko 1: 35).
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Ju-87 (P. Polacha, Tfebi¢) kategorii prou-
dovych letadel MiG 29 (P. Benesz, Karvi-
na) kategorii vrtulnikd model OH 6 A (J.
Sima, KoSice), kategorii 1/32 model P-
40 E (J. Czvalinga, Prostéjov).

V dioramatech (1/72) bylo nejlepSi dio-
rdma s vozidlem ATC (P. Surovy, Pfibram),
v méfitku 1/48 diordAma s modelem King-
fisher (A. Walachovsky, Polsko). Mezi dio-
ramaty s pozemni technikou zvitézil M.

stihacka P-40 E zvitézila v kategorii letadel v méFitku 1: 32.

Vrbicky z Némecka se svym dioramatem
,Cs. armada v 50. letech”.

V kategorii pozemni bojové techniky
1/72 obsadil 1. misto model Dragon M
26 (J. Pavlik, Dé&c&in), v méfitku 1/35
model Recovery Nr. 7 (P. Medonig,

Rakousko).
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MiG 29 v barvach ¢eské armady se stal nejlépe hodnocenym modelem meziproudovymileta-

dly v méfitku 1: 48

NANASENI NATERU
STETCEM

Pfi vlastnim nanaseni natéru se snazime
respektovat vzdy technologické c¢lenéni
modelu. Praci zahajujeme nejcastéji naté-
rem stfechy, pokracujeme bo¢nimi a Cel-
nimi sténami a dokoncujeme natérem
Pfitom model

stejnomérnym stfedné Sedym (jen vyji-

ramu. opatfime nejprve

mecné svétle Sedym, bilym nebo ¢ernym)
matnym natérem. Odstin této Sedé volime
nejlépe shodny s vrchnim néatérem stre-
chy nebo s natérem hlavniho rdmu vozid-
la. Nejprve natfeme pficnymi tahy stie-
chu, pak postupné svislymi tahy nabarvi-
Ma-li stfecha vozidla odstin
shodny se zakladnim, vratime se po naté-
ru skfiné ihned zpét ke stfeSe a nanese-

me skfin.
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me opét pficnymi tahy vrstvu druhou, kte-
réd jiz bude tvofit natér vrchni (obr. 1). Pro-
toze natér skfiné vozidla trvd obycejné
nékolik desitek minut, postaci tato doba k
dostate¢nému zaschnuti prvni vrstvy naté-
ru stfechy za pfedpokladu, Ze druhd vrst-
va je pravé shodného odstinu s prvni. Po
zaschnuti tohoto Sedého natéru model
vozidla znovu peclivé a kriticky prohlédne-
me, mame totiz zpravidla posledni moz-
natérem jesté
nalezené chyby a

nost jak prfed vrchnim

odstranit posledni

nedostatky. To je ostatné také jedna z vel-
kych vyhod zakladniho §edého natéru: Na
jednobarevném neutrainé Sedém povrchu
se takovéto drobnosti velmi dobfe vyhle-
davaji.

Po zaschnuti zakladniho natéru nanéasi-
me nétér vrchni. Na skfini vozidla volime
opét spiSe svislé tahy Stétcem a patfic-
nym odstinem vybarvujeme jen jemu pfi-

V kategorii figurek vojakd ziskala 1. mis-
to figurka Polish Lancer (T. Méri, Madar-
sko), v kategorii figurek 12. az 17. stoleti
figurka samurajského rytite (M. Kuban,
Kopfivnice). V modelech civilnich vozidel
vyhrala Toyota Celica (J. Michéalek, Tepli-
ce). Cenu Tatry Kopfivnice ziskal model
tahace Tatra T 141 od M. Krnace z D&Ci-
na. Cenu starosty mésta Kopfivnice obdr-
Zel Modellbau Club Meinz z Némecka.
Mezi divaky mélo nejvétsi ohlas jiz zminé-
né diorama ,Cs. armada”.

Modelafska akce se velmi libila. V sou-
¢asné dobé je pfipravovan druhy roc¢nik
»Beskyd Kit Show”, ktery se uskuteéniv
Kopfivnici 8. a 9. kvétna 1998. Pofada-
telé zvou srdec¢né vSechny pfiznivce a
modelare.

Ing. V. Langer
Foto: archiv fy Ludvik Moravia

slugejici plochy. Casto se stava, ze délici
linku mezi dvéma plochami néatéru tvofi
néjaky vhodné vyuZzitelny technologicky
prvek (napf. okap, svar, lista, proiis, atd.),
vtom pfipadé nemusime pak nejen vibec
nic vykryvat, nemusime dokonce ani
¢ekat na dokonalé proschnuti pfedchaze-
jiciho natéru. VétSinou postaci interval 12
az 14 hodin a mGzeme pfikro&itjiz k naté-
ru dalSich ploch, cozZ nejcastéji byvaji, jak
jiz bylo uvedeno, bo¢ni a ¢elni stény, pfi-
padné jednotlivé plochy rliznych odstind
na nich rozmisténé. Vrchni néatér jiz reali-
zujeme polomatnymi odstiny. Vzhledem k
nanaSeni néatéru Stétcem
musime pracovat postupné a nikoliv
témeér najednou jako v pfipadé nastfiku, je

tomu, Ze pfi

velmi uzite€né vyuZzit pro zahajeni praci na
vrchni, tedy jiz viditelné vrstvé natéru
vhodny technologicky prvek - sparu okra-
je dvefi, svislou listu nebo alespon roh
skfiné. S natérem pak pokryvame potfeb-
nou vySku skfiné a tak postupujeme po
celém jejim obvodu. Konec néatéru nava-
Zeme opatrné k jeho zacatku a pracuje-
me-li dostate¢né jemné a s citem, nebu-
de toto navazani vlibec patrné. Barvu
nanaSime v dostate¢ném mnozstvi, vétsi-
na odstind kryje velmi dobfe (snad s
vyjimkou bilych a Zlutych polomatnych a
lesklych odstind Humbrol) a nestéka, vrst-
va ale nesmi byt zase pfili§ siln4, aby nam
nezakryla pracné zhotovené detaily. Tak
postupné zhotovime cely natér.

k natéru dvou sousedicich odstinl vyuzit
zadny technologicky prvek. Takovy pfipad
nastava napf. u okrasného klinu plvod-
lokomotiv fad 720 a 721
nebo pfi zhotovovani riznych okrasnych a

nich natérd

bezpe&nostnich pruhl na kapotach, bud-
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kadch ¢i celych skfinich naSich motoro-
vych lokomotiv.
dva postupy. Pfi dotyku dvou poli riznych
nejprve zhotovime presnou

V podstaté pouzivame

odstind si
Sablonu (nebo Sablony) pozadovaného
tvaru, kterou pfilozZime na pfislusné misto
modelu. Pfi navrhu jejiho tvaru opét
pamatujeme na moznost vyuziti tvaru skfi-
né modelu, aby Sablonu bylo mozno pat-
ficné opfit a tim zajistit jeji pfesnou polo-
hu. Jako material k jeji vyrobé pouzijeme
tenky polystyren nebo alespoi tvrdsi
papir. Sablonu pfiloZime k modelu a jeji
tvar opatrné a peclivé obtdhneme mék-
kou, ale velmi ostrou tuZzkou, mlZeme
také pouzit rysovacijehlu a do zakladniho
natéru naznacit sotva znatelnou ryhu.
Oboji ma v praxi stejny vyznam: Pfi opatr-
ném nanaseni vrchniho natéru se barva
rozlije pfesné podle naznacené kfivky a
déleni mezi obéma odstiny bude napros-
to pfesné. Druhy postup se tyka natéru
zminénych okrasnych linek ¢i pruhd. Ty
nanasime najiz dokonceny natér. Barvu si
nafedime terpentynem a linky ¢i pruhy
opatrné narysujeme Uplné obyc€ejnym tru-
bickovym (tzv. nélevkovym) perem. Pro
pfesné vedeni pera si opét zhotovime pfi-
slusné Sablony nebo pravitka, jez nam
umozni naprosto pfesné nasazeni pera
po obvodu celé skfiné modelu. Perem

narysujeme pouze obrysy linek nebo pru-

hd a jejich vypInéni sv&fime Stétci, tento-
krat velmi jemnému. PouzZijeme také zfe-
dénou barvou, i kdyz ne jiz tolik jako pfi
praci s nalevkovym perem. S nanaSenim
okrasnych linek musime ovSem po¢itat jiz
pfi konstrukci a stavbé modell, nebot
napf. u kapotovych lokomotiv musime tuto
praci vykonat jeSté pfed montazi zabradli.
Tady samoziejmé& musime nas$ obecny
natérovy postup obménit a i cely postup
rozdélit do nejméné dvou fazi.

Vratme se jeSté jednou k problematice
stupné lesku. Dle zkuSenosti autora se k
vrchnimu néatéru modeld Zelezni¢nich
vozidel nejlépe hodi polomatné odstiny.
Rozhodné alespoi k natéru vozové Ci
lokomotivni skfiné. Naté&r stfechy muze
byt bud shodného lesku jako natér skfiné
(tohoto feSeni pouzivd autor u modell
motorovych lokomotiv),
matny, coz se jevijako vhodnéjsi u mode-
IG vozd. Natér podélnikG a ¢elnikd ramu
by mél byt vzdy matny, stejné jako natér
celého spodku vozidel. Natérem opatfime
také dvojkoli, na tento vyznamny detail

nebo mlze byt

nesmime zapominat, nebot velmi zvysi
pfitazlivost vzhledu naSich vozidel (napf.
jak velmi dobfe pUsobi Eervena kola u
modelu ,karkulky"). U lokomotiv samo-
zfejmé nabarvime pouze viditelné celni
plochy kol, u modeld voz mizeme s Kli-

dem natfit kola cela. Pouzivame opét mat-

Obr. 1 - Postup pfi nanaseni zakladniho natéru na vozovou skfii modelu.
1-smér tahi $tétce pfi nanadeniprvniho natéru stiechy, 2 -postup pokryvanistfechy natérem, 3 - zahajeninatéru obvodovych stén, 4 msmeér
postupu pfi natéru obvodovych stén, 5 - dokon€enia navazaninatéru obvodovych stén k zacatku, 6 - pfipadny druhy (opakovany) natér stre-

chy
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né odstiny. Jen kovova &erné&na kola vozt
nenatirdme, jejich vzhled natérem pfili§
nevylepsime, pouze mlzeme zhorsit
jejich jizdni vlastnosti. Natér modelu pak
dokoncujeme natérem detailll, ke které-
mu mlzZeme pouzit kromé jiz uvedenych
matnych a polomatnych také i lesklé
odstiny. Natér detaild je oviem praci, kte-
rd& se jiz ponékud vymykd moZnostem
tohoto ¢lanku. Zplsobl jak znazornit ten
ktery detail je velmi mnoho a navic vice
nez cokoliv jiného zavisi na predstavach a
zamérech modelare.

Natér stétcem molzZe byt v modelafové
dovednostech velmi zajimavou alternati-
vou, a i kdyz samozfejmé nenijeho posla-
nim konkurovat $pi¢kovym technologiim
(to ostatné ani neni mozné) Spickovych
modelaid, mize byt pro kazdodenni praci
feSenim daleko vhodnéjSim neZz proble-
matické atechnologicky naro¢né strikani.
Jako ukazka jeho moZznosti mohou byt
velmi plsobivé kreace v podobé zeleno-
krémové 720 087-6 nebo modro-bilé
743 010-1, jejichz sluSivé natéry mohou
dobfe reprezentovat moznosti popisova-
né technologie (viz snimky v prvni Casti
¢lanku, sesit ¢. 1/98).

T. Obermajer
Nakres: autor
(Konec)
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Prodejni cena, udavana u kazdého vyrob-
ku, je pouze pfibliznd, bud doporu€ena
vyrobcem, nebo zjisténa vjednom z obcho-
dd, kde Je vyrobek k dostani. Obchodnici,
ktefi maji zajem o prodej pfedstavovanych
vyrobkl zjisti pfesné podminky u vyrobce
nebo dodavatele, redakce s niminenisezna-
mena.

VOUGHT A7 - CORSAIR I

Novinkou roku 1998 je RC polomaketa
amerického namorniho letadla Vought A7. Uni-
verzalni konstrukéni systém modelu (rozpéti
860 mm, délka 940 mm, nosna plocha 18,2
dm2 umoZiuje pouZiti elektromotoru (zdroj 7
az 10 ¢lankd), nebo spalovaciho motoru o
objemu valce 1,5 az 3,5 cm3 Model je vhodny
pro Iétani na svahu s ovladanim smeérovky, vys-
kovky a kfidélek. Pfesné vyrobené dily jsou
prevazné z balzy. Trup skfifiové konstrukce je
celobalzovy, kfidlo smiSené konstrukce z
pénového polystyrenu potazeného tenkou bal-
zou. Stavebnice obsahuje plastové dily pro
dokon€eni modelu. Soucasti je i doplikovy
montazni material (véetné podvozkovych dilll) a
podrobna montazni dokumentace. Kvalita sta-
vebnice byla potvrzena pfiznivym hodnocenim
na zahrani€nich trzich. Hmotnost se spalova-
cim motorem 1350 g a s elektromotorem V€.
zdrojd 1500 g.

Vyrabi: Bohemia model, Praha
Prodava: Modelaf, Korunovacéni 16, Praha7
Cena: 3700 K¢ (bez pohonu)

KAJA - stavebnice hazedla

40

Jednoduchy model letadla Kéja je ,rychlo-
stavebnici" ur€enou pro mladé zacinajici
modelare. Balzové polotovary hazedla (véetné
oldivka na dovazeni) jsou dodavany v PVC sag-
ku s papirovym prehybem. Dily modelu se spo-
juji lepenim, vyrobce doporucuje lepidlo Kana-
gom, které ovSem neni soucasti stavebnice.
ho navodu sestavit a zalétat model v Case
kolem 60 minut.

Vyrabi: Supr, Louny
Prodava: Modelaf, Korunovaéni 16, Praha7
Cena: 36 K¢

MOTOROVE LOZE

zhotovené z ocelového plechu je ureno pre-
devsim pro motory MW'S o objemu valce 10 a
12,7 cm3 Povrchova Uprava loZe je provedena
vypalovacim lakem. LoZe je mozno koupit s
predvidanymi otvory pro patky motoru, pfipad-
né nepfedvidané. LoZe je nutno opatfit silent-
bloky (fa Novo-Air).

Vyrabi: Modelarské potfeby (J. Smid),
Rakovnik

Prodava: Modelarské prodejny

Cena: 70 K¢ (silentbloky 29 Kg)

ELEKTRICKE DLATO C 200 - AEG

je ur€eno pro dlabani a fezbarské prace se
dievem (vyroba loutek, model(l atd.). Ideélni je
pro dokoncovaci detailni prace s vysokymi
poZadavky na pfesnost. Vlastni nastroj upnuty v
klestiné nastroje (elektr. dlata) ma zdvih 1 mm.
Pocet zdvihd Ize regulovat ve dvou stupnich -1)
10400 zdvihG/min, 2) 12500 zdvihd/min.

Nastroj o hmotnosti 0,7 kg a pfikonu 40 W se
pfipojuje (pfivodni $idra na snimku neni) na
sitové napé&ti 220 V. Nastroj véetn& péti kusl
rlizné tvarovanych dlat je ulozen v praktickém
plastovém kuffiku.

Vyrabi: AEG Power Tools, Némecko
Prodava: BG Technik, Radlicka 117,
Praha 5

Cena: 4490 K¢

SANYO RC 1700

je novy akumulator, ktery ma nizsi vnitfni odpor
a Ize jej tedy vybijet proudy aZ 50 A. Clanek o
jmenovitém napéti 1,2 Vje rychlonabijeci. Pri-
meér 22,5 mm, délka 42 mm, hmotnost 56 g.

Vyrabi: Sanyo, Japonsko
Prodava: Modela¥, Korunovaéni 16, Praha7
Cena: 139 K¢ (1 kus)

BIiSSING 1959

Jako ,hracka" v retro stylu je vyrabén kovovy
model némeckého autobusu Bussing z roku
1959 v barvach Deutsche Bundesbahn (spol-
kové drahy). Velmi detailné provedeny model
(délka 190 mm, Sitka 53 mm) uréeny pro sbhé-
ratele je vyroben z potisténého plechu. Disky
kol osazené na ocelovych hridelich jsou odlity
z kovové slitiny. Obuty jsou pryZovymi pneuma-
tikami se vzorkem. Prosklena kabina je vybave-
na maketami sedadel.

Vyrabi: Kovap, Nachod
Prodavéa: Zerba, Vodickova 37, Praha 1
Cena: 155 K¢
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A Typ 17 byl v Kopfivnici pfipravovan ve vsi tichosti, a kdyz byl 5. bfezna 1934
pfedstaven vefejnosti, stal se senzacnim pfekvapenim. Tatra 11 se stala prvnim
sériové vyrabénym aerodynamickym automobilem, ktery byi ur€en pro civilnipou-
Ziti. Se vzduchem chlazenym osmivalcovym motorem (umistén vzadu, objem
2913 cm3 dosahoval tento viiz rychlosti 145 km/h. Chladici vzduch proudil k mo-
toru Sikmymi ventilaénimi otvory za bo¢nimi okny a vystupoval vodorovnym Zeb-
rovanim na motorové kapoté. Prvni prototyp (1933) mél jeSté Sipovité lomené
(uprostfed délené) €elnisklo, dalSi prototypy mély sklo rovné nebo rozdélené do
tfi €asti (viz snimek modelu). Model v méfitku 1: 43 je zhotoven z resinu a z ko-
vovych doplfikd.

historie
KOLECH

V lofiském roce jsme vas na strankach asopisu MODELAR
a MODELY informovali o kopfivnické vystavé modeld, ktera
byla usporadéana ke stému vyro€i zaloZzeni firmy TATRA, Na
vystavé prezentovala své modely také brnénska firma FALM
(Lubo$ Musil). V dnesni rubrice pfindSime snimky jeho kras-
nych modell znazorfiujicich automobily znacky Tatra.
L. Putz
Foto: D. PleSinger

v Dal§idvé verze monopostu Tatra. Startovni¢islo 3 méa aerody-
manicky pfekryt fidicského prostoru. Jde o typ pfipraveny pro re-
kordnijizdy (,Den rekord( na letmém kilometru"), které se usku-
te€nily 4. fijna 1953 na silnici pod prazskym Barrandovem. Tatra
fizend Adolfem Vefmifovskym zde dosahla rychlosti 197,65
km/h. (Pro pfesnost uvedme, Ze stejné rychlosti dosahl Vaclav
Bobek s vozem Skoda 1500 Supersport.) Nevyhodou této trati byl
nedostacujicirozjezd. Jiz 16. 10. na vhodnéjSitrati u Valasského

A Dalsimodelaiskou ,chutovkou"je model monopostu Tatra, ktery byl
vibec prvnim monopostem (jednomistny zavodniviiz) Ceskoslovenské
vyroby. Vtomto ,stfibrném” provedenibyl monopost Tatra T 601 pfed-
veden - viibec poprvé - pfi zavodech v Ostravé roku 1950, kde jej Bru-
no Sojka pfedstavil mimo zavod. Unikatni bylo umisténi vidlicového
motoru (osmivalec T 603) v zadni ¢asti zavodniho vozu. Pfedtim bylo
toto feSeni-nyninaprosto bézné u vdech formulovych vozd - pouzito v
podstaté pouze u pfedvale&nych zavodnich voz Benz (1923) a Auto
Union (1934). Vposledniverzimonopostu byl pouzit osmivéalcovy vzdu-
chem chlazeny motor o objemu 2545 cm3a vykonu 163 k (120 kW).
Resinovy model je opét v méFitku 1: 43, za povSimnuti stoji precizné
provedené (i s ohledem na velikost) dratové vyplety diskd kol.

A Vtomto barevném provedenia se startovnim &islem 3 zvitézil Jaroslav Pavel-

o

s ka pFi Velké cené Ceskoslovenska ,Zavod druzby narodd” vroce 1952, kdy? ab-

Mezifici dosdhl A. Vefmifovsky rychlosti 207,97 km/h. Startovni
¢islo 8 (kompletné& bily viiz) je verze, ktera startovala na Velké ce-
né Ceskoslovenska v Brné 24. 9. 1950. Tatra nasadila pro premi-
érovy start dva vozy, st. €. 8 s objemem motoru 2350 cm3(B. Soj-
ka) ast. €. 10s objemem motoru 1985 cm3(Z. Treybal). Zavod se

solvoval zavod priimérem 123 km/h a nechal za sebou i némecky viiz EMW. Mo-

del z resinu, méfitko 1:43.

konal za nepfiznivého a destivého pocasi. Bruno Sojka dojel na v Na poslednim snimku jsou dva modely Tatra zhotovené (pfiblizné méfitko 1: 18) z
druhém misté za vitéznym vozem Maserati 6 CM fizenym Vacla- ~ aluminiové slitiny. Modry model je znama “Sestsettrojka”, neboli Tatra T.603 z roku
vem Hovorkou. Modely z resinu s kovovymi dopliiky jsou v méfit- 1956, stfibrny model typ Tatra 17A, ktery vroce 1935 nahradil plvodni “Sedmdesatse-

ku 1:43. dmicku”.



Démant VT-100. Potomaketu hornokfidlého vétroné si miiZzete postavit podle planku vtomto ¢isle (strana 11). Dva snimky dokladuji barevné provedenileta-

dla - polomakety.

Foto: Ing. M. Snajdr, J. Plagek, I. Putrija,
L. Putz, archiv fy Ludvik Moravia

A Timto snimkem se vracime jes$té k vystavé MODEL hobby 97. Na Stanku
plzeriské firmy Model (Miniform) byl nabizen dal$i okruhovy automobil SRC.

Podrobny &lanek o modelu Skoda Pick-Up ,Freestyle” &téte na stran& 28.

RC model osmikotovdho obrnéného vozidla BTR-70 v provedenijednotek
UN. Autor Igor Putria, Ukrajina. Méfitko 1: 16, pohon v8ech osmi kol, ktera
jsou nezavisle odpruzena a opatfena tlumici. Model je osazen dvéma elekt-
romotory, které pohanéjivzdy dvé a dvé napravy. Stielecka vézje (elektricky)
oto&na, poklopy jsou oteviraci. PryZzové pneumatiky (primé&r 66 mm) opatie-

né vzorkem jsou ,upeceny“ autorem modelu.

v Na Ctvrté strané obalky €isla 12/97 jsme zvefejnili snimek todi-
vodského €lunu Pilot (fa Vladyka). Snimek inspiroval ing. Martina
Snajdra aby nam poslal snimek ,svého" &lunu Pilot (resp. inspiroval
jejjeho syn, ktery snimek v €. 12 vidél a obratil se na svého tatu se
slovy ,tati, tadyje naSe lodka"). Clun, ktery pomahal sestavovat ma-
ly Martin, osadili star§im motorem Mabuchi 380, pro pohon motoru
je pouzita sedmiclankova baterie z elektroletu, pro ovladani motoru
pak obousmérny regulator Bel. Lod je fizena vysilatkou Futaba FP7
MAG.

Snimek skupiny figurek v riznych velikostech pochéaziz , kitaiské
Beskyd Kit Show.

soutéze



