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Redaktionelles.....

Lieber Leser !

Die Nummer 7/8 ist jedesmal die schwierigste Num-
mer. Sie entsteht mitten in der Flugsaison, und es kom-
men die meisten Beitridge in die Redaktion. Das flhrt
immer dazu, daf eine Reihe von Berichten und Beitrégen
wieder liegenbleiben missen. Natlrlich sind die betrof-
fenen Mitarbeiter dann immer &rgerlich. Aber was sol-
len wir machen, wenn wir von den herrlichen Erfoigen
bei den diversen Welt- und Eurgpameisterschaften
erfahren und uns die Ergebnisse von den internationalen
Wettbewerben bekannt werden 7
Wir bitten deshalb wieder einmal um Entschuldigung
und werden uns bemihen, in der nachsten Nummer die
schon vorliegenden Berichte und Beitridge bevorzugt ab-
zudrucken,

Da gibt es wieder einen Bericht unserer Modellballon-
fahrer, diverse Wettbewerbsberichte, einen interessanten
Artikel Uber einen Fesselflugtrainer und einen Uber Nur-
fliugelmodelle. Auch ein Artikel i{iber Doppel - Superhet
Empfénger wartet auf sein Erscheinen. Unsere Antik -
Flieger waren auf der Wasserkuppe und berichten vom
internat. Treffen der Antik-Modelibauer. Leider besteht
unsere Redaktion nur aus einem Mann, und da wird

halt alles mit der Zeit zu viel. DaBl wir auch noch aus-
fihrliche Berichte von den Weltmeisterschaften in F3B
und F3A erwarten, ist ja klar.

BAeC - INFO - MAPPE :

Der )AeC hat vor kurzem an alle Vereine eine
INFO -MAPPE verschickt; diese soli ein hilfreicher Weg-
weiser sein, die blirokratischen Belange des OAeC be-
treffend. Wir empfehlen allen Vereinsvorstanden, diese
Mappe sorgféltig zu leser und auch dznach zu handeln !
Es Iohnt sich auf alle Falle !

Bezliglich der Erweiterung der Mitgliedsnummer auf

10 Stellen ist zu sagen, dafl diese fir das heurige Jahr

auf den Flugmodellen als Dauerstartnummer NICHT

berlicksichtigt werden muB. Wie bereits im letzten

prop berichtet werden ist, gibt es ab 1988 seitens der
FAl eine generelle

FAI U ICENCE Veremfachung der
NUMBER Modellkennzeichnung.
— WA flgmaL B Danach ist Tlediglich

: ein einziger FAl -
“S(E 91(1_‘:3001234 Aufkleber am Modell

s anzubringen (siehe
nebenstehendes Mu-~
ster). Lediglich ein-
mezl ist unser Nationalitdtenkennzeichen OE in mindestens
25 mm Grifle anzubringen. Die Kennzeichnung der zu-
sammengehdrenden Modellteile (Fidche, Leitwerke,
Rumpf, etc., kann in GroBe und Beschaffenheit frei ge-
wahlt werden.

Wir erwarten von der CIAM eine Musterzeichnung, wie
die Identifikation an den Modellen nun tatsfchlich
aussehen soll.

Das war's fir heute !
Die Redaktion



e Wir beraten Sie

e Wir haben Erfahrung

e Taglicher Postversand
Unsere PARTNER sind FIRMEN wie:

ROBBE, GRAUPNER, MULTIPLEX,
SIMPROP, MANTUA u. v. a.
Fachgeschéft fiir Modellbauer, Sortiertes Lager an

Bastler und Hobbyfreunde KLEINTEILEN und ERSATZTEILEN
T a0 Grez SUPERANGEBOT: SERVO C 505
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Liebe Modellflugfreundese !

Manchmal ist es eine richtige Freude, ginen Leitartikel zu schreiben, besonders dann, wenn man
von groBen Erfolgen unserer &sterreichischen Modellflieger berichten karn. Und daB unsere Burschen
gut sind, das haben wir schon oft berichten kénnen.

Ich schreibe "meine Seite" immer erst im letzten Augenblick, wenn alles andere bereits im Druck
ist, und so gelingt es mir zuweilen, dald ich noch von einem besonders aktuellen Ereignis berichten
kann.

Diesmal ganz besonders, denn unser HANNO PRETTNER WURDE NUN BEREITS ZUM 5. MAL WELT-
MEISTER IN DER FAl| - KUNSTFLUGKLASSE F3A.

Aber alles schén der Reihe nach !
Angefangen hat die heurige 8sterreichische Erfolgsserie eigentiich schon kurz vor Pfingsten, als unsere
Elektroflieger in der Schweiz so erfolgreich waren. Wir haben im letzten prop dariiber berichtet.
27. bis 31. Mai 1987 - EUROPAMEISTERSCHAFT F3E - Elektrosegler

1. und Eurgpameister — Rudolf Freudenthaler, Austria
5. Helmut Kirsch, Austria
9. Werner Hauer, Austria

2, Platz in_der Mannschaftswertung

* & &

29.06. bis 04.07. 1987 - WELTMEISTERSCHAFT F3C - Hubschrauber, Schweiz

3. Platz und bester Europder - Josef Brennsteiner, Austria

* & x

24.07 bis 02,08, 1987 - WELTMEISTERSCHAFT F3B - Segelflugmodelle, Osnabriick

2. Platz Peter Hoffmann, Austria
8. Platz Kar! Wasner, jun., Austria
10. Platz Giinther Ajchholzer, Austria
1. Platz und Mannschaftsweltmeister - AUSTRIA

* * &

5. bis 9. August 1987 -WELTMEISTERSCHAFT F3 A, Avignon
1. UND ZUM 5. Mal WELTMEISTER, Hanno Prettner, Austria

10. Ptatz Heinz Kronlachner, Austria
25, Platz Manfred Dworak, Austria

d._Platz in der Mannschaftswertung

* & &

Bei der FESSELFLUG EM in Schweden waren die Erfolge unserer Modeliflieger nicht sc groB. Be-

sonders im Mannschaftsrennen war die Ubermacht der Russen zu graB. Trotzdem sind wir auch stolz
auf die Leistungen der Fesselfiieger.

20. bis 27. Juli 1987 - EUROPAMEISTERSCHAFT im FESSELFLUG - Schweden

F2A - Geschwindigkeitsflug - 8. Franz Marksteiner, Austria
FZ2B - Kunstflug - 19. Franz Wenczel, Austria
FZ2C - Mannschaftsrennen - 14. Nitsche - Kihnegger .
15. Fischer - Straniak - Austria

Allen unseren Sportlern'nochmals recht herzliche Gliickwiinsche ! /&I-WUA/
Bundessektionsleiter
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ACHTUNG 11

Klasse F?@

AUS TECHNISCHEN GRUNDEN MUSS DIE STAATSMEISTERSCHAFT VON_BERG

NACH BOCKFLIESS in NO VERLEGT WERDEN:

NEUER TERMIN

27 . September 1987.

Anmeldung ab 9,00 Uhr 11!

| £38 - FUNKTIONARSKURS in Vorarlberg

Zur Vorbereitung der heuer in
Yorarlberg stattfindenden F3B
Staatsmeisterschaft wurde am 4.
und 5.April vom F3B-Fachrefer-
enten ein Kurs fir technische
Funktiondre abgehalten. Mit 30
Teilnehmern war die Beteiligung
iiberaus erfreulich, ein besonderes
Lob verdient die Beteiligung von
vier Funktiondren aus dem
Burgenland. Das dabei am Kurs
gewonnene Wissen durften wir vor
kurzem am Stadtpokal in Ober-
Pullendorf erleben.

Sofort nach der Begriissung der

Teilnehmer und der Besprechung des
Kursablaufes ging es mitten hinein
ins F3B-Reglement. Anhand des Code
Sportive wurde der Regelfall
durchgesprochen und  diskutiert.
Nach zweistlndiger Theorie ging es
ab zum Modellflugplatz der MBG
Bludenz wvon Schlins, dem Aus-
tragungsort der Staatsmeister-
schaft wo durch die Nationalmann-
schaftsmitglieder Aichholzer und
Wasner jun. alle drei Aufgaben des
F3B-Programmes mehrfach gefloagen
wurden und so jeder Teilnehmer Ge-
legenheit hatte die Theorie in die
Praxis umzusetzen. Ein spezielles
Danke an die beiden Piloten, denn
ein Fdhnsturm, der rundum einiges
an  Schdden verursacht hatte,
machte das Fliegen wirklich nicht
zum Vergniigen.

Nach Riickkehr ins Kurslokal Krone
nach Niiziders wurden die aus der

Praxis kommenden Fragen ausgiebig

diskutiert, das anschliessende
Abendessen war dann wohlverdient.

ging es mit
besprochen wurden

Am Sonntagmorgen
Theorie weiter,

die mbglichen Ausnahmefdlie, die

bei der anschliessenden Praxis von
unseren Piloten ~absichtlich
natirlich- auch provoziert wurden.

referenten. Gespannt folgen die Kurs-
teilnehmer den Erlduterungen

Unter den strengen Blicken der Kurs-
teilnehmer startet Erich Lechner
das Modell von Ginther Aichholzer
(ganz rechts im Bild)

Hochstart des QUASAR. Sekundenbruch-
teile davor hat das Modell die Hand
Lechners verlassen, am Sender Karl
Wasner jun.

Gestrenger Bechachter der Arbeit der
Kursteilnehmer ist hier Bundesfach-
referent F3B - Karl F. Wasner

Beim Praxisteil an beiden Tagen
wurde auch gleichzeitig die fUr
die STM vom MSFC Rheintal ge-

schaffene  Signalanlage getestet
und hat ihre Bewdhrungsprobe
bestanden.

Die Bewdhrungsprobe bestanden hat
auch die Arbeitsgemeinschaft MSFC
Rheintal - MBG Bludenz und ich bin
Uberzeugt, daR beide Vereine ihr
Bestes geben werden um eine
moglichst =zahlreiche Teilnehmer-

schar an der F3B - STM 1987
organisatorisch zufrieden zZU
stellen.

Pas "Lindle", wie die Vorarlberger
ihr Bundesland liebvoll nennen
erwartet Sie. und natiirlich auch

Sie an der F3B-STM vom
11.-13. September 1387

Karl F.Wasner, Fachreferent F3B

|j
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Bereits am 26. Juni erfolgte die
Anreise der &sterr. Delegation, beste~
hend aus :

Josef Brennsteiner - Mannschaft

Manfred Dittmayer - Mannschaftsf.,

Franz B6hm - Begleiter und frei-
williger Helfer,

sowie unsere int. F3C Punkterichter

Heinz Eckmann, Heinz Wiistenberg und

Josef Schatz.

Das Reisewetter war sehr feucht,
und mehrere Gewitter verlangsamten
unsere Anreise nach Bern erheblich.
Beim FEintreffen in Bern zeigte sich
jedoch die WM - Stadt gleich von ih-
rer besten Seite, und die ersten Son-
nenstrahlen des Tages ermbglichten

noch einen Trainingsflug fir unseren
ginzigen WM - Teitnehmer,
Pilot wund Hubschrauber hatten die

Anreise gut Uberstanden.

Eine anschliefende Besichtigung des
Wettbewerbsgeldndes am Berner Flug-
hafen Belpmoos, sowie die Begriilung
durch den Wettbewerbsleiter Peter
Oberli, schliossen den Reisetag ab.

Die Unterbringung im WM -Hotel
Ambassador ( ca. 10 Autominuten
vom Flugptatz) mit  Swimmingpool
und Tiefgarage, sowohlTiefgarage als
auch Poal erwiesen sich mit Fort-
dauer der WM =&ls ausgesprochen se-

gensreiche Einrichtung, war ausge-
teichnet.
Fir unsere Punkterichter wund mich

begann bereits am Samstag der Ernst
der WM.

Unter der Leitung von Francis De
Proft (F3C-Vorsitzender der CIAM)
und Horace Hagen, wurde der erste
internat. Punkterichterkurs in F3C ab-
gehalten. Ziel dieses Kurses war es,
das Niveau der Punkterichter inter-
national abzugleichen und allgemeine
Benotungsrichtlinien zu erstellen. Mit
30 Tellnehmern, darunter finf WM-
Punkterichtern, viele Mannschaftsfih-
rer und auch einige Piloten, war die-
ser Kurs sicher ein |8ngst notwendi-
ges "MUSS'". Es war erstaunlich, daf
es international soviele Auffassungs-
unterschiede und Auslegungsvarianten
gab. Mit angenshmen Erstaunen und
Stolz konnte ich feststellen, daB wir
in  Osterreich unsere Wettbewerbe,
gemessen an sogenannten GroB-MNati-
onen sehr korrekt und dem internat.

a8/

GROSSER ERFOLG UNSERES STAATSMEISTERS
JOSEF BRENNSTEINER

Er verfehite nur um einen halben Punkt den 2. Platz

und wurde bester Europder in dem starken Feld

Ein Bericht von Mannschaftsfiihrer und F3C Fach-
referenten Ing. Manfred Dittmayer

Reglement entsprechend durchfiihren,

Weiters konnten unsere Punkterichter
bei elnem Probepunkten durch ihre
ausgezeichneten und korrekten Beno-
tungen Uberzeugen. Sie haben wirklich
internationales Niveau !

Doch nun zur WM - Chronik :
SONNTAG 28, JUNI t987

17 Uhr feierliche Eréiffnung der WM
und Begriilung der Teilnehmer. Als
besonderer Gag werden vier Méidchen
in Berner Landestracht von einem
Hubschrauber eingeflogen und iiberge-
ben symbolisch  einen  blumenge-
schmiickten Flugplatzschliissel an
Francis DeProft, Horace Hagen und
Emil Piquet. AnschiieBend erfolgt die

Verkostung von K#se und Wein aus

der naheren Umgebung Berns.

H Dlttmayer, Jd. Brennstelner und
F. Bohm bei der Eréffnungsfeier

MONTAG 29. JUNI 1987

Offizielles Training am Wettbewerbs-
geldnde ab 8 Uhr frilh. Jede MNation
kann 30 Minuten trainieren. Die Rei-
henfolge wurde am Vartag ausgelost.
Sepp fliegt nachmittags und besticht
durch eine sehr prazise Varfihrung
seines Programms. Bereits am Abend
im Hotel werden wir von allen Mann-
schaften achtungsvolt gegriiBt, und
Sepp wird plétzlich zu den Titelan-
wartern gezdhit.

DIENSTAG 30. JUNI 1987

Erster Durchgang, Sepp hat die Start-
nummer 9, zeigt einen ausgezeichne-
ten Flug und setzt sich mit 1558
Punkten vor den japanischen Titelver-
teidiger TAYA mit 1530 Punkten und
dem jungen JapanerlYOBE mit 1525
Punkten an die Spitze. Sepp ist mit

Abstand bester Europdar und "Ver-
teidiger des Abendlandes".
Die Enttduschung des Tages liefert

Top-Favorit Ewald Heim, er hatte lej-
der bereits schon beim Tramlng Pro-
bleme mit seinem Motor oder Tank
und konnte anscheinend seine Nerven
nicht beruhigen. Platz 9 mit 1443
Punkten waren das Resultat.

MITTWOCH 1. JULt 1987

Fiir diesen Tag waren Gewitter ange-
sagt. Sepp muB am spiten Nachmit~
tag starten. Der Japaner IYOBE und
der Amerikaner YOUNGBLOOD kén-
nen ihre Flige noch bei idealen Wit-
terungsbedingungen durchfiihren. Als
Sepp aufgerufem wird, bricht der Ge-
wittersturm los. Der Wettbewerb muB
unterbrochen werden, Nach ca. einer
Stunde ist es wieder saweit. Die Luft
ist noch etwas turbulent. Sepp fliegt
wieder einen sehr guten Durchgang
und belegt mit 1576 Punkten den zwei-
ten Tagesplatz. Der Japaner IYOBE er-
zielte mit 1620 Punkten den Tagessieg.
YOUNGBLOOD rickt mit 1564 Punk-
ten auf den dritten Rang auf.
Nach zwei Durchgéngen fiihrt
immer Osterreich !

Die Bterne sind nahe - die Nerven ....
naja ! -

noch

DONNERSTAG 2. JULI 1987

Wie in den vergangenen Tagen ist
es wieder sehr heil (bis zu 36 Grad).
Wir schmachten in unseren Liegestiih-
len dahin und sind froh, daB wir Son-
nenschirme haben. Da Sepp erst nach-
mittags startet, haben wir die Model-
le noch in der kilhlen Tiefgarage des
Hotels gelagert. Nach dem Mittages-

sen kommt leichter Wind auf. Sepp
mufl  seinen Durchgang bei béigem
Wind fliegen, ist sehr nervds ung er-

reicht mit 'nur" 1524 Punkten den
dritten Durchgangsrang. [>
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YOUNGBLCOD fihrt mit 1599
Punkten vor IYOBE mit 1539,5 Punk-
ten. Nach drei Durchgéngen ist noch
alles offen. Jeder der ersten Drei
kann noch Weitmeister werden. Die
WM wird zum Krimi.

FREITAG 3. JULI 1987 -
DIE ENTSCHEIDUNG !

Spannung liegt in der Luft. Der Japa-
ner IYOBE geht als erster in den End-
kampf. Mit 1626,5 Punkten {héchste
Wertung bei einer WM) setzt er sich
an die Spitze. Die Japaner jubeln.

Mit Startnummer 17 geht Sepp Brenn-

steiner ins Rennen. Am Fluggelénde
ist es sehr still, die Spannung liegt
in der Luft.

Sepp behiit die Nerven und fliegt den
besten Durchgang seines Lebens. Mit
1651,5 Punkten stellt er den Rekord
des Japaners ein. Osterreich und der
Rest des Abendlandes jubeln !
Gratulation der Mitbewerber
schitten Sepp.

Der WM - Titel ist nahe.
Nach den ersten inoffiziellen Rech-
nungen liegenlYOBE und Sepp mit ei-
nem Total von 4785 Punkten gemein-
sam auf dem ersten Platz.In der Jury
wird bereits von einem FLY OFF ge-
sprochen.

Wihrend des Mittagessens werden be-
reits fleidig Berechnungen durchge-
fihrt. Nach einem Vergleich mit den
Berechnungen der Japaner stellt sich
heraus, daB Sepp mit 0,5 Punkten
hinter IYOBE auf dem zweiten Platz
liegt.

Nun hingt das Endergebnis ven dem
jungen Amerikaner Curtis YOUNG-
BLOOD ab. Seine Nerven sind gut -
und er schafft es !

Mit 1654 Punkten verbessert er den
Punkterekord von Sepp und wird mit
einem Total von 4818 Punkten
WELTMEISTER 1987 !

IYOBE belegt mit 4786 Punkten den
zweiten Platz, dicht gefolgt von Josef
BRENNSTEINER mit 47855 Punkten.
Knapper geht's nicht mehr ! ;
Grofler Jube! bei allen Teilnehmern
und Zuschauern, die gezeigten Leistun-
gen der Spitze waren groBartig, und
man spricht von eigentlich drei wiir-
digen Weltmeistern.

{ber-

Die Mannschaftswertung gewinnt
Japan vor den USA und der BRD.

Wie stark die F3C - Ubermacht aus
Ubersee ist, beweist das Endergebnis.
Unter den ersten zehn Pidtzen sind’
nur drei Europder. Der Italiener
LUCCI belegte den vierten Platz und
der Deutsche HEIM den zehnten.

SAMSTAG 4. JULI 1987 i

Grofles Schaufiiegen mit dber 3000,
Zuschauern: :
Der Veranstalter bietet eine absolute
Show.

Die Krdnung des Tages ist eine Kunst-
flugdarbietung des Schweizer Meisters, |
der perfekte Bodenszkrobatik vorfihrt !
und den Zuschauern das Fijrchteni‘
lehrte. Die

ModeH flug-Kunstflugvor- .

fihrungen von Wolfgang Matt zeigten
jedoch, dal auch die Modellflieger
einiges auf dem Kasten haben.

Den Abschiul bildete die Siegerehrung,
die ohne Ubertriebenen Pathas, jedoch
sehr herzlich verlief.

insgesammt ist Gber die WM zu sagen,
dall sie bestens organisiert war und
ein recht familiadres und freundschaft-
liches Verhditnis unter den Teilneh-
mern und _Organisatoren herrschte,

Ein besonderes Lob ist dem Cheforga-
nisator Peter Oberli, den wir ja schon
vom Spitzerberg her kennen, und seiner
Crew auszusprechen. Sie schafften es,
dafl die WM diszipiiniert und bestens
spur=

organisiert ablief, jedech ohne

baren Zwang. Wir danken Peter Oberli
und seiner Crew fiUr die Gastfreund-
schaft und wirden uns freuen, wieder-
einmal in Bern-Belp zu Gast sein zu
dirfen.

An dieser Stelle auch noch die
herzlichste GRATULATION, und ich
glaube im Namen aller G&sterreichi-
schen Modellflieger, an

Sepp BRENNSTEINER
zu seiner Bronzemedaille !
Er hat nun auch Osterreich in dieser

schwierigen Kategorie einen guten
Namen gemacht !

= AERO CLUB DF SWITIERLAND =]
U B S 2. World Championship F3IC U B =
BERN Ewitzerland 1987
=) =

Firmal -—

Ramnikk l1list
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Schlissel

Grand Prix" Stimmung bei der Siegerehrung

-
ST
Hlad

Ex

A

weltmeister TAYA

Modelle voﬁ

Die Zuschauer kamen in Massen Ein Rotor ist noch nicht genug !
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Iyboe - ein strahlender Zweiter

i

J.Schmittner und P.Obefli vom OK




el o ) & UBSCHRAUBER

Verwenden Sie fiir lhren Schiiiter-Hubschrauber nur Schliiter-Originalteile. Fragen Sie
danach beilhrem Fachhéndler, bei dem Sie das Modell gekauH haben oder wenden Sie sich

an eines der Schiliter-Service-Center.

Modellbau Findeisen

HerbststraBe 63
1160 Wien -
Telefon 0222/92 46 90

Modellbauzentrum Klarn

Pischeldorfer StraBe 61
9020 Klagenfurt
Telefon 04222/44 2 44

Modellbau Findeisen

HerbststraBe 63
1160 Wien
Telefon 0222/92 46 90

Modellbau Ruppnig

HusselstraBe 10
6130 Schwaz
Telefon 05242/53 59

Modellbau Pirker

Gumpendorfer StraBe 41
1060 Wien
Telefon 0222/587 31 58

Modellbau Schweighofer

Hauptplatz 9
8530 Deutschlandsberg
Telefon 03462/25 41 19

Modellbau Neyer

LandstraBe 16
6714 Nuziders
Telefon 05552/64 0 11

Weitere Bezugsquellennachweise:
TECHNICATOR GesMBH

Prager StraBe 142
1210 Wien

TECHNICATOR GesMBH, Prager StraBe 142, 1210 Wien
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Neuer Landessektionsleiter
in Oberdsterreich

Ing. Viktor WO GER
Geb. 23. November 1922
Pensionist

Die vorstehende Veorstel-
" lung weist mich nicht als Jiing-
ling aus, obwohl ich mich im
Kreise der jingeren und A&lie-
ren Modellflugjugend wohlfihle.
Am landesverbandstag in Suben 0.80., am 28.3.1987,
wurde ich im Rahmen einer Nachwahl zum LSL
Modellflug bestellt, nachdem in einer vorangegange-
nen Sektionssitzung die Obmanner und Sektionslei-
ter der Modellflugclubs ihre Wahl getroffen hatten.

Dem letzten LSL Helmut Hofstadler, weiche seine
Funktion aus persdnlichen Grlnden zurilicklegte,
méchte ich fir seine zwar kurze, aber fiir uns Ober-
Bsterreicher wichtige Zeitspanne, die er uns zur Ver-
figung stellte, Dank sagen. Er bleibt uns als FR
Freiflug und als Pressereferent erhalten.

Ich bin 64 Jahre Jung, habe 4 verheiratete Kinder
und 10 Enkel. Bin in NO, in der Nihe von Purgstall
geboren, verbrachte meine Jugend und Schulzeit in
Wien und wurde 1939 als Manipulant bei der Firma
J. Spérl vom Modellbaufieber angesteckt. Die Kriegs-
zeit verbrachte ich als Soldat und Offizier und kam
Ende 1947 wieder heim. Beruflich arbeitete ich mich
in den darauffolgenden Jahrzehnten vom Konstruk-
teur zum Abt.Leiter Fertigungsvorbereitung und spé-
fer zum techn. Leiter und Geschiftsflihrer hinauf.
Modellflugkontakte hatte ich schon 1958 in Wels, da-
mals Freiflug und 1267 in Micheldorf auch Hang-
flug. Dort baute ich die Sektion Modellfiug aus, de-
ren Sektionsleiter ich heute noch bin.

Mein interesse gilt dem Madetlbau im allgemeinen
und bin begeisterter Hobbymodeller mit einer ent-
sprechenden Hobbywerkstétte,

Nun gehdrt ein Grofiteil meiner Zeit dem Modellflug
und seiner Organisation, den Wettbewerbsfliegern ge-
nauso, wie den Freizeitfliegern.

Ich will auch der Jugend ein Tor &ffnen, vielleicht
findet der eine oder der sandere Jugendliche eine
bleibende interessante Freizeitbeschi&ftigung dadurch.
Den Alteren unter uns Modellfliegern versichere ich,
mich zu bemiihen, das Image unserer Landessektion
Modellflug nach allen Richtungen hin zu festigen,
notfalls zu verbessern.

Gliick auf - gut Land !
und auf baldiges Wiedersehen auf den Modellflug-
platzen !

- UND
T DRU

C KERE/I

GESELLSCHAFT M.B.H.

Der neue aktuelle Simprop-Katolog ist da!
Diesmal mit dem Super-Preisausschreijiben.

@ mit Qualitatsfernsieuerungen fir jeden Geldbeutel
® Uber 50 Flugmodeille aller Klassen

@ dem weltbekannten Billing-Schiffsmodellprogramm
@ rasanten RC-Cars

@ Motoren von 1,8 -~ 50 ccm mit viel Power

@ preisglinstigem, umfangreichen Zubehdr:
z. B. SUPERFINISH-Farbprogramm flir das perfekte
Finish, Elektromotoren, Luftschrauben,
PST-PC Schallddmpfer fur flisternde Matoren
und...und...und...

Machen Sie es wie SAM, und holen Sie sich den neuen, starken
SIMPROP-Katalog bei Ihrem Fachhéndler. Oder fordern Sie ihn bei
SIMPRCP direkl an gegen Einsendung von OM 8,60 (unverb. empi.
Verk.-Preis) + DM 3,- Portoanteil in Briefmarken.

Postfach 1440 - Ostheide 5
4834 Harsewinkel
Tel. 05247/604-0

SIMPROP
ELECTRONIC

Katalog ’87

mit allen Neuheiten,
{iber 270 Seiten.
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T E 5 T!'s
firden

Hobbypiloten

OLDIE Freunde und Bauer wvon
reinen  Halzmodellen, ich habe
was fir Euch: einen Tiefdecker
von Rdadel, die EMMA V.

Ein Modell fir den gemdtlichen
Flieger, welches wenig Probleme
beim Bauen und Fliegen, dafir
aber eine Menge Balsastaub ver-
spricht.

Der Modellbauer mull schon Vor-
kenntnisse haben, und ein "Bau-
greenhorn" sollte sich nicht un-
bedingt darilber wagen, auBer er
hat einen erfahrenen Helfer.

Wie gesagt: Hoiz, Holz und wie-
der Holz im Baukasten, der da-
riberhinaus {Ober hervorragende
Baupléane verfigt.

Nun zum BAU der EMMA 1V,
die lbrigens ein Osterreicher fir
die Firma Rodel konstruiert hat.

DER RUMPF, ein stabiler Kasten-
rumpf, wird auf dem Baubrett
und auf dem Plan aufgebaut.

Eine genaue Beschreibung erspar!
ich mir, denn der ganze Bauvor-
gang ist aus der Explosionszeich-
nung sehr schdn ersichtlich. Die
Motorhaube, ein gestanzies Blech-
stick, wird mit Messer und Sche-
re zurecht geschnipselt, angepalit
und der Kihlergriil (schaut recht
hibsch aus) eingeklebt. Nach
dem Einkleben der Cockpitschei-

ben und der Cockpitumrandung
(aus schwarzem  Spritschlauch)
wird alles noch sorgféltig ver-

schliffen, und der Rumpf ist roh-
baufertig {bis auf das Leitwerk). '

Auch das LEITWERK wird

auf
dem Plan gefertigt. Es ist dies
eine einfache Stegbauweise.

Alles wird profilgerecht verschlif-

fen und das gesamte Leitwerk
rechtwinkelig mit dem Rumpf
verklebt.

Dieses war der erste Streich !

Die FLACHE selbst wird in drei
Teilen bergesiellt: Fligelmittel-
teil und die beiden

te, Rippenfldche leicht und au-
Berordentlich stabil.

Die BAUBESCHREIBUNG
exakt und ausfithrlich

ist sehr
und er-

leichtert wesentlich den Bau der
Flache.

"Ohrwascheln.
Es ist eine reine,teilweise beplank-

Erst wenn die Fl&che fertig ist,
werden die Querruder herausge-
trennt und dann alles beplankt.
Die Querruderanienkung kann so-
wohl mechanisch (Umlenkhebel
oder durch direkten Servoeinbau}
in die Fldchen erfolgen. Die Zu-
sammensetzung der drei Teile
erfolgt zum SchiuB, wobei man
sehr sorgfaltig arbeiten muB, um
eine gleichmaBige V -Form zu
erhalien.

Das FAHRWERK ist im Mittel-
teil eingebaut, und auch die 0Ol-
die Rader sind im Bausatz ent-
haiten.

Ich hatte noch einen guten alten
10 cm? Viertakter von 0S5, den
ich in die EMMA einbaute, wo-
bei dieser auf die Holz-Motor-
trdger geschraubt wurde. Oer
Motor ist sehr tief gesetzt, so-
dafl fir ihn keinerlei Ansaugpro-
bleme entstehen.

Tank- und Servomontage runde-
ten die Rohbaufertigsteliung ab.
Noch ein kleiner Feinschliff, und
die EMMA war fertig flir das
Finish. Daflr wurde Bigelfolie
verwendet, weil fir den Rumpf
und rot transparent fir Fléche
und Hohenleitwerk.
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Die Rumpfbauweise

B4/B7

Die Flichenkonstruktion

Nach vielen Baustunden stand die
EMMA WV schlieBlich fix und fer-
tig da und war wirklich hibsch
anzusehen.

Vom FLIEGERISCHEN gab es

Uberhaupt keine Schwierigkeiten.

Das Modell reagierte unheimlich

guim(tig, vertrug einfachen Kunsi-
flug und beot ein herrliches Flug-

bild in Verbindung mit dem Vier-
takier - Sound.

Mit der Emma kann man absolut

strelfrei fliegen, es gibt keine
heimtickischen AbriBeigenschaf-

ten, und brav und felgsam schnurr- |

te sie dahin,

Ein herriicher Fiiegerspal !
FAZIT EMMA 1V, ein Modell
welches gebaut werden muB, zwar
nicht mit Schweifl und Tranen,
aber mit einigem Staub. Ein Mo-
dell, welches einige Bauerfahrung
voraussetzi, aber sehr einfach zu

Leitwerk - Stegbauweise

fliegen ist und sicherlich noch
etliche Modellfliegerherzen hgher
schlagen lassen wird. Die Qua-

- litdt des Holzbaukastens ist aus-

gezeichnet und auch die (brige
Ausstattung verdient ein beson-
deres Lob.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite: 1720 mm

Ldnge : 1130 mm

Gewicht : 2480 g

Motor 10 om® Viertakter

Fernsteuerung : Seite, Hihe, Motor-

drossel, Quer

Legdenrichtpreis ca. § 2400,-

1020 Wien,

SUCHE MODELLBAUER { PENSIONIST } DER SICH MIT DEM FLUGMODELLBAU
EIN KORBERLGELD VERDIENEN MOCHTE !

S. SCHNEIDER UND CO. GES.M.B.H.
Tel.: 262292 - 265156 - 242542

HeinestraBe 1,
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Wieder einmal "landete" ein
Motorseglerbausatz auf meiner
tberfilllten Werkbank. Diesmal war
8s sogar ein Rohbaufertiger des

dsterreichischen Herstellers Modell-
bau WALLUSCHNIG aus Kérnten.
Der "Rohbaufertigsatz" beinhalte-
te den beinahe fertigen Hotzrumpf
{Balsa - Sperrholz - Gemischtbau-
weise), die fertigen Standard-
flachen {Jedelsky - Profil Jmit GFK -
Verstérkungen, das fix und fertige
Hohenleitwerk, das profilierte Sei-
fenruder, Tank- und Cockpitdeckel,
gine grofe GFK - Motorhaube, Fahr-
werk, sdmtliche Kleinteile (Rader,
Tank, Pilotenfigur, Stahldrahte zur
Anlenkung der Ruder, Gzbelkdpfe
und L&thiilsen, etc.) und eine Bau-
anleitung mit Skizzen, Bildern und
Einflughinweisen.

Der Motorsegler ist zwar rohbau-
fertig, der Modellbauer muB aber
noch einige "Bauschrittchen" durch-
flihren, um dern QUIKY zur Géanze
fertigzustellen. Diese "Schrittchen"
sollen nun kurz beschrieben werden.

DER RUMPF

Binschrauben der Zentrierungsstif-
te die AnschiuBrippen zur Fli-
chensicherung; Herstellung der
Tankdeckel -bzw. Cockpitbefesti-
gung; Einbau des Motors und ent-
sprechende Adaptierung der Motor-
haube; Einbau des Bug- und Haupt-
fahrwerkes (der Modellbauer hat
selbst die Wahl, sich fiir ein lenk-
bares oder starres Bugfahrwerk zu
‘entscheiden, wobei grundsétziich
dem lenkbaren der Vorzug gege-
ben werden soll - bessere Mand-
verierféhigkeit am Boden); Befe-
stigung des Seitenruders mittels
Scharnieren; Einbau des Tanks und
des Servobrettchens und - mir fallt
nichts mehr ein! Halt! Die An-
lenkungsiteiie fehien noch.

Viel Platz ist im Rumpf vorhanden |

FLACHEN UND HOMENLEITWERK

Alles ist fix und fertig; das Hohen—
leitwerk hat bereits die Scharniere
montiert.

Der EINBAU der Fernsteuerung
flir 3  Rudermaschinen (Sejte,
Hbhe und Moterdrossel) bringt G-
berhaupt keine Prableme, da der

Rumpf gerdumig und vor allem
sehr gut zugdngig ist.
Zur WAHL DES MOTORS noch

einige Worte. Im Testmodell wurde
ein 6,5 cm3® Viertakter von Webra

eingebaut. Fast {bermotorisiert
wirde ich sagen. Der 6,5 cm?
Viertakter bringt aber flir den

Bodenstart auf Graspisten den er-
forderlichen Punch. Ein 4 ¢m?@
Viertakter wire also fir den "Nar-
malverbraucher" absolut als aus-
reichend anzusehen, wenn als Start-

piste eine Betonbahn oder auch
ein kurzgeschnittener Rasen zur
Verfigung steht. lch persbnlich
habe immer lieber eine Kraftre-

serve zu Verflgung. Das ist aber
Ansichtssache.

Der jetzt wirklich 100% rohbau-
fertige QUIKY wurde nun "schdn"
gemacht. Im Test - Kosmetiksalon
wurde der Rumpf und die Obersei-
te von Fl&che und Hohenleitwerk
mit Blgelfolie dberzogen. Ubrigens
fallen nahezu keine Schleifarbeiten
mehr an, dies hat bereits der Her-
steller besorgt. Die Wohnung und
vor allem die Hausfrauen werden
dies zu schitzen wissen. Die Motor-

haube wurde aus der Dose gespritzi

und mit der Unterseite von Flache
und Hdéhenleitwerk wurde ebenso
verfahren,

Ein paar Farbtupfer noch, den Pi-
loten draufgesetzt, und das Endpro-
dukt stand vor mir, ein eleganter
Motorsegler, der sich - wirklich
Uberall zeigen konnte.

Das FLUGVERHALTEN des QUIKY
ist sowohl fir den Anfinger als
auch fir die anderen Piloten ein
RiesenspaB. Der Tiefdecker ver~
tragt auch einiges an Wind, fliegt
ungemein gutmitig und bleibt auch
bei Steuerfehlern brav und folgsam
(eine entsprechende Hohe voraus—.
gesetzt }). Der 6,5 ecm?® Viertakter
erbrachte einen problemlosen Bo-
denstart mit voller Kraft und wur-
de mit Viertel- bzw. Halbgas be-
trieben. Einen Looping kann man
schon wagen, nur solite man beim
"Pseudo - Kunstflug" dann aufhéren,
wenn die Flachen zu "arbeiten"
beginnen. Ein Lob dem Hersteller
flr die GFK -Verstédrkung der Fl&-
chen im AnschliuBbereich.

FAZIT :

Ein fast rohbaufertiger Motorseg-
ler, der in kirzester Zeit chne ge-
waltigen Bauaufwand und vor al-
lem ohne Schleifstaub gebaut wer-
den kann, ein mehr als gutmitiges
Flugverhalten zeigt und auferdem
recht fesch aussieht. Bemerkens-
wert ist auch die Tatsache, daB
der Satz bis auf Motor und Fern-
steuerung sowie Finishmaterial ab-

-solut komplett ist !

TECHNISCHE DATEN :

Spannyeite ca. 2300 mm

Gesamt1inga ca. 1740 mm

Gewicht 2480 ¢

Motor b _ f,5cm® Viertakt

Farnstzuerung Motor, Seite, Hihe
Herstellerpreis § 2800,-

Hersteller: Modellbau Walluschnig
Rosentalerstr. 27; 9582 Latschach
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Wer kennt sie nicht, die herrli-

che Kunstflugmaschine PILATUS
B 4. Es gibt auch etiiche Modell-
baufirmen, die diesen Segler in
threm Programm haben. Diesmal
wurde die PILATUS der d&sterr.
Firma MARQO - Mcodellbau aus Salz-
burg einem prop - Test unterzogen.
Herr Rottensteiner, der diese Ma-
schine herstellt, liefert einen sehr
guten Bausatz, der GFK - Rumpf,
Kabinenhaube und GFK - Rahmen,
styroperbeplankte  Fl&chen und
Leitwerk, Plan und eine kurze Bau-
anleitung beinhaltet.

Dazu ein wenig ins Detail gehend:
der GFK - Rumpf hat eine exzel-
lente Oberfldche, und das dafir
verwendete Material hat, laut Her-
steller, Luftfahriqualitdt. Darlber-
hinaus wird der Rumpf ca. 20
Stunden bei 60° C getempert.

Der Bauaufwand ist verhiltnis-
méBig gering. Nur eines soll gleich
am Beginn des Berichtes Kklarge-
stellt werden: dies ist keine An-
fangermaschine, auch wenn sie
noch so gut aussieht. Fir Bau und
Flug wird der erfahrene Modell-
bauer und -pilot bendtigt.

Spucken wir in die Hénde !

"erarbeiten wir zundchst den
RUMPF. Hier gibt es felgende
Tatigkeiten des Bauens zu tun:

Einharzen der Bowdenzugréhrchen
fir Héhen- und Seitenleitwerksan-
lenkung, einharzen der Fléchen-
befestigung, Anpassen des GFK -
Kahinenrahmens und der {Gott

sei Dank) durch eine Folie ge-
schiitzten Kabinenhaube, Bohren
alter notwendigen "Ldchleins" im

Rumpf, Einbau der Héhenleitwerks-
befestigung, einbauen der Ab-
schluBleiste in der Seitenflosse,
Schleifen und Kitten des Rumpfes
{bei meinem Rumpf gab es fast

keine Blasen), Anpassen der Ser-
vobretter und provisorisches Be-
festigen derselben. Okay ! Die

Fldchen, die im Wurzel- und End-
leistenbereich mit Glasgewebe

. Auge trocken,
| flug und wieder Kunstflug ! Gerade

Prodaktion

und mit Nasenleisten

verstérkt
und Stérklappen {(auf Wunsch vom

Hersteller erhiltlich) versehen
sind, sind auch bald fertig: heraus-
trennen und verkasten der Quer-
ruder und anklieben der Rand-
bégen. Das ist eigentlich alles.

Das Styropor Furnier-LEITWERK
{Obrigens auch an den notwendigen
Stellen mit Glasgewebe verstarkt)
beeintrachtigt die spérliche Bau-
zeit in keinem Fall, und die Mo-
delifliegerfrau wird dies sicherlich
zu schétzen wissen.

Die rohbaufertige PILATUS schaut

schon super aus und verspricht
einiges.

Das Finish beschréankte sich

bei der Testmaschine auf ein

Spritzen des Rumpfes und ein Fo-
lieren der Fldchen und des Leit-
werks.

Zum Fernsteuereinbau noch ein
paar Worte. Der sehr gerdumige
Pilatus-Rumpf schluckt die Servos
fir Hohe, Seite, Stdrklappen und

aus heimischer |

Schieppkupplung. Die Querruder-
anlenkung kann sowoht durch Um-
lenkhebel als auch durch direkten
Einbau von Servos in die Fliche
erfolgen, wobei der letzten Metho-
de durch die nahezu spielfreie An-
lenkung doch der Vorzug gegeben
werden sollte.

Alle Ruderausschidge im Plan stel-
en eine Empfehlung dar, und ent-
sprechende Einstellwerte sollten
selbst erflogen werden.

Vom FLIEGERISCHEN bleibt kein
Kunstflug, Kunst-

auch bei dieser Maschine gilt der
alte Grundsatz: "Fahrt ist das
halbe Leben !", und man muf auch
flott hereinlanden, anscnsten flie-
gen die Trimmer.

Die Storklappen wirken sehr gut,
aber ausprobieren soll man diese
unbedingt hoch droben, da es an-
sonsten tief drunten lange Gesich-

ter geben kann.

ZUSAMMENFASSEND kann ich be-
merken, dafl diese reinrassige
Kunstflugmaschine fir den erfah-
renen Piloten unter uns eine herr-
liche Sache darstellt. Qualitét,
Leistung und Preis stimmen, und
noch dazu ist es ein dsterreichi-
sches Erzeugnis !

Der Bausatz besticht durch
den hohen Vorfertigungsgrad und
der doch erstauniich kurzen Bau-
zeit. Der Hersteller, der selbst der
Konstrukteur ist, steht auch allen
Modellbauvern, die sich Uber dieses
Flugzeug trauen jederzeit

mit allenfalis erforderlichen Rat-
schldgen zu Seite.

TECHNISCHE DATEN :

Spannweite: 3000 mm

Rumpfldnge: 1330 mm

Flicheninhalt:  ca. 53 dm®

Profil: E 193 mod.

Fernsteuarung: Seite, Hihe, GQuer,
Stirklappen,
Schleppkupplung

Herstellerpreis § 2.890,-
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aus der

von Franz Zeiner

dieses
Kataloge
der Firma OK - Model, besser be-
kannt durch den Vertrieb der EZ-,

Irgendwann im Jénner
Jahres bekam ich die

RPM - und Pilot - Modelle, in die
Hand. Beim Durchblittern der EZ -
Reihe sind mir die "CHIPMUNK's
durch ihr gefatliges Aussehen ins
Auge gestochen. (EZ bietet 3
Modelle dieser Type mit Spannwei-
ten 1,30, 1,50 und 1,86 m an).

Da nach einem Absturz ein 10 cm?.

Enya - Viertakier frei war (im
Rickenflug in einigen Metern Hdhe
hatte meine rechte Hand aus nicht
ndher bekannten Grinden am
Héhenruderknilippel gezogen und ...
nie mehr fliege ich zu Silvester
mit den R&dern nach oben), kam
fir mich die CHIPMUNK 40 in
Frage, welche fir 6,5cm?® Zwei-
takt oder 10 - 15 c¢m?® Viertakt
ausgelegt ist.

Anfangs April war es dann soweit.
lch konnte von der Fa. Kirchert,
Wien, den Baukasten in Empfang
nehmen (G.K. ist sehr japanfreund-
lich, er importiert direkt und hat

einen GroBteil der o.a. Modelle
auf Lager).
Die CHIPMUNK ist in der fir

alle EZ - Modelle typischen Manier

aufgebaut. Uber einer soliden
Sperrholz- und Balsakonstruktion
liegt gleichsam als Beplankung

und formgebend eine etwa 4 mm
starke  Schaumstoffschicht. Den
AbschluB nach auBen bijldet eine
dinne, farbig bedruckte und sprit-
feste ABS-Folie. Bei Anwendung
dieser Bauweise zeichnen sich die
Modelle einerseits durch geringes
Gewicht und andererseits durch
eine hervorragende Qberflachen-
qualitdt aus. Die Festigkeit der
Bauteile ist denen herkémmlicher
Bauart ebenblrtig, und auBerdem
lassen sich kleine Dellen und Stau-
chungen leicht mit einem nicht zu
heifen Bligeleisen wieder beheben.
In der sehr gerdumigen, sorgfiltig
unterteilten  Schachtel befinden
sich der fertige Rumpf mit Klar-
sichtkabinenhaube, die fertigen
Fléchenhélfien, das einbaufertige
Leitwerk und eine vierteitlige ABS-
Motorhaube. Simtliche Teile sind

mit einem perfekten Finish ver-
sehen, wobei teilweise sogar klei-
ne und Kkleinste Schriftziige, die
zum gelungenen Aussehen des Mo-
dells wesentlich beitragen, be-
reits werkseitig angebracht wur-
den. Ferner enthélt der Baukasten
eine Unmenge von Kleinteilen und
Zubehér, so sind z.B. Motartrager,
Tank, Spinner, Befestigungsmateri-
al, Haupifahrwerk, Heckfahrwerk,
Réder, alle Gestadnge zum Anlen-
ken der Ruder u.v.a.m, zu finden.
Selbstversténdlich sind alle Teile
nach Baugruppen geordnet in Pla-
stikfolien abgepackt. Auch die
passenden Kleber wurden nicht ver-
gessen. Man kann also wirklich
von einem Komplettbaukasten spre-
chen. Ja, und dann gibt es noch
eine Bauanleitung in Englisch.
Mein bisher freudiger Gesichts-
ausdruck wurde beim Durchlesen
bzw. beim Ubersetzen des Japan -
Englisch um eine Spur finsterer.
Einerseits werden Arbeitsvorginge
angefiihrt, welche sogar fir einen
Anfanger (Uberflissig sind, anderer-
seits gibt es Bauteile, welche in
der Bauanleitung {berhaupt nicht
erwdhnt werden. Auch sind alle
MaBe in Zoll angegeben.

Nachdem ich diese Hirde genom-
men hatte, konnte mit dem Zu-
sammenbau begonnen werden. Der
Hauptbauaufwand besteht im Zu-
sammenkieben der beiden Fléchen-
halften, dem Anbringen der ABS-
Abdeckung und dem Einsetzen der
Fahrwerke, Herstellerseitig wurde
das Modell schon fiir den. Betrieb
mit Einziehfahrwerk ausgelegt, bei

diesem Modell wurde das im Bau-
kasten befindliche starre Fahr-
werk eingebaut. Bei einem even-
tuellen Nachrilsten auf Einzieh-
fahrwerk missen lediglich 8
Schrauben gelst werden, ein
Nacharbeiten an der Fliche ist

nicht notwendig.

Tankeinbau und Einbau der Anlage
bereiten keinerlei Schwierigkeiten.
Nach dem Anbringen der sehr gu--
ten, selbstklebenden Abziehbilder
ist das Modell fertig zum Auswie-
gen und zum Erstflug.

Als Fluggewicht wird vem Her-
steller 2700 - 2800 g angegeben,
bei meinem Modell betrug das
Gesamtgewicht 2900 g. Stelit man
die Ruderausschlaggréfien genau
nach Angabe der Firma ein und
stimmt der in der Baubeschreibung
angegebene Schwerpunkt, so gibt

es keine Schwierigkeiten beim
Erstflug.

Von der Piste hob das Modell
nach ca. 20 Meter Rollstrecke

sanft ab und ging in einen grofen
Steigfiug Uber, wobei die CHIP-
MUNK beim Rollen keine Tendenz
zum Ausbrechen zeigte.

Nach einer vorsichtigen Gewdh-
nungsrunde  wurde  mit einem
leichten Kunstflugprogramm wie

Looping, Rolle, Turn etc. begon-
nen, welches die CHIPMUNK chne
Probleme durchfiihrte. Da der
Schwerpunkt reichlich weit vorne
liegt, ist ein Uberziehen der Ma-
schine im Langsamflug nicht leicht
miglich, das geflirchtete Ab-
schmieren Uber eine Flache konnte
nicht beobachtet werden. Die Lan-
dung mit dem Zweibeinfahrwerk
auf der Piste stelite keine Schwie-
rigkeiten dar, ein Kippen konnte
Nach dem Einkleben des fertigen
Leitwerkes und Anbringen der Ab-
deckung kann bereits der Motor
eingebaut werden. Der Metallmo-
tortrager ist mit dem Zubehdr so
Konstruiert, daB 6 - 15 cm? Motore
Anwendung finden. Danach kénnen
Motor - und Kabinenhaube fertig-
gestellt werden. Selbstverstindlich
ist auch ein entsprechender Auf-
kleber zur Ausstattung des Cock-
pits vorhanden. Nicht im Bau-
kasten enthalten ist der Pifot.
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Der Inhalt des Baukastens

werden, da
Radachsen

nicht festgestellt

beim Fahrwerk die

sehr weit vor dem Sghwerpunkt
liegen.
ZUSAMMENFASSEND kann man |

sagen, daB der Zusammenbau des |

Medells fur jeden einigermalen |
geibten Modellbauer in einigen
Stunden zu bewerkstelligen ist.
Die Kritik bez{iglich Baubeschrei-
bung wird durch eine deutsche
Anleitung ab Sommer 1987 be-
seitigt. f
Die Flugeigenschaften sind gut
und erflillen voll die Erwartung,'

welche man an einen Tiefdecker
knipft. . I
Wer also dem Risiko einer falschen:
EWD, vorgezogenen Fldche, eines |
mitteimaRigen Finish und all der ¢

Graupner / IR

me— 18 /multisoft

Neuartiges, mit 2 Microcompu-
tern hoher Speicherkapazitit
{64/256K) ausgeriistetes,
numerisch programmierbares
Fernlenksystem.

Best.Nr. 4835 fir 35 MHz-Band
Best.Nr. 4840 fiir 40 MHz-Band

.Empféngern

Dinge, die beim Bau eines Modells

so geschehen konnen, ein perfekt
konstruiertes und gebautes Modell.

Nun sind sie da, die Computer in
der Fernsteuerung und das gleich
mit eingebauter Tastatur (=Key-
board auf Neudeutsch} und einge-
bauter Anzeige (=Display). Mit
Hilfe dieser beiden Einrichtungen
kann man den eingebauten Mikro-
prozessoren seine Befehle iiber-
mitteln und bekommt Antworten und
Auskiinfte in Form gut lesbarer
Texte im Flissigkristalldisplay.

Verpackt ist das ganze Wunderwerk
- in das bereits von den Sendern
FME014 und PCM18 gewchnte

funktionelle Metallgehduse. Ge-
blieben sind auch die beiden
prédzisen Kreuzkniippel aggregate.
Der Empfénger-Computer ist trotz
Zunahme der Schaltungskomplexitdt
Streichholzschachtelgross ge-
blieben. Man kann die mc-18 Anlage
aber auch mit den &dlteren FM-
betreiben, nicht aber

- steht das in

Das Finish aus dem Baukasten

mit hervorragender Oberflache und
ausgezeichneter Flugeigenschaften
varzieht {und dafiir einen etwas
héheren Anschaffungspreis in Kauf
nimmt), dem kann die Super
CHIPMUNK 40 von EZ nur empfoh-
len werden.

TECHNISCHE DATEN :

Ldnge: 1110 om

Spannweite: 1500 mm

Flicheninhalt: 36 dm®

Gewicht : 2900 g

Motor: Enya 10 cm® AT

RC - Aniage: Robbe CM-Rex
Hihe, Seite,
Quer und Motor-
drossel

tadenrichtpreis: ca. § 5.500,-

mit den PCM18 Empféngern.

Das einleitende -nun sind sie da-
ist allerdings nicht ganz prizise,
denn die mc-18 wird schon Giber ein

halbes Jahr geliefert, aber
erstens soli ein Test ja ein Test
und nicht eine Kopie der

Bedienungsanleitung sein, zweitens
Zusammenarbeit mit
namhaften F3B-Piloten entwickelte
Seglermodul erst seit kurzem zur
Verfigung und drittens -hat es bei
Thnen im zweiten Jahresviertel
nicht geregnet und manches Flug-
wochenende fiel ins Wasser?

Nach dem Auspacken und dem Einbau
der Senderaufhingung (wird dieser
Sender je ohne Aufhdngung  be-
trieben?) geht die Anlage erst mal
ans Ladegerdt, die Ladezeit kann

man leicht mit dem Studium des um-
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fangreichen und aus%ﬂhrlichen
Programmierhandbuches sowie der
Vorbereitung des Tesimodelles ver-

bringen. Fiir fast alle Standard-
winsche, und das diirfte doch mehr
als 95% der Anwendungen abdecken

sind fixfertige Programme ge-
speichert wund iiber die Tastatur
abrufbar.

Und bereits bei den ersten
"Trockenversuchen" . schldgt das
Technikerherz hoher. Code Nr.11
wihien und jedes der neun an-

schlieRbaren Servos kann mit einem
Tastendruck in seiner Drehrichtung

umgeschaltet werden. Vorbei die
ldstigen Einschrdnkungen  beim
Servoeinbau. Der Ruderweg ist zu

kiein oder zu gross -macht nichis-
Code Nr.12 hilft weiter und zwar
in 1% Schritten. Die Neuirallage
eines Servos stimmt nicht, mit
Code 15 lassen sich die Neutral-
lagen der Servos in 1% Schritten
einstellen.

ist nur eine Miniauswahl
dessen, was man im Dialogbetrieb
tiber das Senderterminal eingeben
kann. Dieser Testbericht soll ja
das 75seitige Handbuch zur mc-18
nicht ersetzen.

Bies

Fliegen Sie auch gerne verschiede-
ne Modelle? Das ldstige Umriisten
und Eintrimmen des Senders ist’
yorbei, die Programme und Trimm-
ungen fiir sieben Modelle lassen
sich im Speicher der mc-18 ablegen
und mit Tastendruck wieder holen
wobei sich der Sender sogar merki
ob dieses Modell mit einem FM-
oder mc-18 Empfanger ausgerisiet
ist.

Uber fiinf Mixfunktionen kd&nnen
sowoh!  symmetrische als auch
asymmetrische Mischer aktiviert
werden, auch das in 1%-Schritten.
Sollten aber am Modell die
Ruderanlenkungen klapprig sein und
die Ruderfldchen ein Grundspiel
von +-30 Grad haben, so hilft auch
die mc~18 nicht weiter.

Bei den heute im Wettbewerbs-F3B
Flug verwendeten  Funktionsver-
koppelungen reichen allerdings die
5 Mixerfunktionen nicht mehr aus

“und <0 entstand in  enger
Kooperation zwischen F3B-Piloten
und dem Hause  Graupner ein
Seglermodul das wohl alle
StiickerIn spielt. Allein 23 Mix-
funktionen wurden in dieses Modul
integriert -und dabei noch die
bereits erwdhnten 5 Mixer zur
freien Verwendung beibehalten. In
dieser Flexibilitdt liegt wohl
eine einmalige Stdrke der
Computeranlagen. Eine Ergénzung

oder Erweiterung der funktionen.

wird nicht mehr durch die Hardware
sondern durch die Software ermig-

licht.

Der streichholzschachtelgrofe
| Computerempfinger  fiir die
,mc~18, ‘eingebaut im QUASAR,

mit Akku (links) und 2 Servos

4021 (rechts).

R
kA

Code 26 Mischer von Querruder
nach Wolbklappen. (Nur im
Seglermodul und nur fiir Qua-
dro-Flap - System, 2 Servos
und Fldche}

Code I1 fiir Betdtigung der
Drehrichtungsumkehr aller 9
Servos (Gilt f. alle Module)

)
8

i

ngeschalte-

ten Senders.
mc- 185 zeigt eingebautes

Seglermodul.

Model 1 zeigft Modellzuord-
nung.

M2 Kniippelanordnung nach
Mode 2. .

10.V Digitalanzeige der Be-
triebsspannung.

PPM - FM-Module fir FE-

| man

Empfédnger.

17

Als praktisches Zubehir _sind neu
auch ein Senderpult fir die Lieb-
haber eines "Bauchladens" sowie
ein Allwetterschutz, genannt Profi
Sender-Saver erhdltlich, der beim
Steuern in Regen und Schnee -
Wettbewerbsflieger miissen  das
manchmal-  Sender und Hande
schiitzt, aber trotzdem optimale
fugdnglichkeit zur  Sendercber-
fléche gibt.

Die Eingangstrennschérfe des mc-18
Empfdngers, speziell aber auch die
Kreuzmodulationsfestigkeit, wurde
durch ein neues, aktives Regel-
system weiter verbessert.

Iwei Fail-5ave Programmierungen
sind moglich. Die eine steuert
Kanal 1 (Gas- bzw. Landeklappen-

funktion) bei Abfall der Spannung
am Empféngerakku, die zweite wird
bei Stérungen der Ubertragung

wirksam und ist auf mehrere Arten
programmierbar.

Das Problem des Fail-Save, diese
Diskussionen haben wir schon beim
Aufkommen der ersten Proportional-

- anlagen vor mehr als 20 Jahren ge-

fihrt, ist allerdings zwei-
schneidig. Was niitzt im Motorflug
z.B. ein Drosseln des Motor und

ein Hohenruderausschlag wenn dies
im Riickenflug, 5m {iber dem harten
Boden passiert!

Auch die Fail-Save Programmierung
kann fir jedes der sieben, im
Speicher "abgelegten" Modelle ge-
trennt gespeichert werden,
funktioniert aber nur mit dem
Computerempfanger mc-18 nicht aber
mit den FM-Empfidngern, denen fehlt
die eingebaute "Intelligenz".

Wir haben die mc-18 Anlage sowohi
im Motorkunstfiug als auch, seit
dem Eintreffen des F3B-Modules im

QUASAR sehr eingehenden Tests
unterzogen. Fazit: unsere
Hoffnungen haben sich voll er-
fallt. Die Speicherung mehrer

Modelle mit all ihren Trimmdaten,
die vielfdltigen Mischmbglich-
keiten, die prézise Einstellmdg-
lichkeit aller Ruder, und dies mit
einer Genauigkeit die auf analogen

Wege nicht erreichbar  ist,
gekoppelt mit den bereits
_erwdhnten prdzisen Knitppel -

aggregaten markieren einen Wende-
punkt im ferngelenkten Modellflug.

Angesichts ven soviel Sonne frégt
sich wo bleibt der Schatten?
Im bisherigen Betrieb ist mir bis
jetzt keiner aufgefallen. Fliegen
muss man nach wie vor selbst und
mit leeren Akkus, ohne Strom gibt
auch der beste Computer seinen

Y

.Geist auf.,



18

/8 - 1987

Ein Wunsch bleibt zum Schluss. Fiir
Piloten mit "schwerer” Handschrift
sind die eingebauten Neutralisa-
tionsfedern etwas schwach. Ich
persénlich mache mir selbst
stiarkere (nach meinem Geschmack),

FUUR DEN HELIFLIEGER GIBT ES WIEDER EINIGE INTERESSANTE ZUBEHORTEILE

GRAUPNER

Kugelgelenk - Ausdriicker
Best. Nr. 1157

Kann iiberall da verwendet wer-
den, wo sich der Ausdriickbholzen
ungefdhr senkrecht auf die Ge-
lenkkugel aufsetzen 13B8t.
Besonders fir Hubschraubermodel-
le ein praktisches Werkzeug.
Beim Ausdriicken werden sowohl
der Kunststoffgelenkteil als
"auch die Finger geschont.
Abmessungen ca. [62x50x 15 mm.

Ladenrichtpreis ca. & 210,-

* & *

Winkelgetriehe 40°

fiir Hubschrauber mit hochliegen-
dem Heckrotor

Bast. Nr. 4618/1 Bausatz

Mit dem Getriebe kénnen zwel
Wellen von 2 mm ¢/ in einem Win-
kel von 40° verbunden werden.
pie Drehrichtung bleibt erhal-
ten, d.h. Antriebs- und Ab-
triebswelle haben den gleichen
Drehsinn.

Yt - aktuel!

' Anschllisse fiir Normal-

aber nicht alle haben die Méglich-
keit 'dazu, vielleicht konnte im
Zubehér, zusammen mit der Rast-
feder fiir den Gaskniippel, ein Satz
stéarkerer Federn mitgeliefert
werden?

OO0

rvon Dy Geoly Breinet

Beide Kunststoffzahnridder sind
doppelt kugelgelagert. Abmessun-
gen ca. 50x31x28 mm, Gewicht
ca. 20 g-
Ersatzteile
Best. Nr.
4618/20 Gehduse 2teilig

19 Eahnrad m. Einsatz
4607/137 Kugellager & 10/6x2,5
4619/22 Distanzbuchse, 2 Stiick

Ladenpreis ca. S 700,-
+F R
Taumelscheibe
fiir Graupner/Heim Expert Hub-
schrauber und andere
Best.Nr. 4618/45N
Die Taumelscheibe wurde In ih-

rem Aufbau véllig neu entworfen.
In ihrer Funktion ist sie be-
deutend priziser. Die Anschluf-
kugeln und -bolzen sind aus
schlagzdhem Kunststoff fertig
angespritzt. Der Auflenring hat
(Vier-
punkt-) und Dreipunkt-Anlenkun-
gen (120°). Am Innenring kdnnen
Swei-, Drei- und Vierblattroto-
ren angelenkt werden.

Ladenrichtpreis ca. 5§ 508,-

Zusatzhilfe: alle Bausdtze der
Graupner Expert-Mechanik sind
bereits mit der neuen Taumel-
schelbe ausgestattet.

die
als

Auf ins
Programmierung
Sie denken,

Computerzeitalter,
ist leichter

| Karl F. Wasner

!

Auswuchtgerit fiir Rotorblétter
Best. Nr. 1039

Die auszuwuchtenden Rotorbldt-
ter werden auf die zweifach ku-
gelgelagerte Welle aufgeschraubt
und ausbalanciert. Mit der ein-
gebauten Libelle {Wasserwaage)
148t sich die Welle genau waag-
recht ausrichten.
Abmessungen ca-
Gewicht 168 g.

187x32x25 mm,

5 700, -

Ladenrichtpreis ca.

WEBRA

Elektronische Drehzahlregelung
- Standard Best. Nr. 20422

piese elektronische Drehzahlre-
gelung erméglicht eine Konstant-
haltung der Systemdrehzahl bel
Helicoptern. Der Einbau erfolgt
direkt in das Modell und wird
mit dem Empfdnger und dem Mo-
tordrosselservo verbunden. K)
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Die Regelung selbst erfolgt
tiher den Motordrosselkanal des
Fernsteuersenders.

Folgende Komponenten sind
Feineinstellung vorgesehen :
Nenndrehzahl des Antriebsrotors

Zur

Endausschlag des Motordrossel-
servos X
Geschwindigkeit der Drehzahl-
regelung

ABGEDRUCKT.

Groupner

KATALOG 40 FS

Auf insgesamt 520 Seiten prisen-
tiert Johannes GRAUPNER seine
Produkte. Vom Modellbau - Ein-
steiger bis zum FExperten finden
sich Modelle, Motoren, Fern-
steuverungen und jede Menge Zu-
behdr. Alle Erzeugnisse werden
genauestens beschrieben.

Ausfihriicher Text und umfang-
reiches Bildmaterial haben ein

echites Nachschlagwerk geschar-
fen.
STEUERKNUPPELSATE

Aus Kunststoff, zur Ausgestal-
tung von vorbildgetreuen Segel-
flugmodellen.

Best.Nr. 1064/1 Bestehend aus
einem Steuerkniippel und einem
Landeklappen-Betdtigungshebel.
Mafistabh ca. 1 :6.

Schaltpunkt zur Aktivierung der
Drehzahlregelung

Weiters kann die Impulszeit (-
ber einen Einstellregler an das
jeweilige verwendete Fernsteu-
ers ystem angeglichen werden
(1,3-1,7 msk. )

Das Ansteuern der Drehzahlrege-
lung erfolgt {iber einen Magnet-

IN DER NACHSTEN AUSGABE VON PROP WIRD DER TESTBERICHT DES GRAUPNER HELIS LOCKHEED 286 h
DAS MODELL IST GERADE IN DER ENTSTEHUNGSPHASE.

oQono

b
1
Best.Nr. 1064/2 Bestehend aus
Steuerkniippel, Trimmhebel, Lan-
deklappenbetidtigungshebel und
Mikrofon. Mafistab 1:4,5.
Wird auch im Modell GROB G [03A

TWIN IIT ACRO verwendet.

Ladenrichtpreis :
10664 /1 ca § 40, -
064 /2 ca & 75,~

* & #

KUNSTFLUGTANK Begt.Nr. 236

Dieser kiirzer gebaute Kunststoff-
tank ist besonders fiir den Ein-

bau von Viertaktmotoren ausge-
legt, da diese allgemein eine
grofiere Einbauldnge beanspru-

chen. Durch die spezielle Form-
gebung der Tankstirnseite sind
die Kraftstoffschlduche weitge-
hend gegen Abknicken geschiitzt.

sensor, welcher zum Anpassen an
das jewellige Helicoptersystem
ausgelegt ist.

Elektronische Drehzahlregelung
System Heim ~ Best.Nr. 20423

Wie zuvor beschrieben, Jedoch
ist der Magnetsensor an das
Trieblingrad des Heim- Systems

angepalt.

Der Boden hat eine eingeformte
Sammelmulde, aus der sich der
Kraftstoff nahezu vollstindig
absaugen 1aft.

Die Entliftung erfolgt (iber ei-
nen oberhalb im Tank angeform-
ten Raum, so daf das volle
Volumen ge tankt werden kanna.
Abmessungen 105 mm lang, 75 mm
breit, 65 mm hoch + je 5 mm fiir
Sammelmulde und Entliftungsraum.

Ladenrichtpreis ca & 90, -

GLUHKERZEN « KABELSET

Kompletter Kabelsatz mit Bord-
wandanschluf in Form eines Gliih-
kerzenkontaktes.

Ladenrichtpreis ca § 180, -

® & *x

SELBSTSICHERNDER KERZENSTECKER
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ABZIEH — SPRIUHLACK

Thr Modell mit den ausgefallen-
sten Verziehrungen zu versehen
ist jetzt kein Problem mehr.

tUnser Abziehsprihlack verein-
facht diese schwierige Arbeit
entscheidend.

Der Abziehlack wird einfach auf
die entsprechende Fldche aufge-
spriht, nach dem Trocknen die
gewiinschte Form mit einem Mes-
ser eingeritzt und der Abzieh-

lack von der zu lackierenden
Stelle abgezogen. Die freie Flid-
che wird lackiert, 2z.B. mit

unserem Sprihlack, Best.Nr.
Panach wird der restliche Ab-
ziehlack entfernt.

Sie kdnnen diesen Vorgang belie-
big oft wiederholen und so nach-
einander Thr Modell in den ver-
schiedensten Farben und For-
men lackieren.

Best.Nr. WIK-Abzieh-Spriihlack,

Dose mit 400 ml Inhalt

Ladenrichtpreis ca 5 150,-

Wir trauern um FRANZ AMODRN, der uns am
21. Aprit 1987 fur immer verlassen hat. Sein
schweres Leiden, welches er mit groBer Ge-
duld errug, konnte er nicht besiegen.

Er hat unserem Varein wertvollsie Diensie
erwiesen. Seine Persénlichkeit und reichen
Erehrungen werden uns sehr fehlen und es
wird schwar sein, die Licke zu schlielBen,
die sein Ableben hinlerlassen hat.

FRANZ AMON agierle stets vornehrm und

klug. Seine siele Hilfsbereitschaft sicherien Ihm Achlung und Anerken-
nung innerhatb und autierhalb unseres Clubgeschehens.

Wir verioren mit FRANZ AMON einen viterlichen Freund, einen bervor-
ragendan Fachmann, der sein Leben mil eingr hohen Auffassung von

Fllichten ertllite.

4180.

MODELLBAU WANITSCHEK

e vy

Gefedertes Einziehfahrwerk fir
Segelflugmodelle. Best.Nr. 5004.

TECHNISCHE DATEN

Radgrdéfe : max. 90 mm
Bodenfreiheit : bei Rad 90= 80 mm
| Federweg : weich 40 mm,
hart 35 mm
Modellgewicht: weich max.-4 kg
hart max. 8 kg
Lidnge 70 mm, Breite 45 mm
Hohe 44 mm, Gewicht 130 g

pas Fahrwerk wird mittels bei-
gefiigten Alu-Winkeln befestigt.

ca 5 600,-

Ladenrichtpreis

Ein Modell der Spitzen-
klasse, fir ein rasanles
; Flugvergnigen.

Spannweite:
800 mm

Sichern Sie sich recht-
zeitig unser neues Mini-
Madell.

Fragen Sie lhren
gulen Fachhandler,

126,- DM

[unverb. Preisemplehlung)
Best. Nr: 011400

fulles Leben.

Seln Wirkan fur die Modellflugszene fand weit Ober die Verelnsgrenzen
hinaus Lob und Anerkennung. Noch kurz vor seinem Ableben durlte

FRANZ AMOHN das GOLDENE EMRENZEICHEN DES OAeC In Anar-

kennung salner Leistungen im Dienste des osterreichischen Modelfiug-

spors entgegennehmen.

Weitere

fertige Flugmodelle

aus dem "Modellifluglager" :

*

SIMPROP MOTORSPATZ
mit 0§ 3,5 cm? Viertakter,
wunderschén neu § 3.500,

GRAUPNER TAXI I mit
3,5cm? Zweitakt, sehr sché-

nes Finish (Seide lackiert)
mit abnehmbaren Leitwerk

§ 2.500,-
CRICKET - amerik. Klein-

hubschrauber, 3,5 cm3 Webra,
komplettes "Ersatzteillager"
{Rotorblatter, Kabinenhaube,
Rotorwelle, Kupplung, getun-
ten Reotorkopf etc.) S 5.000,-

WASSERFLUGMODELL s 5"
GFK, Balsa - fertiger Rumpf
und Schwimmer - Semi Scale
- Baukasten S 2.500,-

BELLANCA - Oldtimermodell
fir 10 cm® Zweitakter oder
entsprechender Viertakter,
2 m Spannweite, mit Quer-
ruder und Coverite - Antic
Bespannung - neu S 3.000,

Anfragen an die Modellflug-
sekretdrin; 0222/651128/77

wWir danken Dir tOr alles —

Furniere fiir Modellbau
liefert frei Werkstatt

Eberhard Griinhagel

6300 GieBen-Lutzellinden
Telefon 06403/49 22

In unsarem Club verien man FRANZ AMON schon zu Lebzeilen die
Enrenmilgliedsehati. Sein Wirken half uns dber so rmanche Krise himweg.
Als wir ohne Flugplalz waren, besildrkte uns FRANZ AMON immer wig-
dar, Akllonen zu setzen. Wenn wir heute in Alckersdor unser Modell-
fiuggelidnde benltzen, dann wollen wir dieses Mannes gedenken. Er trug

dazu Wesentliches bei. i
Unser Dank und unser Milgeldhl gill aper vor aflerm auch seiner liebens-
werten Gatlin. Mil beispielloser Geduld bepleltele sie ibn durch sein ar-

St und wnauvlalig war sein Wirken, grofl seine Wirkung. In diesem Shl
tral er auch seinen letzlen Weg an.
Lieber Franz, wir verloren mit Dir einen echlen Freund, dessen Angeden-

ken wir stetg in ERren halien werden

LEBEWOHL!

F.M.B.C. — “AUSTRIA"
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Die Staaismeisterschaften in der
Klasse F4 C und der Nationale Semi
Scale Wettbewerb wurde am 20./21.
Juni 1987 am ModeHflugplatz des UMFC
Sparkasse Gnas in Dietersdorf am Gna-
senbach ausgetragen. Gleichzeitig wur-
de die Steirische Landesmeisterschaft
herausgewertet.

Ein noch nie dagewesenes groBes
Starterfeld bei einer Scale Staats-
meisterschaft konnten wir auf unserem
Modellflugplatz am Samstag, dem 20.
Juni begriiflen. Und dies, cbwoh! das
Wetter miserabel war. Der Samstag
Vormittag war stark verregnet. Doch
eine halbe Stunde vor Beginn des Wett-
bewerbes hérte der Regen auf, unsere
Stimmung stieg, und die Bauwertung
konnte  ordnungsgem&B  durchgefiihrt
werden. Zwei komplette Punkterichter-
teams machten die Baubewertung. Die
einen flir F4 C, die anderen beim par-
allel laufenden Nationalen Wettbewerb
in Semi Scale,

Der Wettbewerbsleiter, BFR Dr.

Thomas Loebenstein, ordnete an, daB
in Anbetracht der groBen Teilnehmer-
zahl, ein Durchgang in Semi Scale
noch am Samstag geflogen wurde.
Es waren auch viele Zuschauer am
Platz erschienen. Viele Schauflieger
aus dem eigenen und aus den umlie-
genden Clubs begannen mit ihren Flug-
vorfiihrungen fiir das Publikum wihrend
der Baubewertungen.

Hier mochte ich mich nochmals bei
allen Schaufliegern bedanken. Es wur-
de trotz des Regens doch noch ein
schoner Tag.

Die Bauhewertung war
der erste Durchgang im Semi Scale
wurde geflogen. Wir waren begeistert
ven den Flugleistungen und den vielen
wunderschonen Maschinen.

abgeschlossen,

Der erste Wettbewerbstag verlief gut,
und wir trafen uns zu einem gemtli-
chen Modelifliegerabend im Gasthaus
Binderhansel. Die Stimmung war famos.
Dies bei oststeirischen Spezialititen
wie Schwammerlsuppe mit Sterz und
Schweinsstelzen. Unter den Klingen
der "Ein Mann Band" wurde noch bis
in die sp3ten Abendstunden fachge~
simpelt und der gut verlaufene erste
Wettbewerbstag gefetert. Einige wag-
ten sogar das Tanzbein zu schwingen.

Leider gab es am n#&chsten Morgen
ein trauriges Erwachen. In der Nacht

STAATSMEISTERSCHAFT
KLASSE F4C-SCALE

UND NATIONALER WETTBEWERB

SEMI-SCALE

Bericht von Karl Sand

hatte erneut Regen eingesetzt. Trotz-
dem wurde der erste Durchgang piinkt-
lich um 8,30 Uhr bei Nieselregen ge-

startet.Die Bedingungen waren regu-
l&r. Leider stirzte der regierende
Staatsmeister Klauscher, mit Start-

nummer 2, gleich nach dem Start ab.
Der Regen war aber nicht schuld da-
ran. Damit waren die Chancen fiir un-
seren Hermann Michelic und fiir seine
Saab 105 O gestiegen, zumal er bei
der Baubewertung schon mit 350 Punk-

ten vor Klauscher und Greschitz
flhrte. Die Spannung fiir uns wurde
immer grdfer .... (wird er diesmal

einen guten Flug zustande bringen ?
wird der Motor durchhalten 7). Alle
bangten mit. Und dann war es so weit.
Die Startnummer 12 wurde aufgerufen,
die letzte im Ourchgang. Der Mator

sprang an -- das Modell rollte zum
Start -~ und der Motor starb abh -
wurde nochmals angeworfen -- das
Modell rolite wieder zum Start -- und

es war wieder aus ! Zeitlberschreitung
und somit Fehtstart. Der Start durfte
nach Durchgangsende wiederholt wer-
den. Nun wurde der Motor wieder an-
geworfen und besser eingestellt - die
Maschine rollte 2umStart - der Motor
hielt durch, und es gelang ein schéner
Start. Grofles Daumenhalten setzte bej
den Zuschauern und Clubmitgliedern
ein. Michelic Hermann flog sein Pro-

gramm fabelhaft schén. Dies mufte
eine gute Bewertung ergeben. Das
Modell schwebte ZUr | andung an, und

es war eine Bilderbuchlandung, genau

Der neue F4C Staatsmeister und
steirische Landesmeister Her-
mann Michelic vom UMFC Spar-
kasse Gnas mit seiner Saab
105 4.

{esh,

i N A\:’"
S Ni.—zl.JUNI 1957 \‘\Q%
%MFG-SPMKASSE—GNA%\\(?
, el % :

1

11 Sekunden vor ZeitschiuB. Wir hat-

ten es dberstanden ... grofer Applaus
- wir haben einen Staatsmeister.

So war die Stimmung beim Ab-
bruch des Wetthewerbes

Wegen des immer stdrker werdenden
Regens erfolgte eine Wettbewarbsunter-
brechung. Nach einer Stunde wurde
der 2. Durchgang in F4C aufgerufen,
und der Regen wurde immer stirker
und stdrker. Die Jury entschied, den
Wettbewerb abzubrechen. Laut Regle-
ment genligt ein Flugdurchgang.

Trotz finanzieller Einbuflen als Ver-
anstaiter haben wir ein schénes Trost-
pflaster erhalten. Wir haben den ersten
Staats- und Landesmeister in unserem

Verein. Und nach {ber einem Manat
nach der Staatsmeisterschaft stellen
wir fest, dafBl dies das letzte Schlecht-
wetterwochenende war,

Seitdem schmachten wir in grofler
Hitze.

et

[ AN TR

. . T
Die Sieger der F4C Staats-

_meisterschaft :
1. Michelic Hermann, UMFC Gnas
2. Greschitz Hans, MFC Kappel

3. Tichler Jiirgen, MFC Leoben
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Nat. Semi-Scale Webtbewerb :
1. Petz Karl, MFC Salzburg 1.
2. Berger Waldem., MFC Rotm. 2.

e

MFC Lungau

MODELLAUGCLUR LINZ

ORR Mag. Helmut Krasser

Die Staatsmeisterschaft in der
Klasse RC 1V in Linz war.  nicht our
von der Organisation und der Durch-
¢thrung ein voller Erfolg, sondern auch
im Hinblick auf die Teilnehmerzahi.
Obwohl der Platz der Linzer i_n_ den
Grufladressen als der schdnste Oster-
reichs bezeichnet wurde, entbehrt er
nicht einer gewissen Gruselkompaonente,
weil unmittelbar daneben die schéne
"hlaye" Donau ihr Bett fir einen Auf-

UMFC Sparkasse Gnas
3. Arleitner Franz, U-Eisene.3. Schwaiger Peter, UMFC Sparkasse Gnas

& e
Nationaler Semi - Scale Wettbewerb bis 6 kg: steir. Landesmeisterschaft :
Strobl Giinther,
Elsnigg Josef,

!. Michelic Hermann, U-Gnas
2. Tiichler Jirg., MPC Leob.
3. Marchherndl Ww., HSV Aig.

Ooao

in der Klasse RC 1V

cgrm 27. wried 28. Juni 1987
Linz/Oberosterreich

enthalt anbietet. Fir alle Falle hat
der Veranstalter jedoch schon ein
Rettungsboot in Stellung gebracht, das
Gott sei Dank nicht zum Einsatz ge-
kommen ist.

Unter der Leitung des RC Bundesfach-
referenten Schiager begann der Bewerb
pinktlich unter gleichzeitiger Bekannt-
gabe der wichtigsten Regein - soweit
sie natiirlich nicht ohnehin schon be-
kannt waren . Trotzdem war es ver-

wunderlich, daB z.B. ein erfahrener die
Teilnahme am Bewerb ertrotzen wollte,
in dem er den Wettbewerbsleiter und
die Jury mit der Frage des Gewichtes
des Seglers konfrontierte. Es war sehr
verwunderlich, dafl Teilnehmer an
Staatsmeisterschaften die Grundregein
der MSO nicht im “Leitwerk” haben.

_Diesen Schmetterbali des Wettbewerbs-

leiters noch mit der Drohung aus dem
Aero Club auszutreten zu quittieren,
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war woh! eher als schwache Selbst-
darsteltung zu werten. (N#heres in der
Spalte '"Ist sportliches Verhalten noch
gefragt ?"

Sehr positiv vermerkt sei das Vorflie-
gen des Programmes als faktische Un-
terstiitzung der Punkterichter sowie
der Wettbewerbsteilnehmer.

Der Bewerb verlief von Beginn an sehr
ruhig, steigerte sich dann durch wirk-
lich gute Leistungen, sodall der Aus-
gang nicht von vornherein feststand
und in einem Kopf an Kopf Rennen
zwischen dem Steirer Alfred Hubmann
und den Salzhburgern Vater - Sohn Team
Glick gekommen ist. Leider wurde
dann die Entscheidung durch einen
Moterschaden an der Glick - Maschine
verursacht und nicht durch einen 'ge-
waltigen' dritten Durchganrg. Aber wie
es im Sport eben Realitdt ist, gewinnt
immer der, dessen Leistungen in allen
Phasen optimal erbracht wird. Und da-
zu gehdrt natiirlich auch das berihmte
Quentchen Glijck der Tagesverfassung
von Mensch und Gerét,

Wenn man die Ergebnisse betrachtet,
war es wohl ein Tag der Steirer,
denn sie rdumten sozusagen ab und
trugen Gold und Bronze nach Hause.

Als in der Pause zwischen dem
Schlul des Bewerbes und der Sieger-
ehrung von Welt- wund Europameister
Rudolf Freudenthaler vom UMFC Frei-
stadt seine Elektroflugmodelle in einer
iberzeugenden Art vorgeflhrt und Wer-
ner Hauer vom ASKO Linz mit seinem
Weltmeistermodell - Bussard die wild-
lebenden Bussarde zum Angriff verfiihr-
te, fand die Veranstaltung einen her-
vorragenden Abschlull. Aber auch die
Vorfihrungen des Linzer Hubi Piloten
Josef Buchner beeindruckte mit seinen
Vorfiihrungen die Zuschauer.

Somit konnte BSL Edwin Krill bei

der Siegerehrung auf eine Staatsmei-
sterschaft hinweisen, die sowohl vom
sportlichen Standpunkt als auch von
der organisatorischen Seite seinesglei-
chen guchen kann,
Mit der Uberreichung eines Fotos
aller Teilnehmer an dieser Staatsmei-
sterschaft als Gastgeschenk, ist dem
ASKO MFC Linz als Veranstalter eine
echte Uberraschung gelungen.

Mit dem Wunsche wieder gerne nach
Linz zu kommen, verlieBen die Teil-
nehmer und die Funktionére den Platz
an der schénen "blauen" Donau.

Die drei Erstplacierten
1. Alfred Hubmann, 2. Franz
Gliick, 3. Peter Rd4ck

V.l.n;r.:

Staatsmeister Alfred Hubmann,
bDieter Kainz und Franz Kaufmann beim Start

tes Wetter

I

Werner Hauer mit seinem natur-
getreuen Bussard

Bel Wettbewerbsbeginn ga es noch schlech-
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Hermann Siedler und K.Heinz Pointner beim
Start mit Oricon Zuschauer :9 K. Spédth, 17 Ernst Maurer

Herrlich anzuschauen, die ORICON- TRUPPE " der Linzer Modellflieger

Dieses Foto aller Teilnehmer erhielten die Wetlbewerber und Funktiondre als Prisent
des Vereines. Einmal etwas ganz Neues
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—bieten alles, was sich der anspruchsvolie Modellpitot
schon immer gewlinscht hat.

—Die PULS-CODE-MODULATION erméglicht groBte
Ubertragungssicherheit. Die Storanfaligkeit wird gegen-
Gber konventionellen Systemen mit gleicher Ausgangslei-

stung um bis zu 90 % reduziert. Die sonst aufgetretenen |

"Wackler” und “Knackimpulsstérungen” werden mit
Sicherheit bei der PCM-Ubertragung nicht bemerkt. Auch
Zindstérungen von Benzinmotoren haben keinen Einflu
auf die Funktionssicherheit der Fernlenkanlage.

-Microprop-PCM-PROFESSIONAL: Das Spitzenfern-
lenksystem mit 8 Funktionen und auswechselbaren Kas-
setten fr Sonderiunktionen.

—Microprop-PCM-PILOT: 4 Funktionen, hei Bedarf bis .

auf 8 Funktionen zu erweitern.
—Erhatltlich im ésterreichischen Modellbaufachhandel.

BRAND—ELEKTRONIK
Handelsgesellschaft m.b.H.

5020 Salzburg - HarpifstraBe 7 - Telefon 06 62/7 95 50

HODELAFLDE LITERATOR)

Uwe Steenbuch/Christian
Baron

Moderner Tragfldchenbau

Styropor-Sandwich- und
Voll - GFK - Bauweise

2. Auflage

88 Seiten, Format DIN A4
ca. 158 Abbildungen und
Zeichnungen,

Broschur, kart. ca. S 250,-
Verlag fiGr Technik und
Handwerk GmbH, Postfach
1128, D 7570 Baden-Baden 1

Man kdnnte auch sagen:

Von der Styropor- bis zur.
Voll-GFK -Tragfldche in Schalenbauweise. Alles
kommt zur Sprache: Angefangen beim Schneide-
Werkzeug und der Herstellung von Schablonen, bis
hin zu den verschiedenen Beplankungsmethoden sowie
dem Holm-, Klappen- und Fahrwerkseinhau.

Im Bereich der Voll - GFK - Bauweise kommt aus-
fdhrlich die Hersteltung des Urmodells, der Form
und der eigentlichen Tragflache zur Sprache. Auch
hier werden weitere Themen wie z.B. Holmeinbau
und -dimensionierung behandelt. Viele Tricks und
Tips zur Erleichterung der Arbeit runden dieses
Werk so gelungen ab, daB es in keiner Meodellbau-
werkstatt fehlen darf.

o 1. Osterreichisches
QF\#. Alpin-Modell-Segelflughotel”

Ihr Hobbyurlaub — Segelfliegen in den Karniner Nockbergen @’2'
N Alpines Thermik— und Hanglliegen Y
& **Neau'** Alpin-Segelilugkurs mit der Modellflugschule Roland

Q\o TERMIN: 20.6. bis 27.6.1987 INFO bitte anfordern!
und fir \\S_‘L//
Iheg “,ZZ

Fitnel-
R,
£\ worner \  YyaNer % e @\ e
ELTLT Erlebnis  (1800m) Karnlen
HS ab 5 2870— Sy o O N

I“Komlertzimmer, Sommer und Winter; Ruslikzlhctel {60 Belien), Hellenbad, Sauna,
Massage, Kosmelik, Sport - Spafl, Kegelbahnen, TT, Hobby- Belreuungspmgramm
und viele Ireie Extras! Frithstiicks-, Salal- und Dessertbuffel, Grill-Fondueabend.

Wandernadel, gel. Wanderungen, Picknick. Kinder und Hunde witlkommen.

Raum Bad Kleinkirchheim/Turracher Hohe, Golfplatz und Tennis 8 km.

Ferienholel »Schneekdnige, Familie Glatz. A-9564 Falkerisee 50
Telefon 04275/411

Ferien im Einklang mit der:Natur.

NEU, NEW, NOUVEAU, NEU, NEW, NOUVEAU, HEU, NEW, NOUVEAU, NEU

MODELLFLUGURLAUB ZU SUPERGUNSTIGEN PREISEN
bis in den Spatherbst.
Schauplatz der Staatsmeisterschatten 1987

Erste Schlemmeradresse im hauseigenen Restaurant

sawie tolle Bar-Atmosphére im Senorita-Stiiberl. Alle

Zimmer sind mit Dusche/WG, Telefon und Radio aus-
gestatiat,

Kinder bis 5 Jahre im Dreibettzimmer frei, iber 5 Jahre
50% ErmaBigung.

Lift, Uberdachte Garage, Werkraum, Sonnenterrasse.

Freizeitaktivititen ohne Grenzen fiir die ganze Familie:

Freibad, Tennispléatze, WurftaubenschieBen, Angeln

und vieles andere. Ausflugsméglichkeiten auf Burgen
und Schldsser in unmittelbarer Umgebung.

Gnaser Hof***, Inhaber: Bernhard Huber
A-8342 Gnas 15, Telefon 03151/257
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[ODEMAFLDE MITERRATUR
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Meinrad Debatin
RC - Hubschrauber - Praxis

Ausriistung, Montage und
Flugtraining.

96 Seiten, 13,2x 18,5 cm,
ca. 70 Abbildungen,
Broschur, kart. ca. S 180,-
Verlag fir Technik und
© Handwerk! GmbH, Postfach
1128, D 7570 Baden-Baden 1

Ferngesteuerte  Modellhub-
schrauber , gekonnt vorge-

o flogen, faszinieren immer
wieder Zuschauwer und Akteure. So ist es nicht ver-
wunderlich, daB das Interesse an dieser Sparte des
Modellfiuges besténdig wéachst. Ein Modellh-ubschrau-
ber ist, wie auch sein Vorbild, ein technisch hoch-
entwickeltes Gerdt. Der Umgang damit ist den
meisten nicht so selbstverstdndlich und erfordert
das Studium einschlagiger Literatur.

Das vorliegende Buch vermittelt rein praktisch das
Basiswissen flr den angehenden Modellhubschrauber- Best.-Nr. 35728 35 MHZ
Piloten, ehne die Thematik durch Theorie und Aero- Best.-Nr. 35729 40/4] MHZ
dynamik zu verkomplizieren. AusfUhrlich wird das . . '
notwendige Zubehor, wie z.B. der Motor, beschrie-
ben.

Der Autor gibt viele Tips fur den Zusammenbau und’
die Einstellarbeiten, die {ber die (bliche Bauanlei-
tungen hinausgehen und eine Anteitung fir das Flug-
training.

Hans Walter und Thorsten
Bender (Bearb.)

Modeliflug Profilsammlung

208 Seiten, Format DIN A4,
101 Profilzeichnungen in ver-
schiedenen Tiefen,

Broschur, kart. ca. 5 280,-
Verlag flr Technik und
Handwerk GmbH, Postfach
1128, D 7570 Baden-Baden .

Profilsammiungen gehdren in
jede Modellbauwerkstatt.

Sei es als Nachschlagewerk
oder als Arbeltsgrund|age Die vorliegende umfang-
reiche Sammiung ergénzt das bestehende Angebot in
sinnvoller Weise.

Der "meodell-technik -berater” enthalt 101 Profile
aus den Reihen Wortmann, Benedek, Gdéttingen, Is-
sacson, Pfenninger u.w.a.m. Alle Profile mit Koor-
dinaten und Strakzeichnungen in verschiedenen Tie-
fen. Hinweise fir den Einsaizbereich und eine An-
leitung zum Zeichnen der Profile nach den Koordi-
naten runden das Buch ab.

% %

Neuver Weg I5+ Telefon 07233/1051-55 - 7532 Niefern - W. Germany
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grosser erfolg von s =z p p brennsteiner
bel d2r 2, weltmeisterschaft f5¢, in bern/schwaiz
wir gratulilzren herzlichst zu s=2inem 3.platz,

sepp brennsteinar’s iusgezeichnetz kondition wurde unter-
stustzt durch motor webra sp=ad 51 heli-schlusterausfuehrung
und fernsteuerung webra space 3/16

m T g
g.kainader

w2bra modellmotoren
a-2551 enzesfeld/austria
14252 webra a

teleyanto -

A\ Bitte ausschreiden und in einem Briefumschalag an GK - MODELLBAU~ WIEN
N LinzerstralBe 65, 1140 WIEN senden.

Am 7.7.87 feierten ,
wir 10 JAHRE IM NEUEN -
GESCHAFT. :
Nachdem nicht alle
kommen konnten, haben ,
iwir uns entschlossen, .| Seit wann befindet sich GK - SPORT - SPIEL - MODELLBAU im neuen Geschift,
jupser =~ JUBILAUMS - " | inzerstraBe 65, 1140 WIEN ?
PREISAUSSCHREIBEN in

"prop” zu verdffent- ,
.1lichen.

Wir laden Sie  aul " |, welchem Jahr feiert GK - SPORT - SPIEL - MODELLBAU das 25 j3hrige
diesem Weg zum Mit-

lraten ein. . | Firmenjubildum ?

- JUBILAUMSPREISAUSSCHREIBEN

o 7.7.77 o 8. 8. 88 c 2. 1. 64

‘| o 1989 o 1964 o 2002

! Preise :

‘1. Preis Warengut-— Welches sind die Initialen unseres achteckigen Firmenzeichens ?
i schein. § 1000,-
Preis wWarengut- ' | © GK o EK e CK
schein § 500,-

" 3. Preis  Warengut- .
schein S 250,-

. 4.-10. Preis je ein | ° 8 o 7 e 6
! Gutschein a S 100, -,
1 11.-50.breis je ein.

! GK-Kugelschreiber .- | Zutreffendes bitte ankreuzen !

Wieviele Ecken hat unser GK - Firmenzeichen ?

b
.
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heli cote d’azur
model elub

An der Riviers, im Bergland des
mondénenfranzésischen Kurartes Nizza,
fand heuer zum zweitenmal durch den
"Heli Cote d'Azur Modell Club" orga-
nisiert, ein international beachtens-
werter F3C Wettbewerb statt.

Im 35 Mann starken Teilnehmerfeld
waren praktisch alle groBen Namen
der europdiischen Hubschrauberelite
vertreten. Sogar die Amerikaner
schickten thren Meister nach Nizza,
der nach Superleistungen so manchen
Starpiloten aus Europa distanzierte.
Auch wenn die angekiindigten Japaner
nicht gekommen waren, schmélert
dieser Umstand keineswegs die Ver-
anstaltung als soiche und kann als
echte Generalprobe fir die Weltmei-
sterschaft in Bern gesehen werden,
Staatsmeister Brennsteiner liel sich
heuer diese Chance nicht entgehen
und fand sich im Kreis der Allerbesten
hervorragend zurecht,

Im 1. Durchgang konnte sich der re-
gierende Europameister Ewald Heim
um einige Punkte vor Brennsteiner
und Heine Volker plazieren. Im 2.
Durchgang hatte Brennsteiner einen
Astreinen Durchgang und konnte sich
vor Ewald Heim an die erste Stelle

14.-17. Mai 1987

EIN RIESENERFOLG FUR
Sepp BRENNSTEINER
Ein Bericht von F4C Fachreferent
Tirol, Josef Schatz

setzen. Auch der Amerikaner Young-
blood {17 Jahre) drehte den SpieB um
und setzte sich vor Volker Heine an
die 3. Stelle.

Nach dem 3. Durchgang war die Sen-
sation perfekt. Josef Brennsteiner
konnte auch diesen Durchgang vor ei-
nem sichtlich nervds agierenden Ewald
Heim fir sich entscheiden und stand

nun als Gesamtsieger fest. Hinter
Brennsteiner plazierten sich Ewald
Heim, Youngblood, Veolker Heine und
der italienische WMeister Lucci, der
bei dieser Generalprobe enttduschte.
Eingedenk der Tatsache, dafl S5 intern.
Punkterichter und der Jury DeProft
und Hagen strenge Funktiondre waren,
gewinnt die Leistung noch mehr an
Gewicht.

Die Regeln des SC wurden dabei peni-
bel angewendet. Diesen Erfolg muf
man dem Salzburger gbnnen, da soi-
che Leistungen nur durch Trainings-

fieiB und einer fehlerfreien WVorbe-
reitung moglich sind.

Auffatlend war, dafl Josef Brenn-
steiner vom ersten Tag an ruhig und

ausgeglichen wirkte wnd sich im Kreis
der arrivierten [Europder ausgespro-
chen woh! fihite.

Die Ergebnisse :

1. Brennsteiner J. A  2823,5 Punkte

2. Heim E. D 28055 "
3. Youngblood C. WSA 27850 "
4. E.Heine D 2717,5, 5. 5. Lucei |
2688,0, D.Graber CH 2655,5, T.F.

Perruchi CH 26465, 8. C.L.8Bliss GB
2596,0, 9. J.P.ODupont B 2583,5, 10. P.
Daeppen ? 2554,5, 11. G. Saragosa |
2507,5, 12. 'U. v.Niederhaeusern CH
2436,5, 13. M.Davidheit O 23945,
14, T.Verbrugge B 2334,5, 15. C.Un-
rein CH 2327,5, 16. P.Mella | 2278,0,
17. J.N.Wallington 22400, 18. M.De-
pigny F 2171,0, 18. 7 Cerdergren S
2166,0, 20. A.Kessler D 2056,0,

Telefonnummer

OAeC-Mitgliedsnummer

Die Verlosung findet unter AusschluB des Rechtsweges am Samstag, dem
26. September 1987 im Rahmen der F2 D Staatsmeisterschaften in Bockfliel

NG, statt.
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21.

INTERNATIONALES
RHEINTAL-POKALFLIEGEN

1987

" Ein Bericht von Karl F. Wasner

21.INT. RHEINTALPOKAL 1987

ins dritte Lebens-
des Int. Rheintal-
pokales war, wie fast alle Wett-
bewerbe des heurigen Frihjahres
und fFrithsommers, vom S..wetter ge-
préagt. Allerdings meinte es Petrus
mit uns, zumindest teilweise etwas
gnddiger als anderen Orts, denn es
konnten alle drei geplanten Durch-
gidnge reguldr geflogen werden.

Der Schritt
jahrzehnt

Dem versierten Wettbewerbsleiter
Othmar Huber stellten
Piloten, erfreulicherweise auch
sehr viele {sterreicher. Bereits
nach dem ersten Durchgang waren

die fronten fir die beiden ersten

. Rénge abgesteckt. Wolfgang Matt,FL
bewies einmal mehr sein flieger-
isches K@nnen und flog mit 1656
Punkten die Wetibewerbshichstwer-
tung. Osterreichs Staatsmeister
Heinz Kronlachner kam mit 1496
Punkten auf den 2. Durchgangsrang,
hatte allerdings etliche Probleme
mit seinem Motor. Wihrend Matt im
zZweiten Durchgang seine Position
halten konnte, erzwangen ernste
Motorprobleme bei Kronlachner den
Abbruch des zweiten Durchganges
und plétzlich war das Rennen
wieder offen, da einer der sehr
sparsam  vertretenen deutschen
Piloten, Ernst Lipperer im zweiten
Durchgang eine gute Wertung flog.

i, Gt

Bunikterichter Hans Kern.

Die Regenschirme waren oft, aber nicht immer offen

Fae, > .
Modell-Sportflieger Club ngeinl'al

sich 18

19

b Wby =

21,

INTERNATIONALER

RHEINTALPOEKARBAL
AR AR RS R R AR AN F R E AN N E R R R R AN AR AR EEN IR AN RN SRR R E R W R WX ok kR

NAME CLUB HAT
Matt Wolfgang MFG Liechtanstein FL
Kronlachner Heinz UMFC Meggenhofen OE
Lipperor Ernsat FMSC Obermichelbach n
Emmonaegger Hans HFG Unteres Aarctal HB
Bergor Leopold UMEFC Hoggonhofen OE
Héller Franz UMFC Maggaenhofen OE
Dworak Manfred OMV  Klagenfurt ot
Schaden Ferdinand MEFC Rhaintal OE
Lemmerhofsr wWolfgang UMFC Waidhofen/Thaya OE
Ortnor Peter HBC H#Hajidhofan/Ybbs oE
Budy Harald MFG Markdorf D
Hatt Ludwig HFG Liechtenzteln FL
Schaden Bernhard MFG Einsiodeln ;1]
ZHingli Hanmruodi MFG Thal HB
Wasner Karl jun. MSFC Rheintal OE
Xunkel Peter HFG Liechtenstein FL
Christanzan Pator MFG Kiagaburg oY
Caduff Saorg HUFG Zurich HB
Knobel Anton MFG Zdrich HB

MANNSCHAFTSWERTUNG

OESTERREICH I

MFG LIECHTERNSTEIN

OESTERREICH II
SCHWEIZ I
MSFC RHEINTAL

1987

DWORAK + KRONGACHNER + HOLLER
KUNKEL + MATT W. + MATT L.

BERGER + ORTHNER + LEMMERHOFER
ZWINGLI + SCHADEN B. + EMMENEGAER

SCHADEN F. + WASHNER

HLASSE

F 3 A

8481
aza4
8014
1710
5137

Jurg,mitgiiéer Werner Oggerli (Mitte) im
Jurymitglied Adolf Brand (rechts) und dem Schweizer

Gesprdach mit

Alle sechs Punkterichter vereint bei der Siegerehrung
des 21. Int.Rheintalpokales. V.1. Hans Kern, Helmit Ste-
fanon, Ursula Berthold, Eugen Blum, August Reyer und
Jorg Schmitter



wolfgang Matt erhdlt aus der Hand von
LS Karl F.Wasner den Grubhofer wWan-
derpokal |

Doch bevor es zum alles entscheid-
enden dritten Durchgang ging, kam

noch der, zumindest dusserlich
trockene Abenddurchgang beim
Empfangsabend. MWie die Punkte des

dritten Durchganges bewiesen, hat
dieser gemiitliche und stimmungs-
volle Abend Kkeinem Piloten ge-
schadet.

Ohne weitere Motorprobleme konnte
Kronlachner mit einem sehr guten
dritten ‘Durchgang seinen zweiten

Die Sieger der Marmschgftsurtmu;g :
v.1. 2. MG Liechtenstein,
reich 2 3. Rang

7/8 - 1987
Kang absichern, Lipperer landete
auf Rang drei und punktegleich
kamen der Schweizer Hans
Emmenegger und . der Meggenhofener

Franz Holler auf den vierten Rang.

Per Obmann des MSFC Rheintal und LSL

von Vorarlberg, Karl F. Wasner, gratu-
liert den Siegern der Mannschafts—
wertung Osterreich I, bestehend aus
Franz HOller und

Heinz Kronlachner,
Manfred Dworak

i. Csterreich I und Oster-

Dz

e

S R
vier" Erstplazierten des 21. Int.Rheintalpokales:

Als Gast konnte auch der seit dem
Frilhjahr amtierende neue RC-Fach-
referent Wolfgang Schlager be-
griisst werden. An dieser 5Stelle
sei auch dem nach langjdhriger
Tatigkeit aus dem Amt scheidenden
Fachreferenten Othmar Huber fiir
seinen langjéhrigen- Einsatz sehr
herzlich gedanki.

Die Jury, in der heuer, statt dem
wegen anderer Verpflichtungen ver-
hinderten BSL Edwin Krill, LSL
Karl F.Masner agierte, war ausser
der nach den neuesten Bestimmungen
durchgefihrten Schallmessung
arbeitslos. Diese Schallmessung
ergab fibrigens keine Beanstand-
ungen, die Wettbewerbspiloten
haben also doch an der Schail-

"dammung gearbeitet.

Den Wettbewerbern, Punkterichtern
und allen {ibrigen Wettbewerbs-
funktiondren sei an dieser Stelle
fGr ihren, nicht immer leichten
Einsatz gedankt.

v.1l. ".Hans Kronlachner, 1.Wolfgang Matt, 3.Ernst Lip-
perer und ex aequo 4. Hans Emmenegger und Leopold Ber-

ger
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7. Freijtadter

Elettroflug-Wettbewerdh

Klasse: F3 E — FAl

F3E
Pylon -

Bericht von Ralf Brditschka

Nach dem Metto "afle Jahre wieder"
trifft sich die Europaelite der E-
Flieger in Frejstadt. Nach dem gran-
diosen Erfolg unseres Rudi "Profi-
thaler", pardon, Freudenthaler, bei
der letzten WM und EM, folgten sei-
nen Balzrufen alles was Rang und
Namen hatte, nach Freistadt. So er-
schienen die funf Erstplazierten der

letzten WM, nicht weniger als 4
Deutsche, 7 Schweizer und 16 (1)
Osterreicher aus NO, 00, Kiérnten

und Vorariberg.

Endlich ein Starterfeld, das sich zum
Vergleich vergangener Jahre sehen
lassen kann. So zeichnet sich doch ein
Aufstieg und vermehrtes Interesse am
E-Flug ab.

Geflogen wurden die Klassen F3E/FAI,
F3E-E (10 Zellen ), Snuppi-Pylon
7 Zellen, und 14 Zellen Kunstflug.

Die 00 Landesmeisterschaft wurde
aus der Klasse F3E/FA! herausge-
wertet.

FIE - FAI

Unser regierender Welt- und Europa-
meister Rudoif Freudenthaler setzte
sich von Beginn an an die Spitze und
demonstrierte uns E - Flug in Voll-
endung. Speziell im 2. Durchgang, wo
er 24 Strecken und Segelzeit und ...
und .... 50 weiter flog.

Plazierungen ergingen an die Géste
aus Deutschland, Wolfgang Schulz und |
Franz WeiBgerber (WM und EM 2.}
insgesamt 19 Starter.

GFK - Modell "ARIANE"

— 10 Zellen

7 Zellen
Kunstflug — 14 Zellen

Rud.
2. Werner Hauer
3. Peter Meisinger

LM-~Wertung: 1. Freudenthaler

F3E-E: Nach dem 1. Durchgang

sah es ganz so aus, als hitten neue-

Gesichter die Szene {ibernommen. Ai-
gelsreiter und Meisinger flogen am
besten. Beim 2. und 3. Durchgang

zeigte sich dann doch, wer zu den
Routiniertesten in dieser Klasse z#hit,
So konnte im 3. Durchgang mit einem
Punktevorsprung ven 618 Weltmeister
"Freudi" (ab sofort in diesem Bericht
so genannt) den Sieg doch neoch er-
fliegen (nach dem 2. Dg. war er
noch 6 !)}). 2. Platz fir Aigelsreiter,
er zeigte, daB sein villiges Eigenbau-
rmodeli spitze ist.

Den 3. Platz belegte das aitbewihrte

Duo in dieser Klasse, Hauer und Brd-

Itschka in vblliger Ubereinstimmung
punktegleich.

tnsgesamt 18 Teilnehmer.
Kunstfiug 14 Zellen 1 Ein kleineres

Franz Weiflgerber (3.Platz F3E) mit seinem voll‘i;c}.

Starterfeld, aber um so schénere Fli-
ge.

Als Zuschauer in dieser Klasse konnte

ich mich so richtig davon (berzeugen,

dal Kunstflug mit 14 Zellen auch
bald bei mir zu finden sein wird.
Wenn da ein eingeschwarener F3A-

oder RC IH-~Pilat zugesehen héatte,

wie super sich so ein E - Kunstflug-
Wendefigurenpro-
mancher

modell durch das
gramm zieht, da widre so
richtig erstaunt gewesen.

Am 6. und
7. Juni 1987

MODELL-

FLUGPLATZ
FREISTADT
SONNBERG

1. Hubner Norbert D
2. Freudenthaler Rudalf A
3. Laodolte-r‘Urs CH

Pylon 7 Zellen: Michael Gehringer
(Speed Michi genannt) flog seinen
Nurfllgel mit  Heckpropelier als
Schnelister um die 10 Runden.

1. Geringer Michae] A

2. Freudenthaler Rudoif A

3. Brditschka Ralf A.

Kein Problem war es fir den Wettbe-
werbslteiter Walter Bresimayer das
Monsterprogramm in 2 Tagen ohne
Lautsprecherantage (E-Flug ist ja.
leise} und ohne Hektik und Proteste:
abzuwickeln. Es sei ihm herzlichst ge- '
dankt, sowie allen seinen Helfern und
und  Kiichengeistern, Wettergbttern .
und Sponsoren. ‘
Bei der Siegerehrung sprach LSL Ing, -
Viktor Wdger wohlwollend Uber die
E-Flieger und lobte und rihmte den
Wettergott. Vielleicht etwas zu viel,
denn die Siegerehrung muBte plétzlich
wegen Platzregens unterbrochen und
in die Vereinshitte verlegt werden.
Fir die ersten 3 Plazierten gab es
Pokale und Urkunden.

Auch in Freistadt kommt der Tratsch
unter Gieichgesinnten nicht zu kurz.
Es war ein schéimes und entspannendes
Wochenende, verbracht bei der grofien
Elekiroflug - Familie. -

Vielleicht gehdrt der eine cder ande-
re ndchstes Jahr auch dazu.

Die Siégreichen von Freistadt
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Rudi Freudenthaler mit seinem 14

F3E - FAI / Giste

1. Schulz Woltfgang D 1249 P
T 2. Weiligerber Franz D 1240 P
Modelbay | 3. Leodolter Urs CH 1213 P

4, H.R.Luedi CH 1210, 5. N. HuUbner
D 1200, 6. M.Buchholzer CH 1195,
7. H. Schmucki CH 1122, 8. H. An-
dres CH 1089, 9. H. Barlocher CH
1065, 10. K. Neu 1052 Punkte.

F3E -E [/ Osterreich

1. Freudenthaler Rudolf 1196 P
2. Aigelsreiter Herbert 1181 P

| 3. Hauer Werner 1125 P
1125 P

3. Brdlitschka Ralf
5. W. Hart! 1108, 6. P.Meisinger 10689,

Michael Gehringer mit seinem M-

Zellen Kunstflugmodell "BKROBAT” 2.PIatz 7 R.Kokely 1056, 8. M.Pressimayr < .
1053, 9. Ch.Commanda 1040, 10. A, | Tligel Snuppl 7 Zellen = f. Platz
Die Ergebnisse : Schulier 1019, 11. M. Atzwanger 1000, Kunstflug 14 Zellen
F3E-FAl / Osterreich 12. D.Safarik 943 Punkte. 1. Hibner Norbert D 2010 P
1. Freudenthaler Rudolf OO 1334 p | F3E = E [-Géste .2 | 2 Freudenthaler Rudolf A = 1953 P
2. Kirsch Helmut K 1223 P { 1. Schmucki Hans cH 1071 p | 3. Leodolter Urs CH 19"'; ;
3. Geringer Michael K 1213 P | 2. Hibner Norbert D 1083 P | 4 Muller Martin A B0
4. W.Hauer 1142, 5. P.Meisinger 1126, | o+ Lecdolter Urs CH 1030 P Pylon 7 Zellen
6. R.Brdlitschka 1107, 7. H. Aigeslrei- 4. H.J.B#rlocher CH 919, 5. M. Buch- 1. Geringer Michae! A 214 s
ter 1049, 8. K. Safarik 921, 19, D. Sa- holzer CH €59, 6. H. v.Allmen CH 2. Freudenthaler Rudolf A 236 s
farik 225 Punkte. 551 Punkte. 3. Brdlitschka Ralf A 258 s
4. Loidl Franz A 271 s
ooo
EURODEA CUP_ EF3IB
1=th INTERNATIONAL EQGLE TROPHY
ETREFAGNY . FRANCE, IZth—14th JUuNE 87
Bericht zur EOLE-TROPHY. —
Classement apres la manche £ 64 Starter
- Bereits zum 12. Male fand heuer .
der Europa-Cupbewerb um die EOLE- Noms Dur | Dis 1 Vit ! Dur 2 Dis 2 Vit 2 Total
TROPHY statt. fur Abwechslung 1 50 &S WASNER Sr 1000 1000 . B2 1600 1000 P54 o818
diesmal in Etrepagny, einem 2 28 GER  LIESE P29 917 1000 °76 1000 951 5773
kleinen Ort in der Normandie, ca 2 30 AUS  WASNER Jr $23 10600 870 ?21 P33 £84 57732
80 km westlich von Paris. l}nd_im
heurigen WM-Jahr die einzige | 4 47 GBR  WORRALL 987 1008 853 991 1000 B37 5465
internationale Vergleichsmio | s 5 GER  UAUTH {000 1000 874 976 1000 796 5446
lichkeit ~des Leistungs-  und | o 45 174 VILLANT . 994 1080 890 1000 857 892 5635
Mater1alvergle1che§ vor der
Weltmeisterschaft in Osnabrick. 7 4z GER  UEBERALL 959 1000 7v6 967 1000 888  S&10|
Entsprechend war auch das Nenn- | 8 ! ITA  GIVONE (000 1000 700 1000 1000 814  S514
ergebnis. Neun Nationen, darunter | & 17 ITA  LORENZONI 835 1000 864 Pe1 952 Q70 5514
sieben komplette Nationalteams .
waren am Start. 6nd mit Decker, |10 43 FRA CASAUX 1000 923 854 1000 847 830 3474
Worall, Wasner jun., Blanchard und |11 7 SUI  SIEBER B&7 1000 796 871 1000 3% 547
Liese die fiinf Erstplazierten der |12 39 SUI  SCHREYER a¥s  100G° 742 e93 1600 840 5470
WM 1985 von Australien.
) 13 31 GBR  HALEY S, 797 1000 BS54 983 ¥Z¥  B%6 5439
?a‘;r ?Zgggnde;feiaggig Agggﬁewgggi 14 23 SUI  BINKERT Bo4  $0F 926 902 1000 €33 5434
a T . BéS :
2000 km zurlck), waren aus Bster- 15 34 GER HORTZITZ 4 &é 1060 8446 874 1000 843 5432
reich nur das, nur schon seit 10 .
Jahren bestehende WAK-Team des Mannschaftswertung : 2. GBR HALEY S. 5439
MSFC RHEINTAL an den Unterlauf der GBR WORRALL 5665
Seine gereist. Das Wetter' ant- !. AUS LERCHER 5095 GBR WRIGHT 5362
sprach durchaus dem Schnitt des AUS WASNER Jr. 5773 16466
ersten Halbjahres 1987. Nach einer AUS WASNER Sr. 5818
halbwegs trockenen Anreise schlug | 16686 Insgesamt 19 Mannschaften
am Samstag der traditionelle Regen : ; -
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zu. Irotzdem wurde, bis auf eine
verldngerte Mittagpause, wenig-
stens ein Burchgang iber die
Runden gebracht.

Und nach diesem, zum GroBteil
feuchten Durchgang gab es fiir uns
eine .sehr erfreuliche Zwischen-
bilanz. In der Einzelwertung
filhrte der Italiener Villani wmit
2BB6 Punkten vor Werner Vauth, WM-
Pilot der BRD 1981, mit 2874
Punkten. Auf Platz drei Karl
Wasner jun. mit 2863 Punkten, mit
einem einzigen Punkt Abstand da-
hinter Karl F. Wasner mit 2862

Punkte. Auf Platz fiinf und sechs
folgen Eurcpameister Reinhard
Liese, 2846 und der Vizewelt-

meister 1985 David Worral,
2837 Punkten.

GB mit

In der Mannschaftswertung fiihrt
das WAK-Team des MSFC RHEINTAL mit
8382 Punkten vor der Nationalmann-
schaft der BRD mit Decker, Liese
und Schlott, 8251 Punkte und der

britischen Nationalmannschaft mit
Haley, Worral, und Wright mit 8016
Eine erfreuliche Aus-

Punkten.

F3B~FR Karl F. Wasner ({(Mitte)

Revel (1i.)

" Die Mannschaftssieger der EOLE ~ TROPHY 1978,
Rheintal mit Karl Wasner jun., Erich Lercher und Karl
F. Wasner (v.l.), flankiert von Dave Worrall (GB) und
Ruedi Binkert (CH)

S i 5
Der Ystrahlende" Gewinner der EQLE — TROPHY,
flankiert wvon den
Organisatoren des Bewerbes, Monigque Maisse (r.) und Guy

gangsbasis fir die noch geplanten
zwei Durchgdnge, aus denen aller-
dings wetterbedingt nur noch einer
werden sollte,

Un den Zeitplan einzuhalten wurde

der Startbeginn fiir Sonntag um eine
Stunde vorverlegt, aber bereits

fir die Fahrt zum Flugplatz hétten

wir ein gutes Bodenradar ge-

braucht. Eine dichte Nebeldecke

lieB oft nicht einmal das voraus-

fahrende Fahrzeug erkennen. Erst

gegen 11 Uhr war wieder an Fliegen

zu denken. Zu allem Uberdruss kam

auch noch eine leichte Ruckenwind-

lage dazu, aus Platzgrinden war an

ein Umstellen der Winden nicht zu

denken.

Dieser zweite Durchgang wurde zu
einem Dreikampf Liese, Wasner jun.
und sen. Wasner sen. buchte diesen
Durchgang mit 2956 Punkten fir
sich, Liese folgte mit 2927 vor
Wasner jun. mit 2910 Punkten. Nach
der Addition der beiden Durch-
gédnge war das -flr uns- sehr er-
freuliche Ergebnis perfekt. Karl
F. Masner gewinnt die 12, EOLE-
TROPHY mit 5818 Punkten vor Karl

R, g

MSFC

.ganz einstellte

et :
EOLE — TROPHY 1987 Einzelsieger
2. Rang ex aequo Reinhard Liese BRD, links und Karl
Wasner jun A, re - 1. Rang Karl F. Wasner A4, Mitte

Wasner jun. und Reinhard Liese,
die punktegleich mit 5773 Punkten
Rang zwei belegen. David Morral,
GB, Kommt mit 5665 Punkten auf
Rang vier, Werner Vauth, 5646 und
Villani, 5635 Punkte, folgen.
Unser dritter Mann, Erich Lercher
kommt mit 5095 Punkten auf Rang 29
und wird in der Ergebnisliste vom
deutschen WM-Teammitglied Schlott,
5122 und dem WM-Vierten 1985,
Blanchard 5029 Punkten “einge-
-rahmt".

Nach diesem Doppelerfolg in der
Einzelwertung steht auch der Sieg
in der Mannschaftswertung fest.
Die Clubmannschaft des MSFC
RHEINTAL gewinnt mit 16686 Punkten
vor sieben Nationalmannschaften.
Platz zwei erringt das britische
Team mit 16466 Punkten vor der
Schweiz mit 16056 Punkten.

Hoffen wir, daB entgegen der
Theaterweisheit auch mal eine gute
Generalprobe eine gute Premiere
gibt.

Karl F. Wasner, F3B-FR

Gesp_;umt werden die Flilge unserer Kenkurrenten vér’félgt.
Im Hintergrund der Hangar des Aeroc Club von EBtrepagny
der zugunsten der Modellflieger seinen Flugbetrieb fastD
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In Osterreich gibt es wenige Fes-
selflieger, die die Sparte F2C - Team-
racing - betreiben. aber diese zdhlen
zu den Spitzenfliegern der Welt und
sind auch zur diesjdhrigen Europa-
meisterschaft in Schweden nominiert.
Aber auch in der Klasse Kunstflug
tut sich in letzter Zeit einiges.

INTERNATIONALER FESSELFLUG-
WETTBEWERB in Breitenbach JCH

Dieser Wettbewerb wird alle zwei
Jahre alternierend mit dem internat.
Fesselflugwettbewerb in  Kraiwiesen
ausgetragen und zdéhit zu den wenigen,
die es iiberhaupt noch in dieser Sparte
gibt.

In der Klasse F2C waren 22 Teams
am Start. Nationen wie Holland, Eng-
fand, fitalien, Schweiz, Ungarn, Didne-
mark und_Dsterreich waren betebbigt.
Das d&sterr.. Team Fischer - Straniak
konnte sich nach konstanten Vorlaufen
nicht in das Finale vorarbeiten und
landete schlieBlich auf Platz 7. Hin-
gegen konnte das zweite &dsterr. Team
Nitsche - Klhnegger im Semifinale
eine ausgezeichnete Zeit von 3.31.44

Berichte von Dipl. Ing. Heinz Nitsche

bringen und schaffte somit mit Best-

zeit den Einzug in das Finale Uber

200 Runden. Wegen starken Regens
mufite teider dieses Team nach 74
Runden das Rennen beenden und

konnte damit Platz 3 nach den Fran-
zosen Delors - Surugque und den sieg-
gewohnten Metkemayer Briidern aus
Helland belegen.

Es waren 22 Mannschaften am Start.

In der Kunstflugklasse waren 3 Oster-
reicher am Start. Unter 24 Teilneh-

mern erreichte Walter Wenczel den
18,, Adalf Hansemann den 20. und
Heimut Kofler den 23. Rang.

Sieger wurde wieder der Deutsche

Claus Maikis mit 5733 Punkten vor
dem Italiener Luciano Compostella
5672 und dem Deutsch-Ungarn Geza
Egervary, der 5500 Punkte erreichte.
24 Kunstflieger waren am Start.

" Holland und Osterreich.

CL - CRITERIUM MIDDEN
in Utrecht / Holland

Am 14, Juni 1987 wurde der be-
deutungsvolle CL - Wettbewerb mit
interpationaler Beteiligung ausgetra-
gen. Beteiligt waren die Lénder Frank-
reich, England, Deutschland, Belgien,
& Als einziges
gsterreichisches Team war Nitsche -
Kihnegger am Start.
in den Voridufen wurde von unserem
Team gute Zeiten erreicht und konnte
somit Uber das Semi Finale mit der
Bestzeit von 3'33" in das Finale ein-
ziehen,

im Finale befand sich unser Team
neuerlich mit den Bridern Metkemayer
und den Franzasen Delor-Suruque in
bester und hértester Gesellschaft.

Es war ein schénes und interessantes
Rennen, wobei das Team Mitsche -
Kihnegger den Sieg um nur 0,7 Sek.
verfehite und den Platz 2 erfleg.

Die Finalzeiten :

1. Metkemayer Brider
2. Nitsche/Kihnegger A
3. Delor/Suruque F

7.14,4
7.15,1
7.20,2

Es waren 11 Teams am Start.

' G.INTERNATIONALER

KLASSE F3A
ENNS - KRONAU

0.0E.WANDERPOKAL 20.-2.6.1987

Jetzt hat es sich bereits einge-
spielt, das Internat. Oberdsterreich
F3 A Wanderpokalfliegen.

Mit einem sehr schénen Nennungser-
gebnis von 25 Piloten wurde der Wett-
bewerb dieses Jahr wieder in Enns|
ausgetragen, nachdemim Vorjahr der’
Austragungsort Meggenhofen war.

Mit 18 Osterreichern, 4 ltalienern, 2
Schweizern und einem Bundesdeut-
schen, war es ein sehr schines Wett-
bewerbsfeld. Endlich konnte einmal
der Wettbewerb wie geplant Uber
Samstag/Sonntag durchgefihrt werden.
Uberraschend war die groBe Nennungs-
zahl der Osterreicher, die zum GroB-
teil bei dem eine Woche zuvor in
Schérding ausgetragenen NWI mitge-
flogen waren. Gefreut haben wir uns
auch, daB _italienische und Schweizer
Modeliflieger diesmal gekommen wa-
ren. Enttduscht waren wir hingegen
{iber die Deutschen, die es diesmal
auf nur einen Mitflieger brachten.

Fritz Oberrather und seine Mannen
hatten wieder alles gut vorbereitet,
und das schdne Wetter hat awch zum

guten Gelingen des Wettbewerbes viel °

beigetragen. )
Die gesamte dsterreichische National-

mannschaft war am Start, und mit
Hanno Prettner stand, zumindest laut
Papierform, der Sieger schon fest.

Aber man kann ja nicht wissen !
Auch der F3A Mannschaftsfiher Os-

wald Hajek und der neue RC Fach-
referent Wolfgang Schlager waren
anwesend.

Aus ltalien waren die Mitglieder der
ital. Nationalmannschaft Scaglione
und Bertolozzi sowie Ersatzmann Sca-
terna am Start.

Gleich im 1. Durchgang setzte sich
Hanno Prettner mit 1271 Punkten an
die Spitze, gefolgt von Scaglione 1164
und Krontachner 1115 Punkte. Der
sich z.Zt. nicht im Nationalkader be-
findliche Salzburger Hermann Kowarz

- IKARUS INNS

belegte Platz 4 und verwies unser 3.
WM Mitglied Dworak gleich auf Platz
10.

Im 2. ODurchgang flog Prettner die

. genau gleiche Punkteanzahl wie im 1.

Durchgang, und der [taliener Scalione
flog 1229 Punkte. Kronlachner behielt
Platz 3, und' Scatena verdringte Ko-
warz auf Platz 5. Manfred Dworak
rutschte jetzt sogar auf Platz 12 hi-
nunter.

Am Abend fand ein gemitliches Bei-
sammensein statt, und bei dieser Ge-
legenheit "vergatterte" der neue Fach-
referent unsere Nationalmannschaft,

Beim 3. Durchgang gab es eine Uber-
raschung. Hanno Prettners sprang
nicht rechtzeitig an, und das ergab
eine O - Wertung. Als Streichresultat
konnte aber dieses MiBgeschick den 1.
Platz des Weltmeisters nicht mehr ge-

féhrden. Den 2. Rang verteidigte der -

ltaliener Marzio Scaglione sicher, und
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Heinz Kronlachner konnte vom 3. Platz

nicht mehr verdrangt werden. Nur
Dworak rutschte noch tiefer in den
Keller auf den 14. Platz. Wohl eines
seiner schiechtesten Ergebnisse.

Unsere Nationalmannschaft hat

nicht mehr viel Zeit, sich auf die WM
vorzubereiten, anfangs August ist
es soweit, ab geht's zur F3A - WM
nach Frankreich.

Nach einjahriger Pause fand am 3./4. Juli 1987 nun
wieder der Int. F3 A Wettbewerb in Bratislava statt.
Dreimal wurde er in Pistany und 16 ®al in Bratis-
lava durchgefiihrt, nur wenige Kilometer vom Spitzer-

berg entfernt.
Die bisherige Siegerliste kann

sich far Osterreich
sehen lassen: 10 x {!} ging der Sieg an Osterreich,

Bel anfénglichem Regen wurde kurz
nach Durchgangsende eine nette Sie-
gerehrung von BSL Krill und Obmann
Schatz durchgefiihrt. Jeder Teilnehmer
erhielt wieder ein '"Vereinsseite!" als
Erinnerungsgeschenk. Damit endete
wieder ein schiner Wettbewerb.

Die Ergebnisse :

1. Hanno Prettner A
2. Scaglione Marzio |
3. Kronlachner Heinz A

2542 Punkte
2398 [1]
2308 ¢

MR

17.INT. F3A-V

lawien.

4. L. Scatena | 2271, 5. H.Kowarz A
2208, 6.P.Favilla | 2167, 7. G.Berto-
lozzi | 2160, B.F.Hé&ller A 2152,

9. E. Lipperer D 2143, 10.H. Emen-
egger CH 2113, 11.F.S8chaden A
2070, 12.B. S5chaden CH 2086, 13. M.
Dworak A 2053, 14.E.Filgas A 2042
St. Sattler D 2042, 16.P.Ortner A
2033, 17.W.Lemmerhofer A 1998 ,
1B. H. Danksagmiller 1984, 19. E. Durst
A 1827, 20.P.Schmidleitner A 1926,
21. A, Trettenbrein A 10925, 22.W.
Weichaus 1902, 23.J. Stoiber A 1881,
24. L. Berger A 1202 Punkte.

| ETTBEWERB
3.-5 JULI 1987 in BRATISLAVA

Der erfolgreichste Pilot bei diesem Wettbewerb war
bisher der Meggenhofener Heinz Kronlachner, der schon
5 x siegte, gefolgt von Hanno Prettner und Adi Panz,

die es auf 2 Siege brachten und schlieBlich dem

3 x an die BRD, 2 x an die CSSR und 1 x an Jugos-

In diesem Jahr nahmen 33 Wettbewer-
ber am Wettbewerb teil, davon 12 aus
der CS5R, 6 Polen, je 5 aus der DDR
und Osterreich, 3 aus der BRD urd
diesmal nur 2 aus Ungarn.

Der Flugplatz befindet sich etwas
auBerhalb von Bratislava, am ehemali-
gen Verkehrsflughafen Vajnory, auf
dem Motor- und Segelflug, Fallschirm-
springen und Modellflug GEMEINSAM
betrieben werden, eine Sache, die in
Osterreich  nahezu unméglich ist,
da der MWille zur Zusammenarbeit
nicht Gberall gegeben ist.

Die Asphaltpiste ist groBzlgig ange-
legt und hat eine L - Form von je
110 m Schenkelldnge und 50 m Schen-
kelbreite.

Fumktionérs- bzw. Mitarbeitermangel
hat es in Bratislava noch nie gegeben,
es sind immer genug helfende Hande
da.

5 Punkterichter mit Schreiber und
zweil Linienrichter zur Kontrolle des
Flugraumes, bildeten die Sportfunkti-
ondrs - Crew, dazu noch Wetthewerbs-
leiter und 3 Mann Jury: Krill A, Hle-
bocky und Havel CSSR. Die Linien-
richter pfiffen immer dann, wenn der
Flugraum verlassen wurde.

Die &sterreichische Mannschaft be-
stand aus den jungen Oberdsterrei-
chern Staatsmeister Kronlachner, H&l-
ter und Berger, dem NO Stoiber und
dem Wiener Filgas. Gustl Reyer war
wieder Punkterichter.

1. Durchgang:

Beginn mitten in der Nacht, um 6,30
Uhr. 33 Teilnehmer missen mit zwei
Durchgéngen durchgebracht werden.

Die Sonne steht genau im Fenster,
keine Freude fir die fliegenden Pi-
toten, der Wind 1-2 m/s und noch
einigermalen parallel zur Piste. Das’
Andert sich aber bald. Die Sonne ver-
188t bald das. Fenster, dafir aber
bldst der Wind jetzt fast quer zur
Piste und wird auch zusehends stdrker,
so an die 4 bis 6 m/s.

Erich Filgas, mit Startnummer 3, fliegt
noch in der Sonne , erntet einen Pfiff
und erhdlt 1061 Punkte. Inzwischen
frischt der Wind weiter auf, und so
mancha Piloten haben mit Windstarke
und -richtung schwer zu kdmpfen,
Stoiber fliegt mit Startnummer 18
896 Punkte.

Um 10 Uhr feierliche Erdffnung.

Danach Fortsetzfmg des 1. Durchgan-
ges. Héller kommt gleich als 2, an

CS5SR war der junge Volf Vilem,
.er mischte vorne kriftig mit

Der erfolgreichste Fliegér der

Wiener Peter Scherbaum, der im Jahre 1971 den 3.
Wettbewerb in Pistany gewann.

den Start und ist mit seinem Flug zu-
frieden. 1196 Punkte fir St.Nr, 24,
Mit Nr. 29 bereitet sich Berger be-
reits seetisch vor und erhdlt dann
aber fir seinen Flug nur 924 Punkte.
Offenbar spielte der Motor nicht so
recht mit. Und der Wind frischt wei-
ter auf und hat Spitzen bis 9 m/s.
Und wir warten auf Abonnementsieger
Heinz Kronlachner, St.Nr. 31.

Der Start erfolgt - Wind 5 m/fs -
Richtung leidlich. Leise hebt sein
Modell mit Viertakter ab - zack -

Fahrwerk eingezogen.  Grofirdumig,
aber im Fenster fliegt er seine Figu-
ren. Die ‘letzte Figur - Trudeln -
ganz leicht Uberdreht und ruhiger An-
flug zur Landung, die wegen der Wir-
meabstrahlung der grofen Piste etwas
wellig ist. Er erhdlt von den Punkte-
richtern 1294 Punkte. Es folgen noch
2 Flige, und prazise 11,57 Uhr er-
folgt die Landung des [etzten Fluges.

Zeitgenauer geht es wirklich nimmer-
mehr, denn fiir 12,00 Uhr war das
gemeinsame Mittagessen angesetzt,

Die Reihung nach dem 1. Durchgang:
1. Kronlachner, 2. Ulsamer BRD, 3.
Héller, B. Filgas, 11. Berger und 13.
Stoiber.

Ganz gut fiir den Anfang !

Im 2, Durchgang wurde die Start-
reihenfoige umgestetlt. Die Windstar-
ke blieb zwischen 6 und 7 m/s, und

die weniger Gelibten hatten damit
schon etwas zu kampfen.
Kronlachner konnte seinen 1. Platz

behaupten, cbwohlt er 2 Pfiffe einge-
heimst hatte. Der hisher noch unbe-
kannte Deutsche Ulsamer blieb ihm
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Ein neuer, guter Pilot

mit 157 Punkten Abstand auf den
Fersen. Aber sauch Hbller festigte
seinen 3. Platz. Alle enderen Oster-
reicher konnten sich um einen Platz
verbessern: Filgas von 8 auf 7, Berger
sogar ven 11 auf 9 und Stoiber gelang
der Sprung vom 13. auf den 12. Platz.
Wir konnten mit unseren Plazierungen
ganz zufrieden sein. Mannschaftlich
gesehen, standen die Deutschen sogar
etwas besser da, denn sie hielten mit
den Pldtzen 2 (Uisamer), 4 (Hauschild)
und 5 (Lipperer) die Spitze.

Der 3. Durchgang wird die Entschei-
dung bringen.

Am Abend fand wieder das Banket{
statt, bei dem wieder gut getafelt
und fachgesimpelt wurde.

Etwas spéter als am Vortag, um 8,15
Uhr begann der 3. Durchgang.

Der Wind blies bereits von Anfang an
ziemlich stark, und auch die Sonne
stand wieder im Fenster. Diesmal be-
traf es unsere Piloten Hdller, Berger
und Kronlachner.

Holler hatte grofle Schwierigkeiten
mit der Sonne im Gesicht und brachte
es nur suf 1138 Punkte, sein Strei-
cher. In der Endabrechnung sackte er
aber vom 3. auf den 5. Rang ab.
Berger verbesserte sich wieder um ei-
nen Piatz auf Rang 8, und Kronlach=-
ner behauptete seinen Spitzenplatz

auch in diesermn Durchgang.

Der erfolgreiche Osterreicher
Heinz Kronlachner mit seiner
stdndigen Helferin

am Modellflughimmel,
der Bayer Ginther Ulsamer mit seinem Modell

Nach dem Mittagessen wurde das Wet-
ter etwas ruhiger, und auch die Son-
ne war weg vom Fenster.

Von den Osterreichern war nur mehr
Stoiber und Filgas aussténdig. Stoiber
konnte sich mit einem guten Flug van
Platz 12 auf Platz 9 vorarbeiten, und
auch Filgas verbesserte sich wieder
um einen Platz auf Rang 6.

Das ruhigere Wetter kam diesmal den
Deutschen zugute, die in Geschlossen-—
heit die Rénge 2, 3 und 4 belegten.
Aber trotzdem -hatten die Osterrei-
cher in der Mannschaft mit einem
winzigen Vorsprung von 6 Punkten die
Nase vorne.

Die Tschechen .belegten bei der indi-

Gerhardcht-;i)ert, DDR, h;t als
Helferin seine Frau eingesetzt

DDR
‘der Startvorbereitung

Werner Metzner,

| «rekten

Der oft sehr starke Wind machte so manchem
Piloten sehr zu schaffen

Mannschaftswertung den 3.
Rang, 776 Punkte hinter den Deut-
schen. Ihr bester Mann war der erst
17 jdhrige Volf Vilem, der sogar im
1. Durchgang auf Platz 4 lag, sich
aber in der Folge auf den 6. bzw. 7.
Platz verschlechterte.

Bei einem Durchgang durch die
Boxen konnte man felgende Modelle,
Motoren und Fernsteuerungen sehen:

CSSR

Maodelle : Suitan Dalotel, Chalienger.

Motare : OS5, Webra L5, OS5 4T,

Steuerungen : Graupner, IR -Prop

Ungarn

Modelle : Datotel

Mctoren : Webra £S5, Enya 4T

Steuerungen : Robbe

Polen ]

Madelle ; Joker

Motoren: Webra

Steuerungen ; Webra

BRD

Maodelle : Dorado, Diamond

Motoren : HP, Webra

Steuerungen: MPX, Graupner

DDR

Joker, Chailenger, Fanatic

Motoren: Webra, Rossi

Steuerungen : Eigenbau, Graupner
Varioprop (alt)

Osterreich

Modelle : Supra Fly, Dalotel, Sigma
Motoren: Enya 4T, Webra LS
Steuerungen : Robbe PCM, Webra RC

Konzentration vor
Josef Stoiber, Pilot,
Filgas, Mechaniker

Erich
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Viertaktmatoren gab es 3 bei den
Osterreichern und je 1bei den Ungarn
und Tschechen. :

Bei der Siegerehrung gab es wie im-
mer prichtige Bleikristalivasen und
Urkunden.

Beim anschlieBenden Schaufliegen zeig-
ten die Osterreicher einige Schaufli-
ge und Kronlachner mit einer graBen

Dalotel das zukiinftige F3A - Pro-
gramm.
Ein tschechischer Hubi-Pilot zeigte

einige Flige mit seinem Hubschrauber,
zerstirte ihn aber hei einem Riicken-
flugversuch auf der Betonpiste.

Die Sieger v.1..
Ulsamer, beide BRD,

Nach léngerer Pause fand nun wie-
der der Internationale BAVARIA CUP
in der Klasse F3 A statt. War bisher
der Awustragungsort Minchen gewesen,
so wurde diesmal der. Wettbewerb in
Weilheim vom gleichnamigen Modelibau-
club organisiert und durchgefiihrt.

Der Modellflugplatz, der sich an

der Grenze zwischen Weilheim und Wie-

lenbach befindet, ist sehr weitrdumig
und hat eine Hartpiste, die sich inmit-
ten eines Uberaus modelifreundlichen

Grasbodens: befindet. Dieser weiche Moor-

boden vibriert beim Gehen, und wie
uns versichert wurde, ist hier noch nie
ein Madell zu Bruch gegangen.

Die Hartpiste konnte so angelegt wer-
den, daB man niemals in der Sonne
fliegen mubBte.

3. Bern Hauschild
und der neuerliiche Sieger

Heinz Kronlachrer aus (Osterreich

Alles in allem war es eine schdne,
sportliche Veranstaltung, und es muf
betont werden, daB sich der Veranstal-
ter in jeder Hinsicht alle Miiha
gegeben hat. Schade, daB dieser Wett-
bewerb nur- mehr alle zwei Jahre
stattfindet und schade auch fir die
Modellflieger in den Ostléndern, fir
die dieser Wettbewerb sicherlich gu-
ten Wettbewerbskontakt zu den ande-
ren L3ndern gibt.

Die Ergebnisse :

1. Kronlachner Heinz A 2610 Pkie,
2. Ulsamer Giinther D 2473 "
3. Hauschild Bernd D 2443 "

4, E. Lipperer D 2385, 5. F. Hbller A

a

2. Giinther

aoa

internationaler

2371, 6.E.Filgas A 2326, 7.V.V.
Volf CS 2287, 8 L.Berger A 2240,
9. J. Stoiber A 2231, 10. V. Chvatal

CS 2120, 11. 4. Navratil CS 2118, 12.
E. Schmidt DDR 2088, 13. .. Cerna CS
2088, 14. G. Mascnik H 2038, 15.R.
Szabo H 1975, 16. G. Seel DDR 1950,
17. J. Malec CS 1840, 18. Z. Vlach CS
1885, 19, L. Weissbrod €S 1861, 20.
F. Sustek €S 1815, 21. V. Chvatal CS§
1765, 21. W. Metzner DDR 1765, 23.
R. Gross DDR 1762, 24. V. Pernis CS
1761, 25.J. Kosinski PL. 1741, 26. G.
Schubert DDR 1712, 27. F. Giasowicz
PL 1673, 28.J.Ulas PL 1590, 29.1.
Dubravec CS 1389, 30. M. Barylski PL
1070, 31. K, Weissbrod CS 1042, 32, A.
Derda PL 161, 33. V. Kolarik CS 0 P.

ter Reyer und BSL Krill und Gattin

etitbewerb £3 A

11./12. Juli 1287

Die Unterbringung von Teilnehmern und
Funktiondren erfolgte in Privatquartie-
ren, in denen sich sicher alle wohige-
fiihlt hatten.

Der Vorsitzende des Vereines, Manfred
Schweikl, hatte mit seinen Helfern die
Veranstaltung bestens vorbereitet, und
es hat an nichts gefehit.

Das Senderdepot befand sich in einem
groBen Zelt, unmittelbar bei der Start-
stelle, und die Ausgabe der Sender
funktionierte klaglos, Etwas weiter ent-
fernt gab es ein gut bestiicktes Buffet
und gleich zwei groBe Zelte, als Auf-
enthaltsréume fiir Aktive und Zuschau-

er. Das eine Zelt wurde aus einem
grolen  ehemaligen Lastenfallschirm
gebildet und war &uBerst gerdumig-

eine &uBerst originelle Idee !

Dieses grofle Zalt bestand aus einem
Lastenfallschirm und bot guten und
gemiitlichen Schutz vor Wetterunbilden
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Die Wettbewerbsleitung lag in den
Handen der bayerischen Modellfiug-
referentin, Uschi Berthold, die scheon
sehr oft bei Gsterreichischen internati-
onalen F3A - Wettbewerben gepunktet
hat. Sie hat den Wettbewerb souverén
geleitet und programmgemafR {ber die
Runden gebracht. )

Die Auswertung erfolgte natiirlich mit-
tels Computer, das ist heute fast schon
obiigatorisch.

Die Jury bestand aus Edwin Krill, A,
Hans Kern, Ch wund Jonny Brand,
BRD. Die Punkterichter kamen ebenfalle
aus den 3 l#dndern, von den Osterrei-
chern Reyer und Moser.

Es waren 2% Wetthewerber am Start,
davon 17 Deutsche, 8 Schweizer, 3
Osterreicher und 1 Déne.

Urspringlich waren 5 Osterreicher ge-
meidet: das nun schon bekannte Meg-
genhofener Tric mit Kronlachner, Héller

Die “Schadens" kamen aus der Sclweiz

nach Weilheim angereist. Der Vater
Flog fiir Osterreich, der Sohn (Bild)
flog fiir die Schweiz. Treue Helferin
seit vielen Jshren Gattin und Mutter
Ursel.

und Berger, der NO Lemmerhofer und
der Vararlberger (!) Ferdinand Scha-
den, Letzterer fiel wegen Gerdtescha-
dens vor dem 1. Durchgang aus, und
Lemmerhefer hatte nach seiner Ankunft
am Flugplatz einen mnicht von ihm ver-
schuldeten schweren Awutounfail, bei
dem es zwar keine Verletzten, dafiir
aber groRen Sachschaden gab. Er und
sein ihn begleitender Vater nahmen sich
kKurzerhand einen Leihwagen und fuhren
sofort Richtung Heimat.
Zum Wettbewerb trat das

also nur

Meggenhafener Trio an - und sie be-
haupteten sich gut im
Feld.

internationalen

Die Lénnpegelﬁressung wurde
allen Teilnehmern durchgefuhrt.

Der Vorstand, Manfred Schweik] iber-
blickte nicht nur das gesamte Wettbe—
werbsgeschehen, -er unterhielt auch
die Gdste beim gemitlichen Abend
durch seine musikalischen farbietun-

gen-

Erang Peter war den meisten Modell-
fliegermn noch nicht besonders aufge-
fallen. Er flog aber ausgezeichnet
und belegte hinter Heinz Kronlachner
den 2. Rang.

Unser F3A - StaatsmeisterHeinz Kron-
lachner {bernahm, genauso wie in der
CS85R, gleich von Anfang an die Fih-
rung und gab sie bis zum Ende des
Wettbewerbes nicht mehr ab.

Wihsend des 1. Durchganges wurden
von der Jury die Motoren auf ihre
Lautstidrke gemessen. Die zul3ssigen
98 dB/A wurden von niemanden uUber-
schritten, wenngleich 3 Motoren mit
97,5 bzw. 98 dicht an der Grenze la-
gen, Die meisten Motoren lagen zwi-
schen 92 und 96 dB/A. Es wurden 7
Viertaktmotoren verwendet, davon alle
3 Osterreicher. Kronlachner hatte mit
92 dB8/A einen der leisesten Motoren.

Im 1. Durgang setzte sich Kronlachner
mit 1234 Punkten an die Spitze, gefoigl
vaon Erang 1137 und Lipperer 1084 P.,
beide BRD. Berger belegte Platz 5
und Héller Platz 10.

Im 2. Durchgang keine Anderung bei
diesen Platzen.

Im 3. Durchgang blieben die ersten 3
Platze gleich, doch wurde Berger von
den Briidern Peyer auf den 7. Platz ver-
drangt, wahrend Hdller seinen 10. Platz
behaupten konnte.

Nachdem am ersten Wettbewerbstag
wettermafig und auch so alles bestens
geklappt hat, konnten die ersten bei-
den Durchginge planméBig abgeschlos-
sen werden., Um 20 Uhr fand dann in
einem Gasthof in Wielenbach ein Hei-
matabend statt, zu dem die Wettbe-
werbsteilnehmer eingeladen waren.

Der Abend war sehr unterhaltsam, und
neben der &rtlichen Blaskapetle spielte
Obmann Schweikl im Dua mit einem
Vereinskollegen auf elner E-Gitarre
zum Tanz auf. Junge und &ltere Tén-
zerinnen und Tidnzer flhrten schéne
Volkstanze wvor, und ein bayerischer
Ansager fihrte durch den Heimatabend.

war
wieder mit von der Partie (Nr.21).

Die Bilrgermeister von Weilheim und
Wielenbach erwdhnten in ihren Reden,
dall sie sich beide fir die Modellflug-
gruppe Weilheim verantwortlich fGhlen,
und dal} beim gemiitlichen Abend zu-
erst der Birgermeisier von Wielenbach
sprechen kdnne, bei der Siegerehrung’
am ndchsten Tag aber der Bilrgermei-
ster von Weilheim.

Und so war es dann auch., Kurz nach
Beendigung des 3. Durchganges fand

im Fallschirm-Zelt die Siegerehrung
statt, Kronlachner stand wieder einmal
am hdchsten Stockerl und konnte aus

der Hand des Biirgermeisters von
Weilheim den Siegerpokal wund den
Bavaria Wanderpokal ibernehmen. Ne-

ben ihm standen die beiden N&chst-

plazierten Peter Erang und Ernst Lip-
perer, beide BRD.

Die dsterreichische Mannschaft mit
Helferinnen. Links aufen der neue
RC-Fachreferent Wolfgang Schlager.
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Jeder Teilnehmer erhielt als Erin~- | Gemiitlich, wie begonnen, klang der | 4.H.Peyer CH 2231, 5.A.Peyer CH 2197,
‘merungsgeschenk  "eine Halbe" (leer), | Wettbewerb aus. Es konnten alle zu- | 6.G.UlsamerD 2181, 7.L.Berger A
in welche der Obrann Schweikl héchst- | frieden sein, und dem Veranstatter | 2177, 8.H.Emmenegger CH 2136, 9.P.

persdnlich den Wettbewerbsnamen und
das Datum eingraviert hatte.

Heinz Kronlachner erhalt von der bay-
erischan Modellflugreferentin Uschi
Berthold im Beisein des Blirgermeistes
von Weilheim, Dr.Jdohann Bauer, den
Siegerpokal.

KARNERALNM
"

Ein Bericht von Bundesfachreferent
F1E, OSR Felix Schobel

AnléBlich der vom 6. bis 12. Juli
stattgefundenen 1. Internaticnalen
Modeliflug - Hangflugwoche gaben sich -
Teilnehmer aus 5 Nationen in Ra- !
mingstein, auf der Karneralm Sbg. ein |
"Stelidichein'. Sinn und Zweck dieser i
Woche war unter anderem, ein biBchen|
Urjaub mit Wettbewerben "gewirzt"
zu verbinden, und weg ven Hast unt:i|
Strefl, um Land und Leute besserI

kennenzuternen und das Gemeinschafts-i |

bewuftsein zu stdrken. |

Einen wesentlichen Anteil an der sehr | |

positiv abgelaufenen Woche hatte zwei-
felohne die Gemeinde 'und der Frem-
denverkehrsverband Ramingstein, sowie
die Gastwirtsfamilie Bogensperger, die
fir die ausgezeichnete Kiche reich-
lich Lob erntete, -
Zur Einstimmung fand am Montag im
Gasthof Karneralm ein Kerzerlabend
statt, bei dem der Wettbewerbsleiter
einen erkrankten Musikanten mit Dar-
bietungen auf der Teufelsgeige fast
profimaBig vertrat.

Am Dienstag nachmittags wurde als
eine Art Training der erste interna-
tionale Freundschaftscup ausgetragen:
jedem der 13 anwesenden Osterrei-

F1E

mufl fir seine Arbeit und Durchfihrung |

griftes Lob ausgesprochen werden.
Die Modellfluggruppe Weilheim  ist
ihrer Aufgabe als internationaler Ver-
anstaltungsort voll gerecht geworden.

Die Ergebnisse :

1. Kronlachner Heinz A 2445 Pkte.
2. Erang Peter D 2310 "
2254 0

3. Lipperer Ernst D

Nach Wettbewerbsends wurde das' Zelt
schnell von einer fleissigen Mitar-
beitergruppe wieder abgebaut.

ooo

Afbert D 2117, 10.F.Haoller A 2098, 11.
B. Haunschild D 2093, 12. E. Giezendanner
CH 2088 13, B. Schaden CH 2087, 14.P.
Christensen DK 2026, 15. H.Zwing!i CH
2008, 16. St. Sattler D 2008, 17. M. Boss-
hard CH 2007, 1B. W.Weichaus D 1882,
19. B. Enenkel D 1952, 20.N.Graf D
1851, 21.W.Meding D 1824, 22.B.
Scheifele D 1721, 23.H.Hoffmann D
1663, 24. A. Miller D 1659, 25.G. Caduff
CH 1625, 26, A.Wwitt D 1615, 27.5t.
Hollein D 1456, 28. KH. Oczoke D 1074,
29. M. Russ D 522 Punkte.

Die Sieger beim Besteigen des Stok-
kerls.

l.Internationale

chern wurde ein Ausl&nder zugelost,
sodall 26 Wettkémpfer einzeln und 13
Mannschaften gewertet wurden. Nach
einem kurzen Stechfliegen zwischen
den beiden Deutschen Mehr und SchiB-
ler in den Abendstunden, stand SchiB-
ler knapp als Einzelsieger fest. Die
beiden Osterreicher Doetzl (Wien) und
Schobel sen. (NO) konnten in die
Spitzenrdnge vorstoBen. Die Mann-
schaftswertung wurde eine sichere
Beute durch Doetzl (A) und Mehr (D)
vor Schobel sen. (A) und Schubert (D)
sowie Buchleitner (A) und Berger (CS).

Abends erholten sich die Teilnehmer
und mitgereisten Angehérigen bei ei-
nem Filmabend, bei dem Filme von
den beiden vorjdhrigen Wettbewerben
- Europacup Austria auf der Karner-
alm und Europameisterschaften auf
der Wasserkuppe, sowie ein Film Uber
eine Flugshow in Kanada gezeigt
wurde,

Sehr krafteraubend verlief dann der
Mittwoch. Bei Sidwind muBte mit
einer relativ unglnstigen Startstelle
varlieb genommen werden, was gar
manchem Tellnehmer Arger verursach-
te. Ua man jedoch gden Wettkamptern;
den steilen Anstieg Uber die dber!
2000 m hohe Kldlingsscharte ersparen

lodell-Hangflu

gwoche

wolite, blieb nur die Moglichkeit,
schrdg gegen den Wind Uber das Tal
zu starten. Wahrend beim NO-Cup/Ost
nur 8 Niedertsterreicher, 2 Salzburger
und ein Wiener starteten, meldeten:
sich fir die gesondert gewertete Ga-:
steklasse nur 8 Awusldnder. An diesem;
Tag konnten Uberhaupt nur B Teilneh-
mer bei diesen Bewerben Maximal-
zeiten erzielen. Den N Cup/Ost ge-
wann schliefllich  Salzer (MFC-Wr.
Neustadt) mit 442 Punkten vor Almes-
berger (UMFC Kalibri/Obergrafendf.)

mit 405 Punkten ganz knapp vor
Rejtterer {(LSV Salzburg) mit 404
Punkten.

Die Landesmeisterschaft N 1987 ge-
wann Salzer vor Almesberger und
Schobel sen.

tn der Gaésteklasse siegte mit 441

Punkten Berger vor Mach (beide CS)
mit 423 Punkten vor dem Deutschen
Schubert mit 397 Punkten.

Ein "einprogrammierter" Regentag am
Donnerstag diente teils der Baupri-
fung, teils dem Ausruhen, verhinderte
aber auch ein Training. Als sich am
Nachmittag alle Teilnehmer und deren
Angehdrige in Ramingstein einfanden,
wurden sie nicht nur vom besseren
Wetter sondern auch vom Fremdenver—
kehrsobmann Regner begrifBt, der alle
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auT gie durg Finstergrun tihrte, wo
der Burgvegt die Fithrung besorgte.
Niederdsterreich-Weine wurden von
Burggeistern kredenzt. Punkt 18 Uhr
trafen aflle am Hauptplatz ein. Die
Trachte nmusikkapelle Ramingstein
war 2u einem Platzkonzert aufmar-
schiert und Birgermeister Maier be-
grifite -alle Sportier, deren Angehbrige,
besonders die Herren der int. Jury
Otakar S3Saffek CS8, Robert Grillmeier
und Senatsrat Dr. Georg Breiner beide
A, desweiteren den Wettbewerbslaiter
Major Woifgang Baier, den Organisa-
tionsleiter, LSL NO Woalfgang Schlager
und den Veranstalter, F1E Bundesfach-
referent OSR Felix Schobe! (so0, jetzt
sinds alle, Red.), dem er auch als
Erinnerungsgeschenke fir alle Teil-
nehmer sehr geschmackvolle Wimpel
Uberreichte. Ein wolkenloser Himmel
(als Schiénwetterbote), Gratisbier und
Brétchen erfreuten die Gemiter ge-
nauso, wie der vom WVeranstalter OSR
Schobel dirigierte 47 er Regiments-
marsch. Alle Teiinehmer begaben sich
anschlieBend frohgestimmt auf die
Alm,

Freitag vormittag begann der Haupt-
wettbewerb dieser Woche, der 17,
Internationale Kolibri Pokal.

Pinktlich um 10 Uhr erdffnete Wett-
bewerbsleiter Baier den 1. Durchgang
des Bewerbes "A", den 9 Teilnehmer
mit einem MAX absolvierten. Im 2.
Durchgang wurden 16, im 3. Durch-
gang 21, im 4, Durchgang sogar 23
und im 5. Durchgang 15 MAX erzielt.
Nur die beiden Osterreicher Almesber-
ger und Schobel jun. und der Tsche-
che Berger, sowie der Deutsche Mehr
mufiten sich zum Stechfliegen stellen,
welches Almesberger und Berger mit
herrlichen Standfliiigen "{iberstanden",
Das 2. Stechen entschied Berger mit
6 Sekunden Vorsprung vor Almesberger
In der Mannschaftskombination fiihrten
nach dem 1. Tag die Kolibris-Ober-
hausen (D) mit 963 Punkten vor Ko-
libri i mit 933 und Kolibri | mit 927
Punkten (beide NO).

Ein strahlender Samstagmorgen mit
leichten ndrdlichen Winden lud alle

o AR e
Die Startstelle in 2000 m Hohe,. nahe der
beim Internationalen F1E - Kolibripokal 1987

Der "ater des Magneffluges" in Oster-
reich, ORS Dir. i.R. Felix Schobel bei
den Startvorbereitungen

Teilnehmer wieder zur Ideal-Start-
stelle ein. Nach dem 4. Durchgang
drehte der Wind auf Sid, die Start-
stefle mufite wieder gewechselt wer-
den, und nachdem die Maximalzeit
auf 4 Minuten erhdht wurde, zerfiel
auch das Spitzenfeld der 5 bis dahin
Zeitgleichen, wodurch auch kein Stech-
fliegen mehr erforderlich war. Uber-
legener Kombinationssieger wurde
auch 1987 Bohumir Berger, CS, vor
Friedhelm Mehr, D, und Karl Almes-
berger, A.

Mit Oberreichung der Erinnerungsge-
schenke der Gemeinde begann um 20
Uhr der Fliegerabend, der wieder
musikalisch durch {ustige Musikanten
umrahmt wurde. Nach anerkennenden
Worten des Veranstalters (OSSR Felix
Schobel) sprach dieser nochmals den
Dank aller Teilnehmer an die Gemein-
de fir deren Unterstiitzung aus, dank-
te auch den Spendern der Pokale und
lud alle ein, im kommenden Jahr
wieder nach HRammingstein zu kom-

men.,

Ki6lingscharte

' Schobel,

Birgermeister Richard Maier hob in
anerkennenden Worten diesen Flugsport
als gemeinschaftsfdrdernd hervor, zeig-
te sich sehr keeindruckt ven den
Leistungen der Flugsportler {er weilte
einige Stunden bei ihnen an der Start-
stelle} und versprach, dafi er auch im
kommenden Jahr dafiir Sorge tragen
werde, damit sich alle, die wiederkom-
men wohlfihten werden. Er tberreichte
an die int. Jury Medaillen und an ver-
diente Funktiondre des In- und Aus-
landes Prasente. Dem "Vater des
Heznpfluges" in Osterreich, Bundes-
fachreferent fir F1E, QSR Felix
dekorierte er mit dem
Ehrenzeichen der Gemeinde Ramming-
stein.
Vor der Siegerehrung durch Wettbe-
werbsleiter Wolfgang Baier, sprach
der stellvertretende Bundessektions~
leiter Modelifiug des OAeC, Dr. Ge-
org Breiner. Er Uberbrachte die
GriBe des Bundessektionsieiters Edwin
Krill, der anderweitig sportlich titig
war und ZuBerte sich anerkennend
Uber die Durchfiihrung dieses Wettbe-
werbes und hob hervor, daBl er als
Fernsteuerer (berrascht sei, welche
Leistungen in dieser Kilasse zu er-
bringen seien,

In seinen SchluBworten fand der Vor-

sitzende der internat. Jury, Otokar
Saffek, voliste Anerkennung fiar die
Korrekte Arbeit der Funktionére,

dankte fir die EM - wirdige Organi-
sation und Durchfiihrung der WVeran-
staltung und betonte, daB er sich als
ClAM-Funktionér dafir einsetzen wer-
de, daB Osterreich die 1. Welt-
meisterschaften in dieser Klasse zuge-
sprochen erhilt, wenn Osterreich einen
begriindeten Antrag hiefiir stellt.

Mit Musik und Tanz endete diese
sicherlich wertvolle sportliche Woche.

Die Ergebnisse :
Die sehr umfangreiche  Ergebnisliste
( 4 Seiten) wird auf Wunsch, von
Bundesfachreferent OSR Felix Schobel
gerne zugesandt.

er stellvertretende BSL =C,
Dr. Georg Breiner ist auf der Startstelle mit ONF
Robert Grillmeier {Int. Jury - links sitzend) und LSL
von NG, Wolfgang Schlager (rechts)

n
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GRAZER FESSELFLUGWETTBEWERB 1987
in der Klasse F2B

Am 17. Mai 1987 fand nun zum zweiten
Mal ein Nationater Wettbewerb in dger
Fesselflug - Kunstflegklasse F2 B statt.
fileichzeitig wurde die steir. Landes-
meisterschaft herausgewertet. Die Ver-
anstaltung wurde mitten in Graz, am
Interkauf - Parkplatz durchgefihrt.

Wie schen im Verjahr, konnte der Wett-
bewerb ohne Zwischenfdlle, sprich Pro-
teste, der sonst sehr hellhdrigen An-
rainer durchgefihrt werden. Dies spricht
eindeutig fUr die "Umweltvertriglich-
keit" dieser Modellflugklasse; diirfen
goch schon seit Jahrer keineModallauto-
rennegn mehr auf diesem Parkplatz ge-
fahren werden.

Auch der Wettergott war uns gnidig, hat
er am Samstag ein ausgiebiges Training
mit Gewittersturm und Regen verhindert,
schuf er am Sonntag mit Sonnenschein
und leichtem Wind geradezu ideale Be-
dingungen.

leider waren hever nur & Teilnehmer am
Start, im VYorjahr waren es noch 9.
Dieser Riickgang der Teilnehmerzahl
wird uns jedoch nicht entmutigen, und
so werden wir auch 1988, voraussicht-
lich am vorletztea April-Wochenende
die 2B - Saison mit dem "Grazer Fes-
selflugwettbewerb" beginnen.

18. INNVIERTLER
WANDERPOKAL
£y m .

| mit intemationaler Beteilisung |

RCIT - RADIO CONTROL -
BYA-

FERNGESTEUERTE
MOTORMODELLFLUGZEUGE

13.u.14.Juni 1987
in Scﬂtﬁrﬂigs%;hgiﬁggﬁiEJKIQ)]?
==

Machdem die VYorbereitungen und die

Organisation beendet waren, kaante ich,
Gott sei Dank, bei herrlichem Wetter
am Samstag piinktlich um 9,00 Uhr mit
der Klasse RC TIT beginnen. 16 Teil-
nehmer tescherten uns einen spannen-
den Wettkampf.
Als Sieger im 18. INNYIERTLER - WANDER-
POKALFLIEGES in RC III ging der Kirnt-
nar Alfred Trettenbrein mit 2854 Punk-
ten hervor, und bei der 00 LM-Wertung
siegte Thomas Voitleitner wvan Ikarus
Enns mit 2561 Punkten,

Ein Blumenstock fir den Sieger"

V.1, Adolf Hansemann, Franz Wenczel, Rainer Walda

ood

Nach dem Wettbewerb am Samstag gab es
noch ein gemitliches Beisammensein bei
Musik, Brotzeit und guter Laune.

Am Senntag wurden wir wieder van
strahlendem Sonnenschein auf den Flug-
platz gelockt, um den Wettbewerb in der
klasse F3 A auszutragen. Auch hier hat-
ten wir viele Teilnehmer. Die 15 Wett-
bewerber liefertzn sich eipen fairen
Wettkampf. Heinz Kronlachrer vam UMEC
Meggenhofen gewann mit 2474 Punkten das
18.INNVIERTLER -WANDERPOKALFLIEGEN  in
der ¥lasse F3 A und auch die Landes-
meisterschaft in disser Klasse.

Den Wanderpokal errang er zum 2. Mal in
Folge, somit geht dieser in seinen Be-
sitz iber.

Bedanken mdchten wir uns ganz herz-
tich bei der Organization, dem Wetthe-
werbsleiter, der Auswertung und Jury,
den Punkterichtern, dem Kicheapersonal,
den anderen Helfern und var allem
ganz besonders bei den Spendern der
zahlreichen Preise und Pokale.

Karl Spith

Die ERGEBNISSE MIT Landesmeisterschaft:

1. Wenczel Franz MBC Enzesf. 5607

2. Wenczel Walter detto h037

3. Hansemann Ad.  AKA-Flieg Gz 3953
1. Landesmaister

4. Reinisch Walter AKA-Flieg Gz. 3334
2. Landesmeister

5. Kramer Bernh.  {MV Wien 2948

6. Miorini Hanno  AKA-Flieq Gz. 2286

3. tandesmeister
EE N 1

Camputerauswertung im Wekthewerbs-
bus.
baum und BEvi Sturm

Sektionsleiter Markin BPux-

Die Siegerchrung wurde wieder vor
BSL Krill und Obmann Karl Spdth
durchgefithrt. Iim Hintergrund der
neue LSL von Oherdsterreich Ing.
Viktor Wiger [>




7/8 - 1987

NO LANDESMEISTERSCHAFT
Klasse F3B - 17.5.87

Am 16./17. Mai 1987 fuhrte der MFC-
Wiener
schaften in F3B und den Mierer Neu-
stidter 3Stadtpokal 1987 durch.

Die ERGEBNISSE in der Klasse RC III:

1. Trettenbrein Alfr. MFC St.Paul 2854

2. Danksagmiiler H. OMV-Wien 2835

3. Hubmann Alfred ASKD Xgfl. 2631

b,G.7Zikulnig 2579, 5.Th.Voitleitner
2561, 6.J.Stoiber 2542, 7.N.Weninger

2368, - B.E.MWultsch 2240, 9. J.Parzer

2135, 10.M.Weigl 2106, 11.G.Meas 1912,
12.W.Palmeishofer 1784, 13.0.Pimmings-
dorfer 1704, 1h.H.Halbreiner 1633,
15.R.Voglshergar 1617,  16.W.Mayer
627 Punkte.

Klasse F3 A :

1. Kronlachner Heinz UMFC Meggenh.2474
2. Kowarz Harmann MFC Salzb. 24718
5. Hiller Franz UMFC Meggenh.2262

4, P.Schmidleitner 2228, 5.H.H#lz1 2210,
b.P.Ortner 2188, 7.Th.Pfnir 2186, 8.
lL.Berger 2170, 9.H.Danksagmilier 215,
0. A.Trettenbrein 2122, 11.W.Weichaus
2089, 12.JStoiber 2018, 13.E.Durst
2003, Th.W.Rekirsch 196k, 15.N.Weniger
1656 Punkte.

Neustadi die Landesmeister-

Am Samstag dem 6. muBte nach dem 1.
Duchgang wegen Regens abgebrochen wer-
den, am Sonntag nach Wetterbesserung,
allerdings 9ei lebhafiem Wind, wurde
der 2. Durchgang durchgefiihrt.

Die beste Leistung im Speedflug erziel-
te der Junior Friedrich Haupt wmit
18,7 Sekunden. Durch sehr starken Wing
gab es einige Ausfdile.

Die Sieger aus beiden Bewerben kamen
vam MFC Wiener Neustadi.

Landesmeisterschaft F38B :
1. Peter Hoffmann

2. Walter Fial

3. Andreas Meiss]

b 0o

Wetthewerbsleiter Felix Schobel fr.) hnd
Obmann Franz Horvath {(m.) bei der Pokal-
tibergabe an Peter Hoffmann.

Wienar Neustidtar Stadtpbkal :
1. Peier Hoffmann

Die Teilnehmer kamen aus den Bundesl#n-
dern Tirel, Wien und N§..

Wir hoffen fiir das Jahr 1988 nmit einer
grioBeren Beteiligung.

Leopold Hageneder

a |
- Modellsportklub Schwarzatal

am 6. September 1987 (bei Schlechtwetter eine Woche spiter)
Es wirken viele prominente Flieger mit, und es wird viel geboten. kommen )

Obmann : Helmut KLIMON
Fohrensiedlung 103
2731 Heusiedl [ Steinfeld

EINLADUNG
7ZUM AUSKUNFTE :
7. GROSSEN FLUGTAG IN MOLLRAM bei Neunkirchen Direkt beim Obmann

Es lehnt sich zu




7/8 - 1987

43

LANDESME ISTERSCHAFTEN
WIEN - NIEDEROSTERREICH
in Klasse F1A

Der ESY-{My St. PGlten organisierte
auch heuer wieder die Landesmeisier-
schaften in der Freiflugklasse F14A.

Die niederdsterreichischen und Wisner
Landesmeisterschaften wurden in einer
gemeinsamen Veranstaltung ausgetragen,
um ein griferes Teilnehmerfeld zu er-

halten. Diese Erwartung wurde aber
leider nricht erfillt. So fanden sich
lediglich 7 Wiederdsterreicher und 6

Wiener am Sonntag, dem 26. April auf

dem Flugplatz Wiener Neustadt ein.
Das Wetter war stirmisch !
Wettbewerbsleiter Andreas Geist be-

grifte alle Anwesenden, erklirie die
Platz- und Wettbewerbsordrung und er-
tffnete um 8,30 Unr den 1. Durchgang.
Das stiirmische Wetter machte allen Teil-
nehmern zu schaffen, und nmach 7 Durch-
girgen stand Manfred Grineis bei den
Niedertsterreichern und Johann Schret-
ter bei den Wienern als Landesmeister
fest. =

Die Siegershrung wurde von Andreas
Geist upd NO-LSL Wolfgang Schlager am
Platz vorgenommen.

Wettbewerbsieiter Geist dankte denfunk-
tiondren und Zeitnehmern fir ihre Be-
mihungen und Herrn
Hiife bei der Beschaffung der Benit-
zungsbewilligung des Flugplatzes.

Rupert God E>

EMY Ll

vy

Ende April fUhrte der MV -Wien auf seine

Ende April fihrte der (MY -Wien auf
seinem Flugplatz in  BockflieB das

2. POKALFLIEGEN in RC III

als Nationalen Wettbewerb durch.

Mit 16 Teilnehmern ven 7 verschiedenen
Vereinen war die Beteiligung zufrieden-
stellend.

Wicht ganz so gut waren die herrschen-
den Wetterverhdltnisse. Es war, wie
hever bisher iblich, sehr kiihl, und
schwarze Wolken drohten am Horizoat.
Fiir Bockflied eigentlich nicht iber-
raschend, blies ein kriéftiger Wind aus
NW, von dem sich aber alle Teilnshmer
nicht allzu sehr beeindrucken lieflen.

Bereits nei der BegriiBung war der
neue Fachreferent fiir RC III, Wolfgang

Schlager fir die ]

¥ e
Die Sieger der NU Landesmeisterschaft
v.l.: 2. Verena Greimel, 1. und Landes~
meister Manfred Griineis, 3. Rupert God

Die ERGERNISSE
Niederdsterreich :

ESV-St.Polt. B98

1. Griineis Manfred

2. Greimel Verena detto 837
3. Gdd Rupert detto 763
4. Wenczel Franz MBC Fnzesfd. 628
5. Iavodsky Alex ESV St.Poli. 504
6. Striberny Werner MBI Enzesfd. 218
7. Bruska franz detta 002
Wien

1. Schretter Johann {MV Wien 909
2. Redl Herbert detto 703
3. Haring Christian detto 403
4. Schuecker Werner detto 269

5. Kerall W. und Krames Martin 000

oano

1. Hdnig Geaorg

NO LANDESMEISTERSCHAFT
Klasse RC 1V, 17.5.87

Die Landesmeisterschaft wurde auf
dem Modellflugplatz "Silbergrube", in
Statzendorf ausgetragen.

Nach einem total verregneten Samstag
gab es bei der Landesmeisterschaft ein
"Traumwetter". Beim 1. Durchgang m3-
Biger Westwind, beimZ. und 3. Durch-
gang Ostwind. Wie bestellt !

Das 18 Mann starke Teilnehmerfeld wurde
durch einige Abstirze etwas gelichtet.
Die verbliebenen Pilaten zeigten aus-
gezeichnetes Kidnnen, ja es gab ein
richtiges "Rennen" um den Sieg.

Die Meisterschaft verlief reibungslos.
Besondars sei auf die gute Fliegarkame-
radschaft hingewiesen. Die Veranstal-
tung erhielt durch die Anwesenheit des
BSL Edwin Krill eine besondere Aufwer-
tung.

Im Ganzen gesehen :
anstaltung.

Die ERGEBNISSE :

Eine gelungene Ver-

MFC Silberqr.2066
2. Hofbauer Manfred detto 1953
3. Fiedler Peter MFC Amst. 1921

b_K.Leeb 1900, 5.P.Aigner 1882, 6.W.
Presslmeyer 1879, 7.M.Fiedler 1845, 8.
M.Presslmayer 1833, 9.&H.leeb 1776,
10. J. Sahner 1703, 11.G.Hdrmann 1702,
12.4.Eigner 1501, 13.M.Schiefert 1492,

4. H.figner 443, 15.G.Rieger 729,
16.F.Barch 96, 17.F.Kiesling und W.
Funke 0 Punkie.

00

2. DML PO L LE GE N

R TIX

Schlager, anwesend. Er berichtete tber
eine geplante Neufassung der Wetibe-
werbsregeln in dieser Klasse und er-
suchte um Yorschlige der Praktiker da-
zu.

Nack eimem Vorflug zur
der Punkterichter® wurde
lich begonnen.

Nach dem 1. Durchgang fii hrte dann L.
Filgas vor A. Hubmznn und J. Stoiber.
Leider ging bei diesem Durchgang das
Modell des reg. Staatsmeisters A. Tret-
tenbrein zu Bruch.

Aus Wettergriinden - Regen drohte nach
wie vor - wurde nach einer kurzen Be-
wegungspause fiir die Punkterichter
(welche zwischenderch mit heibem Tea

MJustierung"
fast pilinkt-

gelabt wurden) gleich der nichste
Durchgang fleit, aber ohne Hetzerei,
durchgefilhrt. Dabei konnte man deut-

lich die Qualitdt unserer Kiche fest-
stellen, denr H. Danksagmiiller, der
sich kurz zuvor gestdrkt hatte, %kam
nun nahe an den fiihrenden Filgas heran.

fuch J. Stoiber zog mit iber 1000,
Punkten nach. A. Hubmarn verfehlte die
1000 Punkte Schallmauer nur knapp.

Pa nun 2 Durchginge geschafft waren,

| ‘wurde endlich die Mittagspause angesagt.

dann keine
bisherigen

Der 3. Durchgang brachte
wesentliche Anderung des
Standes mehr.

Kein Gliick hatte N. Weniger, dem sein
h-Takter (wie sich nachher heraus-
stellte, aus einem ganz banalen Grund)
innerhalb der 3 Minutenfrist absolut
nicht anspringen wollte.
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Ein Teilnekmer hatte bereits im 2.
burchgang Schwierigkeiten mit der 40
Miz Anlage und startete deshalb - ver-
niinftigerweise ~ im dritten nicht mehr.

Nach Ende des Wettbewerbes (in fliege-
rischer Hinsicht) wurden alle ersucht,
die Wartezeit bis zur Siegershrung bei’
der Kantine mit Speis' cnd Trank und
natiirlich Modellfliegerfachsimpelei, °
zu iiberbricken.

Leider verlieden einige Teilnehmar so-
fort das Geldnde. :
Bei der Siegerehrung war mit BSL Edwin
Krill und LSL ONF Robert Grillmeier
hiichste  Modellfliegerprominenz an-
wesend.

7/8 - 1987
Beide Herren fihrien unter Mithiltfe
des Wettbewerbsieiters die Ehrungen

durch. £5 gab ja einiges zu berrei-
chen, da zusitzlich die ASKO Landeg-
meisterschaften fir Wien gewertet wur-
den.

Der Biirgermeister wvon BockflieR - Herr
Esberger - kam ebenfalls und konnte
mit" der Nachricht asfwarten, daB eben
ein BockflieBer Wein mit einer Gold-
medaille primiert wurde.

Abschlieflend hoffe ich, daB den Teil-
nehmern die Wettbewerbsatmosphire in
Bockfliel gefalien hat, freve mich auf
ein Wiedersehen mit alten Bekannten
und hoffe, in Zukunft auch neve Teil-
nehmer begriiBen zu kSnnen.

Ernst WANKO

Ubar die
Tellnahime von

B

MODELLFLUGPLATZ HOCKFLIESS

ABLUNDE

R

Bockflisf), am 26.4.1907

Qrganixstionsleitsr

Farrn
BMY Pokalfegen - RS IR

Wettbuwerbslelter

Wien, 1.

| 1522,

Die ERGEBNISSE :

MY Wien 2204
2. Danksagmiller H. detto 2062
3. Staiber Josef HSY Burg Kr. 1991

Y A.Hubmann 1920, S H.J.Gstettner 1687,
6.W.Rekirsch 1523, 7.G.Eretterkliober
8.0.Wachtler 1458, 9.W.Mayer
1361, 10.M.Weniger 1526, 11.J.Schmied
1325, 12.P.MWeber 1315, 13.M.Klamecker
1158, 1h.J.lesb 1148, 15.E.Muik jun.
758, 1T6.U.Beichler und A.Trettenbrein
beide 0 Punkte.

1. Filgas Erich

* & %

A pie sieger des 2. (MY - Pokalfliegens in der Klasse

RC ITI. Von l.n.r.: 2. Helmut Danksagmiller, (My-
Erich Filgss, OMY Wien, 3. Josef Staiber,
HSY Burg Kreuzenstein

Jeder Teilnehmer -erhielt eine nette compuierge-
fartigte Teilnehmerurkunge

ACHTUNG

! HAFTPFLICHTVERSICHERUNG !

Auf Wunsch vieler Mitglieder wurde von unserer Versicherung eine VERSICHERUNGSKARTE
geschaffen, die es den Modellfliegern ermoglicht, den Versicherungsschutz nachzuweisen.
Im Schadensfall ist das Versicherungshiiro I'RANSSYLVANIA zu verstdndigen und dabei die
auf der Versicherungskarte angefihrten "Verhaltensregeln im Schadensfall” zu beachten.

Die Vereins- bzw.
Bundessektion anfordern.

Mitgliedsbeitrag bezahlt haben.

/_

DIE VERSICHERUNG

@ DERANKER

Gruppenobmidnner kénnen ihren Bedarf an Versicherungskarten bei der

Die Karte gilt nur fir Mitglieder, die den laufenden {AeC-

N (

Namg: Peter Zapfel
Anschriff: .

1020 Wien, Kanawasdiegasse 10
Flugmodell diverse

377.523/64

S

Verhaltensregeln im Schadensfall

© Haune und Anschol det GEGNER [Unlalibetediglen) und deren Ver-
sicherungsgesellschal, der ZEUGEN sowe An und Umlang des Scha-
dens leststellen @ Machan Sie Skizzen von der Unfallstelle und stellen
Sinmdglehsl unter Milwirkung von Zeugen, dan Sachverball lest

© Bet PERSONEN- und graflleren Sachschiden Pahzer oder Gendar-
mene beinchen @ Zeigen S ung den Sghaden solod an
aenersatzanspruche kenesfalls anerhennen. heine Zahlungen leislen.

@ Die Bestatgung durch den PFLATZHALTER nicht vergessan!

ANKER VERSICHERT
SICHER VERANKERT

\

@ Scha-




vom Dach.“'-_”_-c;-

Wir

bieten

eine besondere
Auswahl an Qualitifs- . : -

produkten fiir die Hobby-Enthusmsten — die immer eine Nasenlange voraus sind!

Eeﬁzﬁ pﬁelﬁen es dmee Spaﬂzen

SPEZIALSCHNUORE

GILI VERSAND

Bei der Wiedergabe der Produkt-
beschreibung Ist uns zweimal
ein Druckfehler unterlaufen.

Bei der Wiedergabe der Pro-

‘duktbeschreibung der

F3 B - HOCHSTARTSCEHNUR
sind uns zweimal Druckfehler
unterlaufen.
Wir bittern um Entschuldigung
und bringen den berichtigten

, Text nochmals.

F3B - HOCHSTARTSCHNUR

FILIFLEX, eine Hochstartschnur,
die speziell fliir die Anforderungen
im Flugmodellbau entwickelt wur-
de, ist seit kurzem fir die F3B-
Klasse am Markt.

Die Schnur ist in 2 Durchmessern,
1,0 und 1,5 mm erhéltlich, die
trotz des geringen Querschnitts
mit der beachtlichen ReiBkraft
von 56 kg bzw. 85 kg aufhorchen
l1ant.

FILIFLEX ist dabei weitgehend
temperaturunabhgngig, flexibel
und geschmeidig, was die Knoten-
bildung erleichtert. Trotz rauher
Wettkampfbedingungen wird sie
selbst nicht rauh, sondern ent-
wickelt hohe Abriebfestigkeit.
Die Laufl&ngen wurden den Wett~
kampfbestimmungen genau ange-
paBt: 400 m oder fiir Bestellge-
meinschaften 2000 m, lassen kei-
nen Meter ungenditzt.

FILIFLEX Hochstartschnur kommt
exklusiv von FIL] VERSAND, 2620
Neunkirchen, Postfach 71, Tel.:
02635/2457 und kann telefonisch
oder schriftlich bestellt werden.

Angelschniire Fliegenschnure Hochslartschnire  Handwerksschnire

SIGRID PLATZER - 2620 Neunkirchen, PF 71 - Tel. 0263512457

F3B-taugliches, zugfestes, UV-bestindiges Nr, kg |mm | m NlanSt
Monofil, entwickelt fiir den Modeliflugbau. Hohe -
Abrlebfestlgke|t und Geschmeidigkeit gewdhr- |Hg 14 | 56 1,0 [ x .400] 463—
leisten sicheren Einsatz im Wettkampf.

Ab &S 800,— Warenwert portofrei — taglicher |[HS 1,20] 56 | 1,0 [1 x 2.000/1.940,—
Posty d.

ostversan HS154| 85 | 15 [tx .400] 828—

SPEZIALSCHNURE
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GRAUPNER
ROBBE
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AUSWAHL - BESTPREIS - FACHBERATUNG - EINSTELLSERVICE - FLUGSCHULE
¢ ¢ o EXPRESS-ERSATZTEILDIENST 0 ¢ o

A1160 Wion
Wichtelgasse 12/14 - Tel. (0222) 45 73 68

A-8530 Dautschlandsborg
Houptplatz 9 - Tel. (03462) 25 41 19

t 87

Messeneuhei

Groupner| BB

AREMOTE CONTROQL
BEMPUTER-5Y

MC-16
mit ROTARYSELECT-Programmierung

Spiel + Freizeit

SEIGERT

Modellbaufachgeschift + Bastelzentraie
LindenstraBe 6 - Telefon 08654/23 82
D-8228 FREILASSING




- D4SSM
4-Kafial-Set. -
‘fr das 27-MHz-Band - -
- fiir das 35- und 40-MHz-Band .

sl "!fn'Se'l‘eﬁrhalrén;: S S

- Sender, Empfdnger, Servo, Batleriehalterungen, Schalter, Quarze.:
' Neuer GRAUPNER-Hauplkatalog 40FS mit Neuheiten 1987, _
JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

14

BHED compact 5

Dekqpiersége mit Band-und Teller-Schleifmaschine inkl. Zubehér! Neu |
elektronischer Regelung S 2.650,— Gelegenheitskauf:

S 12.000,—

00 |

Hobbymat inkl. Zubehor: § 10.800,—

Grundmaschine: S 17.400,— Taglich Bahnversand!

HOBBYTECHNIK — Ried i. I., ThurnerstraBe 16, Telefon 07752/26 67




-Nachfolger p. freisinger
Fachgeschaft flir den Auto-, Flug- und Schiffsmodellbau
Verlag fiir Modellbauliteratur, Versandhandel

NEU: ALLEINVERTRIEB von AIRFLY
GROSSMODELLEN IN OSTERREICH

DO 28
SEMI SCALE

GFK Rumgpf ferig
beplante Trag-
{lachen und Hohen-

e 2001 LOCRHEED P 3BL LICHTHING
BALSA FLYIND MODH K1t
Wing 5 Sumen -

25580 e 4D
UL & GUILGW INE WAKIFITD MM Glata

30 Sekunden zur Fa. SPERL von der Station
Wiedner Hauptstrale—Klaghaumgasse, mit StraBen-
bahn 62 und 65, Bus 13A und Badner Bahn

f

leitwerk mit ein-

Etefsdermi " FOLIENBUGELEISEN S 429,— 4040 WIEN, WIEDNER HAUPTSTRASSE 66

Fldchenkemen inkl. Prézises Thermostat, Superbeschichiung

Eggsgﬁ(?gg#:gden (S 450,— inkl. NN-Gebiihr, Porto und Versand) TELEFON 0222/587 62 22, 97 30 682

MODELLE — MOTORE

GFK/HOLZ — PROPELLER, MODELLBAU
MARKENARTIKEL — ZUBEHOR
EPOXY/PE HARZE, GLASGEWEBE

Augustin BRABEC — MODELLBAU, A-2702 WR. NEUSTADT, Bahngasse 38, Tel. 02622/36 6 87

GROSSE AUSWAHL
AN HOHLGLASFIBER UND

aerhard WL.

KOHLEFASERMATERIALIEN Triester StraBe 257
IN VERSCHIEDENEN LANGEN 1232 Wien
UND DIMENSIONEN Telefon 67 32 80

Von Freund zu Freund

S. SCHNEIDER u. CO. GES.M.B.H.

Beh. konz. Immobilien

Von und fir Modellflieger...
Wohnungen, Gartenhduser, Bungalows,
Grundstiicke, Ferienhauser

1020 Wien, HeinestraBe 1
= 26 22 92 — 26 51 56 — 24 25 42
Alles aus dem Immobilienmarkt




Modellbaufirmen die gemeinsam den Modellsport férdern

Bastlerzentrum e

"
Gebrider EEmngyll ;,° fﬁeg’affst
Auerspergstralie 56 Ung Ba e”bau

A-5020 Salzburg ASte)y
Tel. 0 62 22/7 64 32,7 23 62

MODELLBAU, FLUG — SCHIFF — AUTO

/ ROBER
Laxenburger Str. 12
N 1100 Wien 6215 45
Seit11Jahren
HAAS
RC MODEL SHOP

Wiesengasse 2, A-2544 Leobersdor, Telefon 02256/3188

MODELLBAU

Ing. Karl Koroschetz
Im Portschacherhof
A-9210 Portschach/WS
Telefon 04272723 35

ERNST SPORER
MODELLBAU-FACHGESCHAFT

6020 Innsbruck, Kiebachgasse 2
Telefon 05222/23 1 56

HELICOPTER-VERSAND
FOTO-HEINZ

6391 Fieberbrunn/Tiro!
Teleton 05354/63 61 oder 69 68
Graupner-Heim-Robbe
Ersatzteil-Schnellversand

MODELLBAU
HAAS

A-1160 Wien, Brunnengasse 33
Telefon 0222/95 48 225

FLUG —SCHIFF— AUTO

MWM ..o

PrandtauerstraBe 9
" Modellbau Wagner Melk Tel. 02752/24 32

MODELLBAU-AKTIV
Lindinger £51.Melin

MARO-MODELLBAU
Mathias Rottensteiner jun.
Plankenau 128
5600 St. Johann/Pongau

Impeller-Service Hobby Sommer

lgn&z-Harrer-StraBe 13
5020 Salzburg, Telefon 06222/34 347

MODELLBAU
PETER FEIX

BismarckstraBe 3
A-8280 Flrstenfeld
Telefon 03382/26 17

Ublacker Hans Peter
A-7000 Eisenstadt, Bahnslr, 14/11/46

Modellbau Simacek Sepp,
A-4400 Sieyr, Sierninger Sirale 4-6

Modellbau Postl,
8234 Rohrbach/ Lalnitz, Tel. 03338/24 2 66

Medellbau Thaller,
A-8330 Feldbach, Hauptplatz 22-25

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65

Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)

G. Kirchert

ORACOVER"

- Die neue Technologie fiir Ihre Modellbespannung -

Welche Bugelfolie besteht;é -W|derstandsfahlgem
Polyester? ORACOVER"

Welche Biigelfolie wirft nach richtiger Verarbeitung

auch bei intensiver Sonnenbestrahlung keine Falten?
ORACOVER’

Bei welcher Bligelfolie &8t auch im Sommer die
Spannkraft nicht nach? ORACOVER®

Welche Blgelfolie gibt es in den Tagesleuchtfarben
ROT, GELB, ORANGE? ORACOVER'

Welche Biigelfolie wiegt nur 80/90 g/m??

ORACOVER"’
Welche Blgelfolie ist Giberlackierbar?

ORACOVER®
Welche Biigelfolie hat eine Zugfestigkeit von
170-220 N/mm?2? ORACOVER®
Welche Biigelfolie hat eine KanteneinriBfestigkeit
von 120-140 N? ORACOVER’

Welche Biigelfolie hat ein E-Modul von
2800-3900 N/mm?2? ORACOVER’

Zu welcher Bugelfolie gibt es farblich abgestimmte
Polyester-Klebefolie? ORACOVER®
ORACOVER'
POLYESTER-BUGELFOLIE

ORACOVER'
POLYESTER-KLEBEFOLIE

Das DEUTSCHE QUALITATSERZEUGNIS
Neu bei lhrem Fachhandler im ORACOVER"
Verkaufssténder.

ab 9.95 bM

per | Meter
empf. Prels

Liefernachweis fiir den Einzelhandel:

7, modellbau
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DVR:iDO51433 1040 Wien
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. Ige
n gin d
or Stan

al
heli@

A-1140 Wien, LinzerstraBe 65
Tel. 0222/92 44 63
(Ecke Beckmanngasse)




